8 Motioner i Andra kammaren, nr 171 dr 1963

Nr 171

Av herr Berglund m.fl., angdende statens jirnvigars taxor fér gods-
transporter.

(Lika lydande med motion nr 145 i Forsta kammaren)

Den tilltagande konkurrensen pa transportmarknaden efter det andra virldskri-
get har féranlett statens jarnvigar att alltsedan ar 1946 genom egen lastbilstrafik
soka forbdttra dess service och férbilliga driften och dirigenom &ka jarnvégens
konkurrenskraft.

Denna lastbilstrafik hade fran boérjan en mera likabetonad karaktir men har
successivt utckats, sa att den i stort sett omfattar storre delen av statens jarnvigars
trafikomrade. Ett stor antal privata lastbilstérelser 6ver hela landet har under
aren fran 1946 forvirvats. De lastbilsrérelser, statens jarnvdagar nu ager, drives i
aktiebolagsform och utgér var for sig en enhet.

Den viktigaste uppgiften enligt jirnvigsstyrelsens mening ir att i de fall, dir
det dr ekonomiskt lampligt, ersitta jarnvigstrafik med lastbilstrafik eller driva den
som kompletteringstrafik med jirnvigen. Det pagar f. n. en genomgripande struk-
turanpassning inom jarnvagsdriften.

Av den SJ-anslutna trafiken har SLAB:s verksamhet varit den dominerande och
angives i arets statsverksproposition ar 1961 motsvara nira 60 %o av trafikintikterna.
Arsomsittningen under de senaste tio &ren har mer in foérdubblats, namligen fran
13,8 miljoner kr. ar 1951 till 35,6 miljoner kr. ar 1961. SLAB:s verksamhet #r enligt
jarnvigsstyrelsen mycket nira forbunden med statens jarnvigar och anses numera
vara en rorelsegren inom densamma. P4 grund av detta begir ocksd S] som hu-
vudman for SLAB, att erforderligt forlagskapital fér rorelsens fortsatta utveckling
anslas Gver statens kapitalbudget.

Utan att ha nagot yrkande betridffande denna sida av verksamheten vill vi emel-
lertid anféra foljande.

Genom den strukturférindring i trafikférhallandena SJ &beropar, har ett flertal
jdrnvdgar lagts ned och trafiken ersatts med lastbilstrafik. Alltjamt fortgar en sddan
omliggning och allt flera orter blir berérda hirav. Denna omliggning av trafiken
innebir sikerligen ett steg i ritt riktning sett ur rationaliserings- och dirmed ocksi
ur lénsamhetssynpunkt. Ersittningstrafiken bedrives i en del fall fran s. k. sparlésa
jarnvigsstationer i anslutning till spartrafik.

Di ett sadant férhallande intrider, tillimpar emellertid statens jirnvigar en
helt annan och hogre frakttaxa dn vid jarnvigstrafik. De orter, som s&lunda mist
sin jarnvag och dar jarnvagstrafiken ersatts med lastbilstrafik, blir p& detta sitt miss-
gynnade, och niringslivet pa sadana orter far hogre fraktkostnader 4n tidigare.
Detta forhallande belyses bést genom nedan angivna jimférelse mellan taxa till-
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limpad vid anslutningstrafik lastbil-jarnvig och odelad jarnviagstrafik. Tabellen ar
utslagsgivande for en ort i Mellansverige, som ligger 230 km frdn Stockholm och
dir anslutningstrafiken utgér 32 km. Den 6vre siffran anger den brutna taxan,
den nedre den odelade taxan.

Smafraktgods Vanl. fraktstyckegods
kg. 1—22 23—33 34—44 45—55|56—60 61—70 71—80 81—90 91—100
frakt kr. 6:50 7:75 8:25 10:— | 10: — 11:50 12:50 14: — 15:—
kr. 5:50 6:— 6:50 7:50 | 8:— 9:— 10:— 11:50 12:50

For 1 000 kg. betalas i forra fallet kr. 86: 50, i senare kr. 75: 50.

Vad dessa hogre frakttaxor betyder rent utvecklingshimmande for berdrda orter
framgar alltsa tydligt. I den lokaliseringspolitik som f. n. bedrives, rdknar man dven
med frakterna som en icke ovisentlig faktor i niringslivets kostnader. D& dartill
kommer att SJ:s lastbilstrafik enligt dess egna uppgifter ar mera lonande dn den
ovriga godstrafiken, borde det enligt vart férmenande finnas utrymme for en 4nd-
ring av taxepolitiken. Bide ur konkurrenssynpunkt och rittvisesynpunkt anser vi
dérfor, att SJ borde ompréva huruvida inte mojligheter finnes att &stadkomma
denna dndring.

Med hiénvisning till vad hdr ovan anforts hemstaller vi,
att riksdagen matte hemstilla hos Kungl. Maj:t att anmoda
SJ ompréva sin taxepolitik s& att vid godstransport fran och till
sparlésa jarnvigsstationer samma frakttaxa tillampas som vid
jarnviagsstranporter.

Stockholm den 23 januari 1963
M. Berglund H. Broberg C.-G. Enskog

Mac P. Hamrin Henning Carlsson

i Kalmar

Nr 172

Av herr Dahlgren m.fl. om dtgirder i syfte att Ska trafiksikerheten
vid jdrnvdgskorsningar.

(Lika lydande med motion nr 150 i Férsta kammaren)
Stockholm den 23 januari 1963

Anders Dahlgren Einar Larsson Arne Persson
i Borbry i Heden



