Tredje lagutskottets utlitande nr 38 ar 1962 1

Nr 38

Utlatande i anledning av motioner om trafiksdikerhetsbestimmel-
serna avseende husvagn.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hanvisade motioner, nr 301! i férsta kammaren av herrar Edsirém och
Lundstrém samt nr 370 i andra kammaren av herr Carlsson i Stockholm
m.fL.

Enligt motionerna, som ir likalydande, ar géllande foreskrifter rorande
slipvagnar, sirskilt husvagnar, ej sa utformade att trafiksikerheten och
framkomligheten pa vig pé bista satt framjas. Motiondrerna anhdller dir-
for »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en 6ver-
syn av VTF:s bestammelser i ifrigavarande avseende».

Redogorelse for motionens huvudsakliga innehdll limnas nedan.

Over motionen har i den ordning 46 § riksdagsordningen foreskriver ytt-
rande inhiamtats fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafik-
sikerhetsrdd och svenska ledaméterna av Nordisk vigtrafikkommitté. Pa
begiran av utskottet har darjamte yttranden avgivits av Nationalf6éreningen
for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Folkrorelsernas motorférbund
(Fomo) samt Kungl. automobilklubben, Motorférarnas helnykterhetsfor-
bund och Motorméinnens riksférbund, de tre sistnimnda genom sin samar-
betsdelegation (MSD).

Giillande bestimmelser m.m.

Definitioner.

Enligt 1 § 4 mom. vagtrafikférordningen den 28 september 1951, vilken
forordning utfirdats efter riksdagens horande, forstas med

slipfordon: fordon, som éar byggt for koppling till bil eller traktor och
avsett for bland annat person- eller godsbefordran;

sldapvagn: slapfordon, som ar forsett med hjul eller band;

pahdngsvagn: slapvagn, som ar avsedd att genom kopplingsanordning,
bestdende av tapp med vindskiva eller diarmed jaimforlig konstruktion, for-
enas med bil eller traktor, och som ar sa utférd, att dess underrede (chassi)
eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet.

Vidare forstas enligt 1 § 6 mom. vagtrafikférordningen med

slipfordons tjdnstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick vid anviindning av tyngsta till fordonet hérande karosseri;

1 Motionen i dess helhet tryckt bland andra kammarens motioner.
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slapfordons maximilast: den beraknade vikten av det storsta antal perso-
ner och den stérsta mangd gods, varfor fordonet ar inrittat;

sldpfordons totalvikt: summan av fordonets tjanstevikt och maximilast;

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst tillfdlle uppbars av fordonets
samtliga hjul, band eller medar.

Bestimmelser om utrustning m. m.

Fordon far enligt 2 § vagtrafikférordningen tagas i bruk pa vig, endast
om fordonet ar tillforlitligt ur sidkerhetssynpunkt och i ovrigt lampligt
for trafik. I dessa hinseenden galler for slipvagn vad som stadgas i 6 §
vagtrafikforordningen. Sliapvagn, som drages av bil, skall salunda vara for-
sedd med tillfredsstillande kopplingsanordning (6 § punkt a). Betriaffande
bromsutrustning foreskrivs i punkt b) att slipvagn, som drages av bil och
som ir avsedd for personbefordran eller har en totalvikt Gverstigande 750
kg, skall vara forsedd med effektiv broms, som kan mandévreras fran fot-
broms eller motsvarande anordning pa dragande bil och ir si beskaffad, att
slapvagnen automatiskt inbromsas vid brott pa kopplingsanordningen; auto-
matisk bromsverkan erfordras dock ej i friga om tvahjulig husvagn eller
mindre bagagevagn, om den ar férsedd med tillforlitlig reservkoppling, be-
stdende av exempelvis kedja eller stallina.

Vidare ldmnas i punkterna c—f) foreskrifter rérande parkeringsbroms,
ringar, belysnings- och reflexanordningar samt stankskydd.

Enligt 6 § andra stycket véagtrafikférordningen far sldpvagn, som skall
vara forsedd med broms avsedd att manévreras fran dragande bil, ej kopp-
las till annan bil &4n sddan som éar forsedd med anordningar, vilka maojliggor
tillkoppling av sldpvagnens bromssystem utan menlig inverkan pa bilens
eget bromssystem.

Undantag fran foreskrifterna om broms mé enligt 6 § 1 mom. sista
stycket viagtrafikférordningen medgivas av myndighet, som Konungen be-
stammer.

Berorda bestimmelser om bromsutrustning inférdes i 6 § 1 mom. vag-
trafikforordningen genom forfattningsindring den 2 juni 1961, nr 297, som
triatt i kraft den 1 juli 1962 med undantag for bestimmelsen i andra stycket,
som tritt i kraft den 1 juli 1961. Av foredragande departementschefens ut-
talanden (se prop. nr 130/1961 s. 10 ff) framgér, att dndringen syftat till att
anpassa ifragavarande bestaimmelser efter gillande och foreslagna interna-
tionella regler, vilket i huvudsak innebar en skirpning av tidigare géillande
foreskrifter om bromsutrustning pa slipvagnar.

Enligt 1 § vagtrafikkungorelsen den 7 december 1951 dger vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen meddela erforderliga nirmare bestimmelser om bland
annat sidana anordningar som avses i 6 § vagtrafikférordningen. Kontroll
over att slapfordon ar forsett med foreskriven utrustning utévas vid typ-
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besiktning, registreringsbesiktning och andra i vagtrafikférordningen fore-
skrivna besiktningar, vilka i regel verkstills av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen underordnade besiktningsmén (1 § 9 mom. vigtrafikforord-
ningen).

Rorande tillimpningen av de nya foreskrifterna har — enligt vad ut-
skottet under hand erfarit — viig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat
besiktningsminnen bland annat att styrelsen anser att s. k. paskjutsbroms
under vissa forutsittningar i princip tills vidare ma godkinnas for slip-
karror, vilkas totalvikt ej overstiger 1500 kg.

Med paskjutsbromsar forstis siddana bromsar som ansitts uteslutande
genom den paskjutande kraft som uppstar, da dragfordonet bromsas; de
kallas dven automatiska bromsar, eftersom de automatiskt trader i funktion
vid inbromsning av dragfordonet.!

Bestimmelser om begrinsning av draget fordons bruttovikt m. m.

Enligt 55 § 1 mom. férsta stycket vagtrafikférordningen far av bil eller
traktor icke dragas mer in tva for koppling till bil eller traktor byggda for-
don eller ett fordon av annat slag. Draget eller dragna fordons bruttovikt
eller sammanlagda bruttovikt far icke uppga till mer dn tvd ginger det
dragande fordonets bruttovikt.

Frian denna allminna regel gores i lagrummets andra stycke vissa un-
dantag, avseende savil antalet dragna fordon som dessas bruttovikt.

Bestimmelser om?hastighetshegrinsning

Betriffande tilldten hastighet f6r bil med tillkopplat fordon giller fr.o.m.
den 1 juli 1962 (SFS 263/1962) enligt 56 § 1 mom. vigtrafikférordningen
bland annat f6ljande:

Har till bil kopplats fordon, fa fordonen icke féras med hogre hastighet
an nedan for varje fall siags, namligen da fraga ar om

Hastighet
km i tim.

a) en pahingsvagn samt bilens och pahiangsvagnens samtliga hjul
iro forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning
pa bilen mandévrerbara bromsar .............oo 70

b) en slipvagn i annat fall, &n som under a) sigs, samt slipvagnen
ir forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning

pa bilen mandvrerbara bromsar ... 50
¢) en slipvagn i annat fall, in som under a) och b) sigs, samt slip-
vagnen har en bruttovikt icke éverstigande bilens bruttovikt ............ 40

g) ett eller flera fordon i andra fall, in som under a—f) sigs ...... 20

Har till bil kopplats endast en sldpvagn, vars totalvikt icke 6verstiger en
tredjedel av bilens tjanstevikt, ma fordonet utan hinder av vad ovan stad-
gats foras med samma hastighet, som dr medgiven for bilen utan slipvagn.
Vad nu sagts om slipvagnens totalvikt skall, direst slipvagnen ej ar lastad,
galla dess tjanstevikt.

1 Meddelande fran Jordbrukstekniska Institutet nr 249/53 s."47.
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Genom ovannidmnda forfattning hojdes maximihastigheten for vissa tyng-
re fordon utan slap samt fér sidana sammansatta fordon, som avses i 56 §
1 mom. punkt a) vagtrafikférordningen. Betriffande mdjligheten att hoja
maximihastigheten dven for andra sammansatta fordon anférde departe-
mentschefen vid forslagets framliggande bland annat (prop. 155/1962s. 41) :

De nu framférda forslagen avser endast fordon, som féres utan till-
kopplade sliapfordon. Nar det giller sammansatta fordon och fordonstag,
méste bedomandet delvis bli ett annat. Verkstillda undersokningar roran-
de verkningarna av en hastighetshgjning pa omkoérningsmojligheter och
trafikforhallanden i 6vrigt kan icke obetingat anses tillimpliga i frdga om
mycket linga transportenheter. Kombinationer av tva eller flera fordon,
blir enligt sakens natur otympligare att mandvrera dn enkla fordon, och
savil kopplingarna mellan sjalva fordonen som bromskopplingarna ir er-
farenhetsmissigt att anse som svaga punkter i konstruktionen. Det ir darfor
icke tillradligt att utan ytterligare undersokningar vidtaga nagon generell
héjning av maximihastigheten for sadana transportenheter, som bestar av
tvd eller flera sammankopplade fordon. Jag anser mig dock kunna till-
styrka, att fartgriansen hojes med 10 km/tim., d.v.s. fran 60 till 70 km/tim.
dven i frdga om bil till vilken kopplats pahingsvagn med s.k. samman-
hingande bromssystem. For bil med sddan lattare slapvagn, som beskrives
i 56 § Imom. tredje stycket vigtrafikférordningen, d.v.s. slipvagn, vars
totalvikt — eller, om sldpvagnen ej ar lastad, dess tjanstevikt — icke over-
stiger en tredjedel av bilens tjénstevikt, bor fortfarande gilla samma hastig-
hetsregler som foér bilen utan sldpvagn. Fartgranshéjningen for bilar utan
slipfordon slar alltsa hir igenom. Betrdffande 6vriga i 56 § 1 mom vig-
trafikforordningen omnimnda fordonskombinationer bor diaremot fragan
om hastighetshéjning fa ansta i avbidan pa fortsatta undersdkningar, som
det lampligen torde bdéra uppdragas at trafiksidkerhetsradet att verkstilla.

Tredje lagutskottet forklarade i utlatande nr 34/1962 (s. 31) bland annat
att utskottet fann det angeliget att de av departementschefen &syftade un-
dersokningarna kommer till stdnd, ehuru det varit 6nskvart att stallning pa
en gang kunnat tagas till reformbehovet i fraga om den hogsta tillatna has-
tigheten for de tyngre fordonen.

Motionerna.

Motiondrerna — betrédffande vilkas fullstindiga uttalanden hinvisas till
motionerna anfér i huvudsak f6ljande: Vagtrafikforordningens bestim-
melser om slipvagnar synes vara i behov av omprévning, siarskilt nir det
giller s.k. husvagnar. Antalet sidana fordon ar i Sverige redan mycket stort
och blir troligen — liksom i USA — standigt stigande. Bland de europeiska
linderna har England varit foregangare savil i fraga om tillverkning som
bruk av husvagnar. En betydande tillverkning av husvagnar har iven
sedan flera ar tillbaka pagatt i Tyskland, Belgien och Frankrike. I nimnda
lander har lagstiftningen foljt utvecklingen och gynnat denna. Man har
ansett, att husvagnen ar en utomordentlig tillgang fér semesterfirande och
for minga yrkesutévande, som for lingre eller kortare tid vistats pa olika
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arbetsplatser och genom husvagnen tillfalligt far sin bostadsfraga 16st. —
De svenska bestimmelserna om slapvagnar dr mycket rigorésa. Nagon skill-
nad gores ej pa husvagnar och andra slapvagnar. Hastighetsbestimmelser-
na i 56 § vagtrafikférordningen ar osmidiga. Den moderna, automatiskt
verkande s.k. paskjutsbromsen — vilken ur trafiksikerhetssynpunkt méste
bedémas som mycket viardefull — utgor salunda icke sidan broms som av-
ses i 56 § 1 mom. punkt a) och b) vagtrafikférordningen. Detta innebér att
bil med slapvagn, vars totalvikt Gverstiger en tredjedel av bilens tjanstevikt,
icke far framforas med hogre hastighet 4n 40 km/tim., &ven om automa-
tiska paskjutsbromsar monterats. Montering av sddana bromsar eller av
ramforstarkning kan diaremot medféra sddan 6kning av husvagnens tjins-
tevikt att tillaten hastighet &dndras fran fri fart till 40 km/tim. Motsatta
forhallandet intraffar, om sldpvagnen véger t.ex. 350 kg och dragbilen, vars
tjanstevikt vid typbesiktning faststallts till 1 040 kg, vid besiktning pa& grund
av nedsmutsning eller pAmontering av extra tillbehor far tjanstevikten 1 060
kg. De gallande reglerna motverkar sélunda 4 ena sidan en mera trafiksiaker
konstruktion av sldpvagnen men framkallar & andra sidan laborering med
dragbilens tjanstevikt, sa att for sikerheten helt betydelselosa atgarder ger
ratt till fri fart. — Sarskilt anméarkningsvart och beklagligt ar att utveck-
lingen av den moderna och effektiva automatiska bromsen hidmmas av de
svenska bestiammelserna. Enligt uppgift ar den godkiand i 6vriga lander
med stort husvagnsbestand, och speciellt de senaste typerna med hydraulisk
verkan har givit utomordentlig effekt. — Med hénsyn till de farliga stock-
ningar och omkdrningar som féranleds av ett husvagnsekipage, framfort
med 40 km/tim. pa en hart trafikerad vig, kan en konstruktionsmaissigt
val underbyggd fartkning ge en god trafiksdkerhetsfraimjande effekt. —
I Vasttyskland far utanfor tattbebyggt omride personbil eller kombivagn
med sliapvagn framféras med 80 km/tim. under forutsattning att slapvag-
nens vikt icke Overstiger vissa varden som varierar beroende pa dragfordo-
nets typ och pa forekomsten av bromsar pa slipvagnen; genomsnittligt far
slapvagn utan broms ha 50 % och slipvagn med broms 75 9% av dragfordo-
nets vikt. Som broms godkinnes dven automatisk paskjutsbroms.

Remissyttrandena.

Motionarernas hemstallan om 6versyn av vigtrafikférordningens bestam-
melser om slipvagnar, sarskilt husvagnar, tillstyrkes eller limnas utan
erinran av samtliga remissinstanser. NTF och Fomo understryker att 6ver-
synen ej bor inskrdnkas till bestimmelserna om husvagnar, utan den bor
omfatta enligt NTF alla slag av slapvagnar och enligt Fomo alla slag av
slapfordon.
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Vdg- och vattenbyqgnadsstyrelsen anfor bland annat féljande:

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen delar motiondrernas asikt, att nu gal-
lande hastighetsbestdmmelser for slipvagnar dr mogna for 6versyn. Styrel-
sen har haft sin uppméarksamhet riktad pa denna friga, som for niarvarande
ar foremdl for utredning inom styrelsens trafikbyra. — — —

Under senare ar har — — — konstruktioner framkommit varigenom pa-
skjutsbromsens patagligaste nackdelar eliminerats. D& paskjutsbromsen
onekligen har fordelar jamfoért med andra system, har styrelsen upptagit
fragan, om paskjutsbroms under vissa forutsattningar kan anses vara effek-
tiv broms, till férnyad provning.

Enéar paskjutsbroms ej mandévreras fran fotbroms eller molsvarande an-
ordning pa bilen, uppfyller den ej kraven i 56 § 1 mom. viagtrafikférord-
ningen. Om salunda paskjutsbromsen — dérest den skulle befinnas god-
tagbar ur trafiksikerhetssynpunkt — skall kunna betraktas som »effektiv
broms» i vagtrafikférordningens mening, erfordras darfér 4ndring av ovan-
ndmnda bestammelse.

Styrelsen kommer att niar ovannimnda utredning slutférts hos Kungl.
Maj:t gora framstédllning om eventuell dndring av nidmnda bestimmelse.

Trafiksdkerhetsradet anfor bland annat:

For niarvarande saluféras 6ver 60 olika modeller av husvagnar i Sverige.
Ett stort antal av dessa kunna antagas ha en totalvikt (respektive tjanste-
vikt) understigande en tredjedel av bilens tjanstevikt, varfér man har an-
ledning rikna med att ett icke ringa antal sadana ekipage komma att trafi-
kera vigarna med hastigheter, som vésentligt dverstiga 40- och 50 km/tim.-
granserna. Det kan dven -— med hansyn till vad som ar kint om de hittills
i marknaden forekommande typerna av husvagn — antagas, att atskilliga av
nidmnda husvagnar sakna annan bromsanordning &n den, som foreskrives
i 6 § vagtrafikférordningen. Det kan da, som i motionerna framhallits, te
sig egendomligt att den tillatna hastigheten for sldpvagn kan dndras fran
fri fart till 40 km/tim., om sédkerhetsutrustning sasom péaskjutsbromsar
eller ramforstarkning paAmonteras husvagnen och dennas tjanstevikt darvid
Okas t.ex. 10 kg. Ett visst missforhallande rader dven dérigenom att, dar
husvagnen vager nagot mera dn en tredjedel av dragbilens vikt, bilen genom
pamontering av t.ex. extra tillbehoér far en nagot hogre tjanstevikt, nu med-
forande ratt att framfora husvagnen med fri fart mot forut kanske 40
km/tim.

Berorda oldgenheter skulle sannolikt kunna undanrédjas genom en viss
justering uppat av gallande hogsta fartgrans for husvagnar. Da jamvil en
viss 0kning av den tillditna hastigheten skulle vara dgnad att forebygga
trafikstockningar och minska antalet omkoérningar och ddrmed bidraga
till trafiksikerhetens framjande, anser radet en mattlig h6jning av den till-
latna maximifartgransen for husvagn vara motiverad. En ovillkorlig forut-
sattning for en héjning av hastighetsgrinsen bor dock enligt radets mening
vara, att de slapvagnar, som salunda skulle komma att beroras, dro utrusta-
de med effektiva, fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen ma-
novrerbara bromsar samt tillforlitlig reservkoppling.

Svenska ledamdéterna av Nordisk vdgtrafikkommitté yitrar bland annat
foljande:
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I samband med att Nordiska viigtrafikkommittén sattes till uttalade
statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet, att vid utarbetan-
det av gemensamma trafikregler for de nordiska linderna all méjlig hinsyn
borde tagas till det koordinationsarbete, som pa detta omrade paginge bland
annat inom europeiska transportministerkonferensen, europaradet och eko-
nomiska kommissionen for Europa.

Inom transportministerkonferensen ir man sedan en lingre tid i fird med
att utarbeta ett forslag till gemensamma trafikregler for de till konferensen
anslutna staterna. De skandinaviska linderna ha deltagit i detta arbete. Av-
sikten ar att forslaget som just firdigstillts under varen 1962 skall behand-
las uti transportministerradet.

Kommittén riknar med att snarast kunna fullfélja sitt arbete och pa
grundval av de trafikregler som komma att faststillas inom transportminis-
terkonferensen utarbeta ett forslag till gemensamma trafikregler for de
nordiska linderna. Avsikten dr att savitt mojligt lagga fram ett siddant for-
slag under hosten 1962.

Fragan om sirskilda bestimmelser fér husvagnar har icke dryftats inom
transportministerkonferensen. Kommittén har icke heller behandlat detta
sporsmal. Det ar emellertid de svenska ledaméternas avsikt att taga upp
forevarande sporsmal till behandling inom kommittén i samband med upp-
rattandet av forslaget till gemensamma nordiska trafikregler.

NTF och Fomo anser, att géillande bestimmelser i 6 och 56 §§ vagtrafik-
forordningen icke torde dga den ur trafiksikerhetssynpunkt mest lidmp-
liga utformningen med hénsyn till den tekniska utvecklingen hos sliapvag-
nar, dragfordon och sikerhetsanordningar.

MSD anfor:

Husvagnar, som drages av personbilar, bor i sa stor utstrickning som
trafiksikerheten medger fa foras med samma hastighet som andra fordon.
Man far da ett jimnt trafikflode och fiarre omkdrningsrisker kan vintas
uppsta.

I1))e nu gillande inskriankningarna for husvagnars hastigheter kan an-
tagas ha varit foranledda av tekniska ofullkomligheter hos dels kopplingar
mellan dragvagn och husvagn, dels husvagnarnas bromsar. En betydande
teknisk utveckling har pa senare tid 4gt rum inom bada dessa omraden.

MSD anser att det finns all anledning att géra en 6versyn av de nu géillan-
de bestiimmelserna. Vagtrafikens 6kning samt den 6kande anviandningen av
husvagnar vid turistresor gor dessutom en siddan dversyn starkt pikallad.

Utskottet

Pa skil som nirmare atergivits i det foregdende (s. 4) anhéller motio-
nirerna om en oversyn av vigtrafikforordningens bestammelser om slip-
vagnar i syfte framst att hoja gillande fartgrianser for bil med tillkopplad
husvagn.

Behovet av den begirda oversynen vitsordas av flertalet remissinstanser.
Svenska ledamoterna av Nordisk vagtrafikkommitté har vidare i sitt re-
missyttrande éver motionerna anfort att de i samband med uppriittandet
av forslag till gemensamma nordiska trafikregler avser att aktualisera
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frAgan om sédrbestimmelser for husvagnar. Vag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen har forklarat sig avse att for Kungl. Maj:ts provning framliagga ett
forslag om dndrade hastighetsbestammelser for slipvagnar, sedan en inom
styrelsen pagdende utredning i saken slutforts.

I sitt av riksdagen godkianda utldtande nr 34/1962 har utskottet uttalat
att en mattlig hojning av maximihastigheten for vissa tyngre fordon synes
kunna ske. Till stéd harfor har utskottet bl. a. aberopat den successivt
hojda standarden pa vignitet samt den okade tillforlitligheten hos styr-
och bromsutrustning pa de fordon, som tillverkats under senare ar. Ut-
skottet har vidare anfoért att man sjialvfallet inte bor bibehdlla en storre
restriktivitet 4n som verkligen kan anses praktiskt betingad, da risk eljest
foreligger att respekten for och darmed ocksa efterlevnaden av foéreskrifterna
minskar. Utskottet har darfor funnit det onskvart att hastighetsreglerna
successivt anpassas till den fortgdende utvecklingen pa bl. a. det fordons-
tekniska omradet. Mot bakgrunden av vad salunda uttalats och med be-
aktande av vad som i aktuellt hinseende anforts i motionerna och i re-
missyttrandena finner utskottet att den 6versyn, varom motionidrerna hem-
stallt, bor komma till stand.

Under héanvisning till behovet av ytterligare trafiktekniska undersok-
ningar betraffande de tyngre lastfordonskombinationerna undantogs visser-
ligen, sdsom narmare framgar av den foregiende redogorelsen (s. 4), fler-
talet kombinationer av tva eller flera fordon fran den i utlatandet 34/1962
behandlade hastighetshojningen. Enligt utskottets mening kan det emeller-
tid inte anses pakallat att spoérsméilet om hastighetshéjning for bil med
tillkopplad husvagn avgéres samtidigt med fragan om maximifarten for
de tyngre lastfordonskombinationerna. Det ar darfoér utskottets férhopp-
ning att den av motiondrerna vickta fragan snarast bringas till sin 16s-
ning.

Pa grund av det anférda hemstaller utskottet,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte sdsom sin
mening giva till kidnna vad utskottet anfért i anledning av
motionerna I: 301 och II: 370.

Stockholm den 30 oktober 1962
P& tredje lagutskottets vignar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Osvald, Lindahl, Goéran Karlsson*,
Kristiansson, Ebbe Ohlsson, Georg Carlsson, Akesson och Wirmark;

frAin andra kammaren: herrar Levin, Nyberg, fru Torbrink, herrar
Andersson i Ryggestad, Svenning, Carlsson i Stockholm, Wachtmeister och
Grebick.

* Ej nédrvarande vid utlitandets justering.
Sthim 1962. K L Beckmans Tryckerier AB



