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Nr 6

Utldtande i anledning av motioner rérande inforande av interimis-
tiska korkort.

Tredje lagutskottet har behandlat tva i riksdagen vickta, till lagutskott
hianvisade motioner, nr 10 i forsta kammaren av herr Sundin samt nr 18 i
andra kammaren av herrar Bérjesson i Falkoping och Gustavsson i Alvesta.

I motionerna hemstilles, »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
anhdlla om utredning om sadan #dndring av vigtrafikférordningen, att nya
forare av motorfordon i forsta hand erhaller interimistiska koérkort med en
giltighet av ett ar och att de efter att under detta ar ha adagalagt lamplighet
som forare beviljas slutgiltiga korkort i enlighet med vad i motionen an
forts».

For motionernas narmare innehall redogores nedan.

Gdallande bestammelser

Géllande bestimmelser om korkort aterfinnes i vdgtrafikférordningen
den 28 september 1951. Forordningen har utfiardats av Kungl. Maj:t efter
riksdagens horande.

Enligt 29 § 1 mom. far motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor
endast foras av den, som genom korkort, utfardat av linsstyrelse, ar berat-
tigad dértill. Om vissa undantag fran denna korkortsplikt — framst av-
seende s. k. 6vningskorning och kérning av personer, som i frimmande stat
dger fora motorfordon — stadgas i 30 och 37 §§. — Korkort forekommer
av tre slag, namligen for bil, for motorcykel och for traktor (29 § 2 mom.).
Korkort for bil far bara meddelas den, som fyllt 18 ar, samt korkort for
motorcykel eller traktor blott person, som uppnatt 16 ars dlder (3 mom).
Om siarskilda skal forefinnes, far dock korkort for traktor meddelas den,
som fyllt 15 ar. Om innehavare av korkort for motorcykel icke fyllt 18 éar,
giller korkortet endast for s. k. ldtt motorcykel och for traktor.

Den, som onskar erhélla korkort, skall enligt 31 § 1 mom. underga forar-
prov infor sirskild besiktningsman eller, i fraga om korkort for traktor,
annan av lédnsstyrelse dértill forordnad person. Foérarprov for bil eller
motorcykel mé enligt 3 mom. godkinnas blott om sékanden efter prévning
under olika trafikforhallanden samt skriftligt och muntligt f6rhor befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet, sinnes-
niarvaro och omdomesférmaga;
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b) éaga for brukandet erforderlig kinnedom om det slag av motorfordon,
varom fraga ar;

¢) hava ndodiga insikter om géallande trafikforeskrifter samt om den ver-
kan ur trafiksdkerhetssynpunkt, som trotthetstillstind och alkoholhaltiga
drycker medféra & den ménskliga organismen;

d) aga kunskaper om de sirskilda risker, som édro féorenade med omkor-
ning, fard over jarnviagskorsning, passerande av barn som uppehéller sig
pa eller invid vdgen, kérning under morker, vid halt viglag eller under
andra mera svarbemaistrade eller farofyllda trafikforhallanden samt om det
korsatt, som forare i olika situationer har att tillimpa for att undga olyckor;
samt

e) hava sddana kunskaper om trafikolyckornas omfattning, orsaker och
karaktar samt sddana insikter i ovrigt, att sokanden kan antagas forsta
nodviandigheten av ett varsamt och hansynsfullt upptriadande i trafiken.

Forarprov for traktor ma godkinnas, om sdkanden efter skriftligt och
muntligt forhor befinnes dga siddana insikter, som ovan under c¢) angivits
(4 mom.). — Har sokande avlagt godkint prov, skall den, som anstillt pro-
vet, utfiarda kompetensbevis (5 mom.). — Medborgare i vira nordiska
grannliander kan under vissa forutsittningar erhdlla korkort hir i riket
utan att underga férarprov (KK 12 okt. 1956 om réatt fér person, som i frim-
mande stat dger framféra motorfordon, att erhalla korkort utan att under-
ga forarprov).

Vid ansékan om korkort skall enligt 32 § 1 mom. vigtrafikférordningen
sokanden regelméassigt — forutom kompetensbevis och intyg om viss syn-
och horselformaga — bl. a. foga ett av polismyndigheten i s6kandens man-
talsskrivningsort inom tre manader fore ansokningen utfardat intyg av-
seende huruvida sokanden med hinsyn till sina personliga férhallanden far
anses lamplig som forare av korkortspliktigt fordon, s. k. lamplighetsintyg.
Forfattningsrummet innehaller detaljerade bestimmelser om den under-
sokning, som skall forega utfardandet av detta intyg.

Jamlikt 32 § 2 mom. dger vederborande lansstyrelse utfarda korkort, se-
dan den provat ingivna handlingar och den ytterligare utredning, som kan
befinnas erforderlig. Vid provningen skall sirskilt beaktas, om sokanden
gjort sig kdnd for nyktert levnadssitt och om det kan antagas, att han sa-
som forare av korkortspliktigt fordon kommer att visa hdnsyn till andra,
omddme och ansvar samt respekt for trafikens regler. Den, som sakfallts for
fylleri eller olovlig korning, mé ej erhdlla korkort inom tva ar fran for-
seelsen, om det ej kan anses uppenbart, att han likvil dr att bedéoma sasom
skotsam. — Till sokande, som lider av lyte, sjukdom eller syn- eller horsel-
nedsattning, som visentligen minskar hans forméga att fora fordon av ak-
tuellt slag, far korkort endast utfidrdas i de fall och pa de villkor, som
Konungen bestdmmer. Bestimmelser hiarom har intagits i vigtrafikkungo-
relsen 67—68 §8§.
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Over utfirdade korkort skall lansstyrelse fora kérkortsregister (32 §
6 mom. vigtrafikférordningen). I 72—75 §§ vagtrafikkungorelsen gives nér-
mare bestimmelser om sadant register.

I 33 § vigtrafikférordningen aterfinnes reglerna om dterkallelse av kor-
kort. Hiri stadgas, att ldnsstyrelse under vissa forhallanden skyndsamt skall
ompréva fragan om limpligheten som fordonsforare hos person, for vilken
linsstyrelsen utfirdat korkort. Detta giller, nir linsstyrelsen med hinsyn
till inkomna underrittelser finner skilig anledning foreligga till antagande
att korkortsinnehavaren icke uppfyller de férutsattningar, som géller for
erhallande av korkort. I saddant fall kan lansstyrelsen foreligga vederbo-
rande forare att inkomma med lamplighetsintyg, lakarintyg eller kompetens-
bevis. Fullgor kérkortsinnehavaren ej foreliggandet, kan detta leda till att
hans korkort aterkallas. Lansstyrelsen kan ocksa sjalv eller genom polis-
myndighet inférskaffa erforderlig utredning. — I vissa fall skall korkortet
regelmissigt aterkallas. Detta géller, om foraren gjort sig skyldig till grov
vardsléshet i trafik, till rattfylleri, trafikonykterhet eller smitning. Samma
ar forhallandet, om han genom upprepade forseelser mot de bestimmelser,
som i trafikens eller trafiksikerhetens intresse meddelats for férare av mo-
tordrivna fordon, visat bristande vilja eller féormaga att ritta sig efter dessa
bestimmelser eller om han annars vid faird med motordrivet fordon i nigot
for trafiksikerheten visentligt hinseende grovt éasidosatt de forpliktelser,
som aligger honom som fordonsforare. Korkort skall vidare aterkallas, om
korkortsinnehavare gjort sig skyldig till fylleri eller olovlig korning och
det ej kan anses uppenbart, att han likvél ar skotsam, liksom om foraren
med hinsyn till onyktert levnadssitt finnes inte bora betros med kérkort.
Samma regel giller for det fall att forare genom brottslig girning adaga-
lagt pataglig brist pA hidnsyn till andra eller pa grund av personliga férhél-
landen i 6vrigt icke kan anses lamplig sasom forare av korkortspliktigt for-
don. Om forares forutsittningar att fora korkortspliktigt fordon blivit si
visentligt minskade genom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafik-
sikerhetssynpunkt icke vidare bor inneha korkort, skall kortet ocksa i
regel indragas.

Reglerna om Aaterkallelse av korkort kompletteras med foreskrifter i 80
och 81 §§ vigtrafikkungorelsen. Domstolar, nykterhetsnimnder m. fl. 4lag-
ges hir en omfattande underrittelseplikt rorande vissa brott och forseelser
m.m., som dr av betydelse for bedomningen av en korkortsinnehavares
limplighet att inneha korkort. Underrittelse skall i forekommande fall till-
stillas den lansstyrelse, som utfirdat korkortet for den ifrdgavarande per-
sonen.

Vigtrafikforordningen innehéller jamvil regler om varning till korkorts-
innehavare (34 §) samt om interimistisk aterkallelse (33 § 3 mom.) och om
omhindertagande (35 §) av korkort.
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Fragans tidigare behandling

I sitt ar 1957 framlagda betinkande, Trafiksiakerhet II (SOU 1957: 18),
behandlade 1953 drs trafiksdkerhetsutredning frigan om s. k. provisoriska
korkort (sid. 208—212). Utredningen framholl till en bérjan pa anforda
skil, att korkortsgivningen kunde sidgas blott vila pid en presumtion, att
sokanden uppfyllde de krav, som maste uppstillas pa en limplig motor-
forare. I betinkandet angavs direfter i huvudsak: Den tanken lag nira till
hands, att man faststéillde en provotid, under vilken den nye féraren fick
tillfalle att visa, om han verkligen motsvarade kraven pa en motorférare.
Korkortet borde med andra ord vara provisoriskt under en viss tidsperiod.
En sddan anordning skulle kunna tjdna, icke bara som ett ytterligare me-
del att uppspara de olampliga forarna, utan ocksi som ett korrektiv mot
tvd olycksfrimjande forhallanden, vilka i regel foreldg samtidigt hos en
ny kérkortsinnehavare, niamligen bristande trafikvana och ungdom. Detta
syntes kunna ske genom atgérder, som var dgnade att hos de nyblivna kor-
kortsinnehavarna giva eftertryck at kravet pi omsorg och varsamhet. Ge-
nom att lata korkortet gélla provisoriskt under viss tid och icke taga slutlig
stillning till frigan om vederbdrandes lamplighet, forrdn han verkligen vi-
sat sig ha formaga att under vixlande trafikférhallanden framféra motor-
fordon pa betryggande sitt, skulle den nye korkortsinnehavaren pé ett all-
deles sirskilt siatt kunna goras uppmérksam pa nodvindigheten av ett var-
samt fardsatt under den forsta tiden efter korkortsforvirvet, alltsd under
den tidsperiod, som ur flera synpunkter var den mest kritiska under en
persons tid som forare. Angeligenheten hos den nye foraren att f4 behalla
korkortet skulle med den storsta sannolikhet leda till ett mera sansat och
varsamt korsitt fran hans sida. Foraren skulle diarigenom undga att in-
vecklas i olyckor och skulle tilligna sig goda vanor i trafiken. — Utred-
ningen foreslog darfor ett stadgande i vagtrafikféorordningen av innehall
att utfirdat korkort skulle vara provisoriskt under en tid av ett ar ridknat
frdn dagen for dess utfardande. Forslaget om provisoriska kérkort skulle
ocksd galla i frdga om korkort, som utfirdats efter aterkallelse. Utredningen
foreslog vidare sarskilda regler betriffande omhindertagande av proviso-
riska korkort. Den grundliggande tanken i dessa regler var, att innehavare
av provisoriskt korkort, vilken i samband med trafikolycka gjorde sig skyl-
dig till vardsloshet i trafik av icke ringa beskaffenhet, skulle underkastas
en mera ingdende undersokning betraffande sin lamplighet i olika avseen-
den dn som kunnat ske vid korkortets utfardande. I avvaktan pa utgingen
av denna undersékning skulle korkortet vara omhindertaget av vederbo-
rande myndighet.

I'den till 1958 ars riksdag framlagda propositionen nr 69, som i
huvudsak grundade sig pa hir berérda betankande av trafiksidkerhetsutred-
ningen, upptogs icke nagot forslag om provisoriska korkort.
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Foredragande departementschefen, statsradet Skoglund, angav harom till
en borjan, att det var naturligt, att en forare, som nyligen erhéallit korkort
och icke hunnit skaffa sig nagon storre rutin, hade lattare att rdka ut for
olycksfall &n en van forare. Enligt departementschefen var nog de éldre
och mera erfarna férarna benigna att betrakta de nyblivna forarna som
ett allvarligt osikerhetsmoment och hade darfor latt att resa krav pa ingri-
panden mot dem ur trafiksidkerhetssynpunkt. Deras asikt saknade icke be-
rittigande, och statsradet fann atgirder, bl. a. i form av battre forarutbild-
ning, erforderliga. Statsradet 6vergick darefter till fragan om det kunde vara
lampligt att ocksa tillgripa administrativa atgirder med tanke blott pa de
nyblivna férarna och angav darom:

Sjalva kdrnpunkten i problemet, namligen att i trafiken upptriader forare
med skiftande erfarenhet och kvalifikationer i ovrigt, ar det icke mojligt
att komma till rdtta med pa detta sitt. F. 6. kan den omstandigheten, att en
nybliven férare vallar en trafikolycka, icke i och for sig anses vara mera
graverande dn om detsamma hénder en erfaren forare. Trafikreglerna ar —
och detta icke utan skil — s stringa, att manoverfel som beror pa bristande
rutin i stor utstriackning bedémes som vardsloshet i trafik. I korkortshianse-
ende torde dylika fel hos en nybliven forare i regel bora bedomas milt. Ett
helt annat bér daremot bedémandet bli, om foraren medvetet utsatt sig for
risker, som han sedan visat sig icke vara i stind att bemistra. Om detta sist-
niamnda fall ir for handen, bor enligt min uppfattning kérkortsmyndighe-
ten taga frigan om vederbérandes lamplighet under foérnyat évervigande.
Detta bor emellertid i princip gélla vare sig korkortet dr av aldre eller nyare
datum.

Utredningens forslag att korkort under ett &r rdknat fran utfirdandet
skall vara provisoriskt synes mig darfor icke vara sarskilt starkt motiverat.
Den stringare observans 6ver nyblivna forare, vartill forslaget i denna del
syftar, skulle enligt forslaget besta enbart i en befogenhet for polismyndig-
het resp. poliskommissarie att omhandertaga korkortet redan om det pa
sannolika skél kan antagas, att vederbérande gjort sig skyldig till vardslos-
het i trafik av icke ringa beskaffenhet. Det torde icke kunna undvikas, att
en bestimmelse av sidant innehall skulle leda till hogst olika tolkning och
rentav godtycke i tillimpningen.

Departementschefen angav avslutningsvis, att i propositionen intagna
forslag till utokad rapporteringsskyldighet for polismyndighet och skirp-
ning av reglerna om aterkallelse av korkort syntes tjdna i stort sett samma
syfte som forslaget om provisoriska korkort samt att det i allt fall torde
vara limpligt avvakta viss tids erfarenhet av de atgirderna, innan radika-
lare sidana insattes. Statsradet kunde icke pa davarande stadium tillstyrka
forslaget om provisoriska korkort.

I de med anledning av propositionen vickta likalydande motionerna
I: 339 och II: 437 hemstélldes, att riksdagen matte besluta att kérkort skulle
vara provisoriskt under tva ar, riknat fran dagen for utfardandet, och be-
namnas nyboérjarkorkort.
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Andra lagutskottet avstyrkte i sitt utlatande nr 20 de ifrdgavarande mo-
tionerna och anférde till stod darfor:

Enligt forslaget har bestimmelsen om provisoriskt korkort icke forenats
med nigra andra praktiska bestimmelser dn just den, att det skall bendm-
nas nyborjarkorkort. Den psykologiska betydelsen av en sddan bendmning
— motiondrerna synes lagga stor vikt harvid — torde i hég grad vara be-
roende av i vilken mén till bendmningen ar knutna nagra siarstadganden for
innehavaren av korkort av ifrdgavarande slag. Den skirpta tillsyn over de
nyblivna férarna, som synes vara ett av ledmotiven fér motionédrerna, skapas
eller framjas icke blott och bart genom att de nyutfidrdade korkorten erhél-
ler en sirskild bendmning. Dartill fordras ocksé att sarskilda kontrollatgar-
der sittes in mot innehavare av korkort, varom har ar fraga. Nagra prak-
tiska forslag i sddant avseende innehaller motionerna icke. For ovrigt vill
utskottet for sin del girna ansluta sig till departementschefens uttalande,
att mandverfel, som beror pa bristande rutin hos en nybliven foérare, i regel
bér bedomas milt.

Vid utskottets utlatande fanns fogad en reservation av tva utav utskottets
ledamoter, vari forordades bifall till motionerna.
Riksdagen beslot i enlighet med utskottets hemstéillan.

Motionernas innehall

Motionirerna erinrar om bilismens allt snabbare expansion och den dirav
foljande okade trafikintensiteten, som medfor 6kad olycksfrekvens. I mo-
tionerna angives att, dven om Okningen i antalet olyckor under senare ar
proportionellt sett icke varit s stor som Okningen i antalet registrerade

bilar under motsvarande tidsperiod, méste det dock sigas foreligga ett klart
orsakssamband.

Motiondrerna anfor harefter:

Forarnas kompetens spelar i detta sammanhang otvetydigt en betydan-
de roll. Blickarna kommer darvid narmast att riktas pi den utbildning av
bilférare som vanligen foregar avlaggandet av korkortsprov. Det bor betonas
att allt vad som kan goras for att forbattra bilférarutbildningen ar av stort
virde for en okad trafiksidkerhet. Hur foérarutbildningen och koérkortspro-
vet 4n utformas kan man dock inte komma ifran att enskilda personers
lamplighet som bilférare pa detta stadium endast till en del gar att objek-
tivt bedéoma. Det ar da ndrmast den tekniska fiardigheten och det elemen-
tdra kunnandet av trafikregler som later sig bedomas. Det praktiska om-
domet far bilféraren ofta inte tillfille att visa forrdn han — utrustad med
ett korkort — befinner sig ute i den reguljara trafiken. Om hans omdoéme
déa inte fyller kravet kan foljderna fér honom sjialv och medtrafikanterna bli
O0desdigra. Det ar uppenbart att det tar en avsevird tid innan en ny bilf6-
rare forviarvat den rutin och de erfarenheter som gor att hans duglighet som
bilférare objektivt kan bedémas.

Ur denna synpunkt vore det angelaget med en reform av vigtrafikfor-
ordningens bestimmelser om krav pa korkort, s att den definitiva bedom-
ningen av en bilforares lamplighet kunde ske vid en senare tidpunkt dn nu.
Detta kunde ske genom att efter avlagda korkortsprov i forsta hand lam-
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nas ett interimistiskt korkort med en giltighet av ett ar. Vid utgdngen av
det interimistiska korkorets giltighet skulle pa detta sitt finnas anledning
att automatiskt granska om under provotiden nagot kommit vederborande
till last, som synes tyda pa att denne icke skulle vara att anse sasom kvalifi-
cerad for innehav av korkort.

En visentlig fordel med detta system torde kunna sigas ligga pa det
psykologiska planet. En ny bilférare vet med sig, att korkortet ar interimis-
tiskt och villkorligt. Detta bor kunna verka som en aterhallande faktor un-
der det forsta ar, da rutin och praktisk erfarenhet skall férviarvas och det
goda omdomet Adagaliggas.

Utskottet

Sasom i motionerna angivits dr en god férarutbildning och effektiva kor-
kortsprov otvivelaktigt av stort viarde for trafiksikerheten. Sdsom ockséd
gjorts gallande av motionarerna, torde det — hur utbildningen och proven
an utformas — icke kunna undvikas att koérkort i viss utstrickning kom-
mer att tilldelas personer, vilkas omdome icke fyller de krav, som bor upp-
stallas pa en forare av motorfordon. Motionidrerna har velat finna ett me-
del hiremot i ett uppskjutande av den definitiva bedomningen av koérkorts-
fragan intill dess korkortsinnehavaren under en ldngre tid fatt visa sitt
praktiska omddme i den normala trafiken. I motionerna foreslias darfor att
korkortet skall vara provisoriskt under en tidrymd av ett ar frin utfirdan-
det. Vid utgéngen av denna tid skulle enligt motionidrerna anledning finnas
till en automatisk omprovning av lamplighetsfragan. I motionerna betonas
sarskilt den psykologiska betydelsen av att den nye foraren vet med sig
att hans korkort ar villkorligt.

Som framgar av den tidigare redogorelsen har likartade forslag fram-
lagts savil av 1953 ars trafiksidkerhetsutredning i dess ar 1957 avgivna be-
tankande som i motioner, vilka vickts vid 1958 ars riksdag i anledning av
att utredningens forslag icke bitritts i den proposition, som d& framlades
pa grundval av betinkandet. Utskottet finner de skél, som i dessa samman-
hang anfordes av departementschefen och andra lagutskottet, alltjaimt ba-
rande. Utskottet vill sarskilt hianvisa till gédllande regler om aterkallelse av
korkort, vilka synes innebidra en forhallandevis god garanti for att olamp-
liga fordonsforare kommer att betagas ritten att inneha korkort. Det bor
ocksa beaktas att viardet ur provosynpunkt maste bli mycket varierande be-
roende pa olikheter under provotiden i fraga om bade korstracka och tra-
fikforhallanden de olika forarna emellan. Den forbattring av trafiksidker-
heten, som skulle kunna vinnas vid ett genomférande av motiondrernas
forslag, synes éan vidare knappast sta i rimlig proportion till den administra-
tiva belastning, som den foreslagna omproévningen maste medféra. Behovet
av att korkort i mojligaste man forbehalles personer med erforderlig kom-
petens synes utskottet bast kunna nas genom atgirder dgnade att ytter-
ligare effektivisera forarutbildning och korkortsprov. Enligt vad utskottet
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erfarit har statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet ocksa
forutskickat att han avser att inom kort hemstilla om bemyndigande att
tillkalla en utredning rorande utbildningen av férare av motorfordon m. m.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,
att forevarande motioner, I: 10 och II: 18, icke méatte for-

anleda nigon riksdagens atgird.
Stockholm den 14 februari 1962

PA tredje lagutskottets viagnar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frdin forsta kammaren: herrar Osvald, Goran Karlsson, Kristiansson,
Ebbe Ohlsson, Knut Johansson, Akesson, Ake Larsson och Ernst Olsson;

frin andra kammaren: herrar Levin, Nyberg, fru Torbrink, herrar
Andersson i Ryggestad*, Persson i Tando, Wachtmeister, Hamrin i Kalmar

och Mattsson.

# Ej narvarande vid utlatandets justering.
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av herr Wachtmeister.
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