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Nr 23

Utldtande i anledning av motion om utredning rérande sinkning
av minimidldern for ritt att erhdlla kérkort for bil.

Tredje lagutskottet har behandlat en i riksdagens andra kammare vickt
och till lagutskott hinvisad motion, nr 379, av herrar Lindkvist och Lassi-
nantti.

I motionen hemstilles att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
anhilla om en snabb utredning i syfte att pa sitt nirmare angivits i motio-
nen sinka minimidldern for ritt att erhalla kérkort £ bil fran 18 till 16 ar.

Over motionen har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttranden fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, skoldver-
styrelsen, Gverstyrelsen for yrkesutbildning och statens trafiksikerhetsrad.
P& utskottets begiiran har yttranden dirjamte avgivits av Nationalforening-
en for trafiksidkerhetens frimjande (NTF), Folkrorelsernas motorférbund
(Fomo) samt Kungl. automobilklubben, Motorférarnas helnykterhetsfor-
bund och Motorménnens riksférbund, de tre sistnimnda genom sin sam-
arbetsdelegation (MSD).

Motionens innehall m.m.

Motionédrerna — betriffande vilkas fullstindiga uttalanden hinvisas till
motionen — redogér inledningsvis fér nuvarande och tidigare foreskrifter
om korkort hér i riket liksom fér bl. a. vissa utlindska bestimmelser pa
omradet. Dirjimte lamnas en oversiktlig redogorelse for den i skolorna fore-
kommande trafikundervisningen.

I motionen anféres hiirefter i huvudsak foljande: Alltsedan bestimmel-
serna om korkort for bil inférdes Ar 1906 har sisom minimidlder fér erhal-
lande av sidant korkort gillt 18 ar. Pa alla andra samhillsomraden har
emellertid en forskjutning nedat i Aldershiinseende agt rum. Detta torde ha
sin forklaring i att man anser att ungdomen mognar tidigare fin forr. Det
finnes all anledning att antaga att detta betriffande huvuddelen av den
svenska ungdomen ocks4 giller pA motortrafikens omrade. Ett synbart bevis
diarpd ar att man i 1951 ars vagtrafikforordning faststillde minimiildern
for ritt att fora 14tt motoreykel till 16 ar. Alla torde vil erkinna att en litt
motorcykel dr minst lika farlig i trafiken som en bil. — En inkonsekvens i
den nuvarande lagstiftningen ir vidare att en sextondring inte fir féra en
privat personbil, medan man utan vidare godtager att vilket militirt for-
don som helst siittes i hans hinder. — En sinkning av korkortsialdern for
bil till 16 ar skulle med stor sannolikhet kunna bli ett viardefullt medel mot
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det tilltagande ungdomsfylleriet dels darfor att ungdomarna kan se fram
emot ett timligen snart erhillande av korkort och dels darfor att huvud-
delen av de ungdomar, som ar korkortsinnehavare, har klart for sig att
sprit och motorfordon inte ir nigon lamplig kombination. Utsikten att kor-
kort kan forviarvas av den, som skoter sig, méiste bli ett betydelsefullt argu-
ment i nykterhetspropagandan bland ungdomen. — Motionirerna erinrar
om att fran vissa hall gjorts gillande att minimidldern for bilkérkort borde
hojas, dirvid aberopats att de unga forarna skulle ha en mycket hogre ska-
defrekvens fin de dldre. Nagra riktiga beligg hirfor finnes emellertid, en-
ligt motioniirerna, inte. Viss sanning torde ligga i talet om den hogre skade-
frekvensen, men det ar absolut fel att gora gallande att den beror pa veder-
borande korkortsinnehavares ligre levnadsalder. Om man éndrade uttryc-
ket till nya korkortsinnehavare skulle resonemanget kunna accepteras. Mo-
tiondrerna papekar att en i Miinchen foretagen undersokning visat att en
bilférare inte blir fullt kompetent forriin efter omkring sju ars regelbunden
korning. Kontentan dirav borde bli att ingen skulle tillatas fora bil pa egen
hand, innan han trianat i sju ar. Eftersom detta knappast later sig goras,
maste man i stillet prova om inte tidsperioden kan forkortas. Detta kan
med stor sannolikhet ske, om man intensifierar och utbygger den lagfista
trafikundervisningen i skolorna. Om det skall lyckas for kommande gene-
rationer att bli biittre viigtrafikanter, méste det bli skolans uppgift att ligga
en ordentlig grund hirfor. Hirvidlag ar onskemélet att de blivande lararna
erhaller en betydligt utokad trafikundervisning. De bor bli kompetenta att
meddela en skolundervisning, som frin forsta skoliaret successivt okas si
att, nir eleverna befinner sig i grundskolans nionde klass eller motsvarande,
de av sina larare kan meddelas den teoretiska undervisning, som erfordras
for erhallande av bilforarkompetens. Detta innebar givetvis att trafikunder-
visningen maste beredas okat utrymme pa skolschemat. Under en Gver-
gangsperiod — betriffande nionde klassen eventuellt ocksd framgent —
bor man anlita nu befintliga korskoleinstruktérer som dmneslirare i trafik-
kunskap. Skolan bor ocksd svara for den praktiska korutbildningen. I
det avseendet synes det bist att utbildningen anfértros at limpliga aukto-
riserade bilskolor. Denna undervisning bor forliggas till fritid och bara
meddelas eleverna i nionde klass. Undervisningen bor lampligen komplet-
teras med studiecirkelverksamhet i exempelvis motorkunskap. Milet bor
vara att eleverna vid utbildningens slut erhiller bilkoérkort; detta under
forutsittning, att de godkiinnes vid de teoretiska och praktiska proven infor
besiktningsman dvensom att de kan erhilla ovriga for kérkort erforderliga
intyg. — En omliggning till korskoleutbildning inom skolvisendets ram
kommer givetvis att innebiira betydande kostnader for det allménna. Dessa
kostnader méaste emellertid anses som en mycket god kapitalplacering sar-
skilt pa langre sikt.
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Utskottet vill i detta sammanhang anmirka att dels likalydande motio-
nerna! nr 61 i férsta kammaren av fru Svenson m. fl. och nr 76 i andra
kammaren av herr Grebdck m. fl, angiende inforande av trafiksikerhets-
prov i den obligatoriska skolan, dels ock likalydande motionerna! nr 506 i
férsta kammaren av herr Hagberg m. fl. och nr 585 i andra kammaren av
herr Heckscher m. fl., angiaende vissa undersokningar i syfte att 6ka trafik-
siilkerheten, till en del angar i den hiir férevarande motionen aktuella spors-
mél. Viss beréring med dessa fragor har aven likalydande motionerna nr
504 i forsta kammaren av herrar Carlsson, Georg, och Sundin, samt nr 579
i andra kammaren av herrar Bjorkinge och Wahrendorff, angdende inrit-
tande av ett statligt trafikinstitut. Motionerna nr 61 i forsta kammaren och
nr 76 i andra kammaren har hinvisats till sirskilda utskottet samt Gvriga
nu omtalade motioner till allminna beredningsutskottet.

Gillande bestimmelser m.m.

Villkoren for ritt att fora vissa slag av motorfordon ir upptagna i vdg-
trafikforordningen den 28 september 1951, som utfiardats av Kungl. Maj:t
efter riksdagens hérande.

Enligt huvudregeln i 29 § 1 mom. far motorfordon eller med gummihjul
forsedd traktor bara féras av den, som genom ett av ldnsstyrelse (for Stock-
holm o6verstathallarambetet) utfirdat kéorkort ar dartill berattigad. Korkort
forekommer av tre slag, niamligen for bil, for motorcykel och for traktor
(29 § 2 mom.). Korkort for bil berittigar ocksa till forande av motorcykel
och traktor. Koérkort for motorcykel giller dven for traktor. Korkort for
bil far bara meddelas den, som fyllt 18 ar, samt korkort for motorcykel eller
traktor endast person, som uppnatt 16 ars dlder. Om sarskilda skil dértill
foreligger, far dock korkort for traktor meddelas den, som fyllt 15 a4r. Om
innehavare av korkort fér motorcykel inte fyllt 18 ar, giller korkortet bara
for s. k. latt motorcykel — d. v. s. en motorcykel med tjanstevikt av hogst
75 kg — och traktor. (3 mom.)

Fran kravet pa kérkort giller vissa undantag. — Salunda far traktor fo-
ras tillfalligt kortare stricka pa vig vid fird till eller frin arbetsplats eller
mellan en gérds égor eller for liknande indamal iven av den, som inte inne-
har korkort (29 § 1 mom. andra stycket). — Ovningskérning i syfte att
forvirva erforderlig firdighet i korning med motorfordon fir ocksa fore-
komma pi vissa villkor, bl. a. att foraren fyllt 18 ir eller, om kérningen
avser liatt motorcykel, 16 ar (30 § 1 mom.). — Enligt kungérelse den 22 feb-
ruari 1952 far vidare den, som fyllt 16 ar, fora tung motorcykel vid 6vnings-
korning i korskola, om den som &var uppsikt 6ver kérningen medféljer pa
motorcykeln eller i sidvagn till denna. — For personer, som ankommer till
riket frin utlandet, giller vissa sirskilda bestimmelser, betriffande vilka

1 Motionen i sin helhet tryckt bland andra kammarens motioner.



4 Tredje lagutskottets utldtande nr 23 dr 1962

hinvisas till 37 § vigtrafikforordningen och de dirunder anmairkta kungo-
relserna. — Bestimmelserna om korkort sdsom villkor for forande av vissa
motorfordon giller icke sidana fordon eller slapfordon, som bara anvindes
inom jarnvigs- eller fabriksomrade, inhagnat tavlingsomride eller annat
dylikt inhignat omrade (77 § vagtrafikforordningen). — Enligt kungdérelse
den 5 november 1954 med sirskilda foreskrifter ang. den militira vigtrafi-
ken m. m. — militiar vagtrafikkungorelse — (SFS nr 636/1954, 459/1955,
123/1956, 602/1959) far, dir det ir erforderligt for utbildningens dndamals-
enliga bedrivande och om vederbérande fyllt 16 ar, korkort for bil utfardas
for dels militir och civilmilitir personal, som erhallit forarutbildning ge-
nom militir myndighets forsorg, och dels personal, som erhallit forarut-
bildning genom frivillig forsvarsorganisation. Ett sadant korkort, som ut-
fardats for person som inte fyllt 18 ar, giller for bil och tung motorcykel
bara vid genomforande av militira operationer eller under 6vningar vid
krigsmakten, intill dess vederborande uppnatt sagda alder. Korkort av har
aktuellt slag for motorcykel giller vid nyss angivna tillfallen ocksi for tung
motoreykel, iven om korkortsinnehavaren inte fyllt 18 ar. (15 §) — Enligt
forordningen den 5 maj 1960 om mopeder — mopedforordningen — kraves
inte korkort for ritt att fora sidant fordon. Foraren maste dock ha uppnatt
15 ars alder (8 §). Moped ér en latt motorcykel, vars motor har en cylin-
dervolym ej overstigande 50 kubikcentimeter och vilken dr konstruerad for
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen (18§).

Den, som onskar erhdlla korkort for bil, skall underga forarprov infor
sirskild besiktningsman (31 § vagtrafikforordningen). Sadant prov far bara
godkinnas, om sokanden efter provning under olika trafikforhallanden samt
skriftligt och muntligt forhor visat sig uppfylla vissa i 31 § 3 mom. angivna
forutsattningar. Om sokande avlagt godkinda prov erhéller han ett s. k.

kompetensbevis.
Vid ansékan om kérkort skall enligt huvudregeln i 32 § 1 mom. — forut-
om kompetensbevis, dldersbevis och likarintyg av visst innehall — bl. a.

fogas ett av polismyndigheten i sokandens mantalsskrivningsort inom tre
manader fore ansokningen utfirdat intyg att sokanden under de tva se-
naste aren gjort sig kand for nyktert levnadssiitt och med hinsyn till sina
personliga forhallanden i ovrigt icke kan anses olimplig sisom forare av
korkortspliktigt fordon. Utfirdandet av sadant intyg skall foregds av en
utav polismyndigheten foretagen undersokning, som bl. a. omfattar horande
av vederborande nykterhetsnamnd. (32 § 1 mom.)

Fore utfirdande av korkort aligger det linsstyrelse att prova ingivna
handlingar och att vid behov foranstalta om ytterligare utredning. Vid prov-
ningen skall bl. a. sirskilt beaktas om sokanden gjort sig kind for nyktert
levnadssitt. Den, som sakfillts for fylleri eller olovlig kérning — d. v. s.
torande av korkortspliktigt fordon utan att vara dartill genom korkort be-
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rittigad —, mé inte erhdlla korkort forran tva ar forflutit fran forseelsen,
om det inte kan anses uppenbart att han #ndAa ir en skotsam person. (32 §
2 mom.)

I 33 § aterfinnes regler om dterkallelse av kérkort. Som dterkallelsegrund
forekommer bl. a. onyktert levnadssitt.

Ingdende bestimmelser om kérskola och om kompetenskraven pa dari
arbetande personal dr upptagna i 36 §.

Korkortsdldern for bil ér jamvil i vira nordiska grannlinder bestimd till
18 ar.

Trafikundervisningen i skolor och andra liroanstalter

Trafikundervisningen i liroanstalterna regleras genom cirkulir den 17
april 1959 till skol6verstyrelsen m. fl. (SFS nr 137/1959). I cirkuliret an-
gives bl. a.: Malsittningen fér undervisningen i skolorna skall vara att bi-
bringa eleverna kunskap om samt forstielse och respekt for gillande trafik-
regler. Vid lirarutbildningsanstalt skall trafikundervisningen frimst asyfta
att gora de blivande lirarna skickade att meddela sadan undervisning, —
Betriffande folkskola och forséksskola samt enskild skola med motsvarande
undervisning skall i varje klass och under varje termin anordnas sirskild
trafikundervisning. Den skall omfatta fem till sju lektioner och tva halva
friluftsdagar. I arskurs 7 eller — om skolplikten omfattar mer in sju ar —
i drskurs 8 skall under ena terminen sagda utbildning & friluftsdagar ut-
bytas mot en sammanhingande kurs i trafikkunskap. Kursen skall omfatta
12 lektioner och skall ocksa forliggas till friluftsdagar. Den bor frimst be-
handla motortrafikens problem samt trafikolyckorna och deras orsaker. Ut-
over denna sirskilda trafikundervisning skall undervisning i trafikkunskap
i lamplig omfattning meddelas i samband med andra undervisningsmoment.
Dar si lampligen kan ske och medel for Andamailet finnes, bor frivillig kurs
i trafikkunskap anordnas. De hir angivna reglerna giller #ven betriffande
motsvarande arskurser i ldroverk och hégre kommunal skola avensom, i
den utstrickning nomadskoleinspektéren bestimmer, betriaffande nomad-
skola. — 1 hir ovan ej omnimnda &rskurser av liroverk och hogre kom-
munal skola liksom i kommunalt allmint gymnasium, fortsdttningsskola
och folkhégskola bor undervisning i trafikkunskap i lamplig omfattning
forekomma i samband med andra undervisningsmoment, — 1 séirskolor av
olika slag skall trafikundervisning anordnas i si stor omfattning, som fin-
nes limpligt och majligt, i enlighet med de nirmare bestimmelser skoldver-

styrelsen meddelar. — Betraffande skolor under éverstyrelsen for yrkesut-
bildning bestimmer Overstyrelsen om och i vad man trafikundervisning
skall meddelas. Vissa direktiv hirutinnan limnas. — Vid folkskolesemina-

rium, lirarhigskola och gymnastiska centralinstitutet skall trafikundervis-
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ningen meddelas dels fortlopande i limplig utstrickning och dels i form
av en sammanhingande kurs, motsvarande sju lektioner. Nérmare anvis-
ningar rorande de dmnen, som bor behandlas pa denna kurs, lamnas ock-
si. — Vid kurser for utbildning eller fortbildning av lirare bér anordnas
trafikundervisning, om si finnes maojligt.

I sin publikation Aktuellt frin skoloverstyrelsen nr 38/1960 har skoléver-
styrelsen limnat detaljerade anvisningar rorande trafikundervisningen ide
dverstyrelsen understillda skolorna. Darjamte har skoloverstyrelsen i sam-
arbete med Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande utgivit en
handledning i trafikundervisning (senaste upplagan utkommen ar 1961).

Nagra motsvarande anvisningar frin overstyrelsen for yrkesutbildning
har, enligt vad utskottet har sig bekant, inte utfardats.

Historik

Forordningen den 21 september 1906 om automobilirafik stadgade en
minimialder av 18 ar foér erhallande av kompetensbevis for forande av bil.
I det till grund for forordningen liggande betinkandet av 1903 érs automo-
biltrafikkommitté hiinvisades betriffande minimiéldern dels till vad allmint
gillde i den utlindska automobillagstiftningen och dels till vad vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit. 1 sist angivna forslag anfordes inte
nagra skil for valet av 18 ar som aldersgrins.

Kravet pA en minimiilder av 18 ar for erhdllande av korkort for bil har
sedan Aterkommit oforindrat i de forfattningar, som fram till vira dagar
reglerat hithorande spérsmaél.

1920 drs automobilsakkunniga angav (SOU 1922:39 s. 112) bl. a. att det
vid olika tillfillen ifragasatts om ej korkortsildern — sdsom hir och var
i utlandet skett — kunde siinkas till 16 ar. Detta syntes inte de sakkunniga
tillradligt, eftersom pa vira breddgrader personer under 18 ér ej i allmin-
het kunde anses ha natt den utveckling och mognad och det omddme, som
erfordras for att kora bil.

1927 drs motorfordonssakkunniga anforde (SOU 1929:16 s. 99 f) att det
fran vissa hall ifragasatts om inte korkortsildern for bil borde hojas till
90 eller 21 ar. De sakkunniga fann dock inte en siddan hojning pakallad. En-
ligt deras mening hade erfarenheten ddagalagt att 18-aringar i allménhet
uppnatt den utveckling, som erfordras for att fora bil. Det ansiags emeller-
tid 4 andra sidan inte tillradligt att — som ar 1927 skett betraffande mo-
torcyklar och varom férslag nu ocksa framkommit betriffande bil sinka
kérkortsaldern till 16 ar. De sakkunniga papekade att bilen stillde vida
storre krav pa forarens manoverskicklighet dn en motorcykel. Behorig héan-
syn till trafiksikerheten nodvindiggjorde ocksd att stringare fordringar
uppstilldes pa bilférare an motorcyklister.




Tredje lagutskottets utldtande nr 23 dr 1962 7

1945 drs trafiksdikerhetskommitté forordade (SOU 1948:20 s. 146 f.) en
indelning av fordonsférarna i fyra grupper. For de grupper, som omfattade
bl. a. forare av buss och vissa utryckningsfordon samt tyngre lastbilar, for-
ordades en minimidlder av 21 Ar. Betraffande forare av motorfordon, som
var fartbegrinsat till 40 km/tim. och avsett fér befordran av foraren ensam,
foreslogs 16 ar som aldersgrins. For Ovriga grupper omfattande bl. a. fo-
rare av privata personbilar och tyngre motorcyklar tinktes 18-arsgriinsen
bibehéllen.

1944 drs trafikforfattningssakkunniga forordade (SOU 1948:34 s. 174)
bibehallande av 18 ar som 4ldersgrins for erhallande av kirkort for bilar av
alla kategorier.

Ar 1952 (SFS 520/1952) tilltradde Sverige, med visst hir ej aktuellt un-
dantag, konventionen den 19 september 1949 rirande vagtrafik, i vilken en
minimidlder av 18 dr stipuleras for forare av fordon i internationell tra-
fik. Savitt angdr motorcykel eller invalidfordon finnes dock mojlighet att
godkinna korkort dven for den, som inte uppnétt 18 ars dlder. (Artikel 24
cfr bil. 8.)

I likalydande motioner vid 71957 drs riksdag hemstilldes om utredning och
forslag i enlighet med vad i motionerna angivits. I motionerna foreslogs pa
anforda skil att ungdomar redan vid 17 ars alder skulle fi avligga prov
for korkort till bil. En forutsiittning skulle vara att vederbérande dokumen-
terat sig som absolutist.

I sitt av riksdagen godkinda utlatande nr 10 anférde andra lagutskottet
foljande:

Den stindigt okande trafikintensiteten pa vara viigar stiller allt storre
krav pd motorfordonsférarnas korskicklighet, omdome och hansyn. Stati-
stiken Gver trafikolyckorna visar skrimmande siffror, och stora anstriang-
ningar gores for att erna storre trafiksikerhet. Mot bakgrunden hirav ar
det naturligt att den stdrsta forsiktighet iakttages nir det galler att ge nya
grupper av méanniskor tillstind att upptrida i trafiken som férare av mo-
torfordon.

Utskottet kan vil dela motioniirernas uppfattning darutinnan, att var tids
ungdomar hyser ett mycket stort intresse fér motorfordon av olika slag och
péd grund hirav tidigt skaffar sig kunskaper om hur dessa skall skétas och
framforas. Likasa #dr det riktigt, sisom i motionerna anfores, att ungdom-
arna pé ett tidigt stadium bibringas kunskap om gillande trafikregler. Ur
dessa synpunkter skulle siledes knappast méta nigra storre betinkligheter
mot den foreslagna sinkningen till 17 ar i vissa fall. Det bakom motionerna
liggande syftet att frimja nykterheten bland ungdomen fortjanar ocksa allt
stod. Emellertid 4r utskottet av den uppfattningen, att 17-aringar i allmén-
het icke dr i besitining av det omdéme och den mognad som bor efterstri-
vas hos en bilférare i dagens trafik. Den invindning mot forslaget, som
hirigenom reser sig, maste anses vara si viisentlig och av si avgorande be-
tydelse, att utskottet redan pa grund dirav — och utan att nirmare inga
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pa bedomande av de betdnkligheter som i évrigt kan anféras mot de av
motionirerna skisserade reglerna — finner sig bora avstyrka bifall till mo-
tionerna.

I sitt betankande, trafiksikerhet II, den 27 maj 1957 har 1953 drs trafik-
sdakerhetsutredning behandlat frigor rorande bl. a. korkortsalder och dar-
med sammanhingande problem.

Sésom bilaga till betinkandet har fogats en av docenten vid Stockholms
hogskola, fil. doktor Carl-Otto Segerdahl med visst bitrade foretagen under-
sokning om bl. a. unga forares riskfarlighet i trafiken hér i riket (betinkan-
det s. 427 ff.). I nu angiven del har undersékningen tagit sikte pa frigan
om 16—17-aringar, som ager ritt att inneha korkort for litt motorcykel,
kan anses ha sidana riskegenskaper i trafiken att de bor bedomas dgnade
att atnjuta denna forman dven i fortsittningen. Vid undersokningen verk-
stilldes bl. a. en jaimforelse mellan skadefrekvensen hos en grupp 16—17-
aringar och en grupp ildre personer med fiarska korkort d. v. s. sidana som
med hinsyn till trafikvana var jimstillda med den yngre gruppen. Vidare
beaktades det vid utredningen konstaterade forhédllandet att de yngre fo-
rarna tillryggalade en lingre korstricka per ar dn de dldre. Segerdahl an-
gav i sin sammanfattning av huvudresultaten av sin undersékning att 16—
17-4ringarna ar avsevirt mera riskfarliga dn dldre korkortsinnehavare, dven
om hinsyn tages till enbart innehavare av nyforviarvade korkort. Segerdahl
angav vidare att de simre riskegenskaperna hos dessa yngre personer fram-
tridde bade om man undersokte trafikforseelser enligt domstolarnas utslag
och om man betraktade forsikringsbolagens erfarenheter av anméilda ansva-
righetsskador.

Utredningen behandlar bl. a. de unga forarnas trafikfarlighet a sid. 52—
66 och 165—169 i betinkandet. Harvid redogores, forutom foér Segerdahls
utredning, jimvil for vissa utlindska forsok. Utredningen anger att fore-
tagna undersokningar ger vid handen att yngre forare i allmédnhet uppvisar
en hogre grad av farlighet i trafiken #&n forare i mera mogen alder,
men att — #dven med beaktande dirav — motorcykelférare i &ldern
16—17 Ar representerar en trafikfara, som &r patagligt mycket storre an
hos forare i hogre aldersgrupper. Utredningen foreslar ocksd att korkorts-
dldern for latt motorcykel hojes till 18 ar.

I den pa grundval av betinkandet utarbetade propositionen nr 69 till 1958
ars riksdag anforde (s. 60 f.) chefen for kommunikationsdepartemen-
tet, statsrddet Skoglund, betriffande frigan om korkortsaldern for motor-
cykel féljande:

Vad utredningen anfért om olycksfrekvensen for motorcyklister och for
yngre forare jimford med motsvarande tal for andra fordon och andra fo-
rargrupper ger visst beligg for asikten, att en hojning av minimidldern for
erhallande av korkort ar befogad. Starka argument kan emellertid ocksi
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andragas till stod for nuvarande bestimmelser. Ett sidant argument ar att
ett stort antal ungdomar i aldern 16—17 ar, sarskilt pa landsbygden, for
sitt arbete har starkt behov av ett motorfordon med bittre koregenskaper
an mopeden. Ett annat skil ar att de nuvarande reglerna ger de motorin-
tresserade ungdomarna anledning att soka si snart som mojligt skaffa sig
korkort och diarigenom erbjuder en viss garanti for deras korskicklighet
och trafikkunnighet i 6vrigt, vilken knappast kan vinnas pi nagot annat satt.

Givetvis kan man hysa delade meningar om den lampligaste aldersgran-
sen. Man kan med ungefar lika goda skal forfikta, att den bor sattas vid
16, 17 eller 18 ir. Den nuvarande griansen kan enligt min mening icke sigas
vara illa avvigd och har Atminstone fordelen att vara vil invand i allménna
medvetandet.

Fragans karnpunkt ir enligt min mening icke, vid vilken dlder det 6ver-
huvud bor tillitas nigon att fora motorfordon, utan snarare hur de fordon
ar beskaffade, som foretridesvis utnyttjas av de yngre aldersgrupperna.

I anslutning till utredningens forslag utvecklade darefter departements-
chefen sina synpunkter pa onskvirdheten av att uppnd en begrinsning av
maximihastigheten hos de litta motorcyklarna, sa att de — liksom tidigare
— komme att representera en limplig mellanform mellan mopederna och
de kraftigare motorcyklarna.

I sitt av riksdagen godkianda utlitande nr 20 anslot sig andra lagutskottet
till de av departementschefen anforda synpunkterna (utl. s. 43).

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstiillning den 16 november 1961

I underdanig framstillning den 16 november 1961 till Konungen har vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen — under aberopande av en till framstallningen
fogad, inom styrelsen utarbetad promemoria den 2 november 1961 rorande
utredning om korkortsutbildning och korkortsprov — hemstallt att Kungl.
Maj:t mitte besluta om utredning rorande malsattningen for utbildning i
korskola och dirmed sammanhingande frigor med avseende & forarutbild-
ningen.

Remissyttrandena

Av remissinstanserna har endast en, Fomo, tillstyrkt en sinkning av mi-
nimidldern for riatt att erhalla korkort for bil. Motiondrernas forslag har
avstyrkts av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafiksdikerhets-
rdd, medan skoloverstyrelsen visserligen siger sig hysa betinkligheter mot
forslaget, bl. a. pA grund av ungdomarnas bristande mognad, men likval
inte vill motsitta sig att en allsidig utredning kommer till stand. Oversty-
relsen for yrkesutbildning, NTF och MSD tillstyrker utredning. Betraffan-
de den lampliga omfattningen och inriktningen av en sidan utredning har
emellertid skilda asikter framforts av de sist angivna remissinstanserna.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anger till en borjan att ett flertal sven-
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ska och utlindska undersokningar, som utforts for att utrona sambandet
mellan forarnas levnadsalder och deras formaga att sikert fora motorfor-
don, ger vid handen att unga forare uppvisar ett oproportionerligt stort an-
tal olyckor. Styrelsen erinrar fortsattningsvis om 1953 ars trafiksakerhets-
utrednings betinkande, Trafiksikerhet II, och om resultatet av Segerdahls
i samband diarmed foretagna utredning. Styrelsen anfér vidare att Svenska
bilforsiakringsforeningen ar 1960 verkstillde en undersokning for att belysa
bl. a. hur Arlig korstriacka, dlder och korkortsilder paverkar skadefrekven-
sen. Det papekas att levnadsialderns inverkan dirvid undersoktes skild fran
korstrickans och bonusligets (d. v. s. forsikringsialderns) inflytande. En-
ligt styrelsen gav materialet klart vid handen att de yngsta forarna i 18—19-
arsildern var mer idn fyra ginger siamre ur risksynpunkt édn de dldre. —
Styrelsen anger sammanfattningsvis att utredningarnas slutsatser synes ta-
la sa starkt mot en sinkning av nu gillande korkortsialder, att styrelsen ej
finner skiil foreligga till att den foreslagna utredningen kommer till stand.

Jamvil statens trafiksikerhetsrdd hanfor sig till foretagna utredningar
och anger att i Amerikas forenta stater gjorda undersdkningar gett vid
handen, att forare i aldern 16—21 ar ir trafikfarligare dn andra alders-
grupper. Enligt trafiksikerhetsridet saknas motsvarande uppgifter for Sve-
riges vidkommande, men vissa undersékningar hér liksom allméin erfaren-
het synes tyda pa att ungdomar ofta ir invecklade i trafikolyckor. Det kan
mot den bakgrunden inte ur trafiksikerhetssynpunkt vara tillradligt med

en sinkning av korkortsildern for bil. — Rédet utvecklar nirmare sin syn
i 6vrigt pa fragan om minimialder for bilkérkort och anfér — efter att ha

redogjort for de olika, i viigtrafikforordningen stadgade aldersgrinserna for
kérkortshavare i friga om skilda slag av motorfordon — dérvid:

Dessa bestimmelser avspegla stigande krav pi kérkortsinnehavarens al-
der i relation till fordonets tyngd, kraft och snabbhet. Anledningen till att
man velat uppritthilla sidana krav torde vara, att man ansett den tunga
motorcykeln vara farligare in den litta och bilen farligare dn den tunga
motorcykeln. Med farlighet har lagstiftaren uppenbarligen avsett fordonets
farlighet savil for foraren som for andra trafikanter.

Enligt radets mening synes det limpligt med en differentiering av kor-
kortsaldern, betingad med hinsyn till den relativa trafikfara, som fordonet
i sig sjalvt kan anses representera.

Med hinsyn till den allt mera tilltagande trafiken och det motsvarande
storre antalet trafiksituationer, som kunna uppsta, krivs ett icke ringa matt
av ansvar, omdome och korskicklighet vid framférande av motorfordon i
trafiken. Det ir icke att forvinta, att ungdomar under 16 ar generellt sett
iro mogna att framfora motorfordon, konstruerade for tamligen hoga far-
ter. Aldersgriinsen 16 ar méste darfor enligt rddets mening vara den ligsta
alder, som bor gilla for erhdllande av korkort for framforande av motor-
fordon, mopeden med dess begrinsade konstruktiva hastighet hir undan-

tagen.
Med utgangspunkt frin att motorfordon principiellt icke bor fa framfo-
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ras av ungdomar under 16 Ar och i beaktande av att bilen enligt det nyss
sagda maste anses representera den i och for sig storsta trafikfarligheten
bland motorfordonen samt att starkare krav diarfér maste stiallas pa den
som skall anfértros framforande av en bil 4n pA den som skall tillatas kora
motorcykel, anser riddet 18 ar bora vara den ligsta dldersgrins som normalt
bor gilla for erhdllande av korkort for bil. Frian forhallanden i samband
med militirtjinst bortser riddet i detta sammanhang; de regler som dérvid
gilla éiro speciella och foranledda av sirskilt betingade skil ur bland annat
beredskaps- och krissynpunkt.

RAadet anger avslutningsvis bl. a. att anledning saknas att, pd sitt i mo-
tionen foreslagits, tillsitta en utredning i syfte att utrona forutsittningarna
for en sinkning av korkortsildern. Radet papekar dessforinnan, att det for-
hallandet att kérkortsaldern for bil ej bor sinkas, enligt radets mening inte
utesluter att korkortsutbildningen i skolan angiende bil meddelas genom
ingiende teoretiska studier for dem, som ej fyllt 18 ar, och tillika prak-
tiska studier for dem, som uppnitt sagda alder.

I sitt yttrande anger Fomo att det, med hinsyn till redan foéreliggande
och kommande utveckling pa motortrafikens omrade, ar nodvindigt att alla
medborgargrupper erhéller ordentliga kunskaper om gillande lagar och for-
ordningar pa trafikens omrade. Forbundet finner det vara samhiillets skyl-
dighet att svara for denna utbildning, dirvid en ordentlig trafikundervis-
ning inom skolans ram ir énskemdlet. Fomo anser att mojligheter dartill
foreligger utan alltfor stora findringar av undervisningsplanerna, direst or-
dentliga normer utarbetas och lirarpersonalen besitter erforderlig kompe-
tens. Efter att ha erinrat om att nigon nimnvird forsoksverksamhet p& kor-
kortsutbildningens omride hiir i riket inte bedrivits genom skolans forsorg
anger forbundet vidare:

Emellertid har Fomo sig bekant, att liroverket i Kungilv erhallit skol-
overstyrelsens medgivande att under innevarande ldsar fa anordna teoretisk
bilkérkortsutbildning i realskolans avgingsklass. For detta dndamdal har
tillstind erhallits, att ur imnesgruppen historia med samhillsliara fa dispo-
nera hogst 20 veckotimmar.

Undervisningen har meddelats av elevernas ordinarie larare, vilka sjilva
inte erhallit nagon specialundervisning i &mnet. For kort tid sedan genom-
gick eleverna det teoretiska bilkérkortsprovet infor personal frén statens
bilinspektion i Goteborg. Av de i utbildningen deltagande 50 eleverna blevo
vid provet 48 godkinda.

Det synnerligen tillfredsstillande resultatet av forsoksverksamheten i
Kungilv gor, att det finns anledning anta, att den teoretiska bilkdrkortsut-
bildningen kan meddelas eleverna i grundskolans nionde (motsvarande)
klass, av de ordinarie lirarna. Enligt Fomo:s uppfattning bor denna komplet-
teras med praktisk dvningskorning, forlagd till fritiden. For detta dndamal
bor lampliga, auktoriserade bilskolor anlitas och utbildningen bor leda fram
till att eleverna vid slutet av nionde klassen erhdller bilkérkort, under for-
utsittning att de klarar vederborliga prov.

Som motiondrerna framhaller, finns det ocksid anledning anta, att en
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sankning av korkortsildern skulle kunna bli ett verksamt medel for att
komma tillriatta med ungdomsfylleriet och de s. k. ungdomsgingen, vilket
sakerligen skulle komma att leda till att ungdomens umgingesvanor andras
pi ett gynnsamt sitt. Darvid ar det av vikt, att upplysningsverksamheten
om korkortets stora betydelse for allt fler grupper samhillsmedborgare, inte
minst sedan de intréitt i forvarvslivet, intensifieras och meddelas ungdomen
pa ett mycket tidigt stadium och darefter fortlopande.

Fomo tror ocksd, att om korkortsutbildningen omliagges pa siatt motionii-
rerna foreslagit, kommer detta att leda till att den framtida bilforarkaren
blir val skickad for sin uppgift, vilket ocksa bor kunna medverka till, att
trafikolyckornas antal visentligt kan komma att minska.

MSD instimmer i motiondrernas dsikt att en sinkning av minimiildern
for erhallande av korkort for bil skulle vara motiverad ur social synpunkt.
Enligt delegationens mening finnes det méinga 16—17-iringar, som limp-
ligen borde kunna erhdilla korkort for bil. A andra sidan forefinnes dven
synpunkter, som talar fér en h6éjning av minimidldern. — MSD papekar att
bland senare tids forslag om utredningar av olika trafiksikerhetsproblem
finnes sadana som giller trafikundervisningen i skolorna. Med den frigan
sammanhinger det av motionfirerna viickta problemet om sinkning av kor-
kortsaldern. Denna senare friga synes darfér bora bli foremdal fér utred-
ning i samband med en utredning om trafikundervisningen. — MSD anger
avslutningsvis att, eftersom frigan om koérkortsildern inte pa linge varit
foremal for omfattande utredning, samarbetsdelegationen tillstyrker mo-
tionen.

NTF forordar utredningar betriaffande trafikundervisningen i skolorna i
enlighet med de riktlinjer, som anges i motionen, samt betriffande lamplig
minimidlder for riatten att erhilla korkort. — Foéreningen utvecklar sina
synpunkter salunda:

Som grund for yrkandet om sinkning av minimialdern for erhdllande av
korkort for bil frdn nuvarande 18 ar till 16 ar framhalles i motionen att en
dylik sdnkning skulle kunna medféra en minskning av ungdomsfylleriet.
I motionen framhalles ocksa att orsaken till den relativt hoga trafikolycks-
frekvensen hos unga bilforare icke skulle vara avhingig av levnadsildern
utan av den korta tiden for korkortsinnehavet och den diarmed samman-
hingande mindre bilkérningsvanan. Aldre personer med nya korkort skulle
foljaktligen ha lika hog trafikolycksfrekvens. NTF kan icke bedoma de re-
laterade synpunkternas riktighet, men finner dem virda att goras till fore-
mal for vetenskapligt klarliggande. NTF vill dock, i likhet med motiona-
rerna, icke underlita att framhalla, att enligt mangas uppfattning minimi-
dldern for rattigheten att kunna erhalla bilkoérkort bor héjas. — — —

Med hinsyn till dagens trafikintensitet och dennas berdknade 6kning un-
der de narmast kommande tio dren finner NTF motionidrernas yrkande
om utokad trafikundervisning i skolorna vil grundat. Totala antalet bilar
kan den 1.1. 1962 uppskattas till minst 1 400 000 st. d. v. s. en bil pa var
tredje invanare. Silunda torde exempelvis de barn, som under viren 1962
inskrives i skolorna vid tidpunkten for sin skolgings avslutande vil behdva
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besitta bl. a. teoretiska trafikkunskaper motsvarande nuvarande fordringar-
na for erhillande av korkort.

En omprovning av bestimmelserna i trafikundervisningen i hogstadiet
och i skolformer med elever i aldersklasser O6ver hogstadiet (gymnasier,
yrkesskolor m. fl.) motiveras idven av att nu giallande bestimmelser har
visat sig sviara att i praktiken genomfora over hela linjen. I klasser dir
amneslararsystemet dr genomfort eller haller pi att genomforas ar trafik-
undervisningen nimligen svarare att bedriva planmaissigt och effektivt.

Motionirernas forslag att skolelever, som uppnéatt for erhallande av kor-
kort stadgad minimidlder, dvenledes genom skolan pa fritid skall beredas
mojlighet till praktisk korutbildning, finner NTF ocksa virt beaktande.

Overstyrelsen for yrkesutbildning finner en vidgad trafikundervisning in-
om den kommande grundskolan i och for sig 6nskviird. Det torde dock kun-
na ifragasittas om forslaget ir realiserbart pa grund av den tringsel, som
torde komma att rida pa skolschemat. Bedomningen av den fragan avilar
emellertid inte overstyrelsen. — Overstyrelsen gor bestimda erinringar mot
motionirernas forslag att skolan skall svara for den praktiska korutbild-
ningen samtidigt som den anfortros auktoriserade bilskolor. Den naturliga
utvigen ar, enligt Overstyrelsens mening, att den delen av trafikundervis-
ningen i all den utstriackning sa ar mdojlig anfortros yrkesskolor, sorte-
rande under Overstyrelsen. Det pidpekas att motionérerna sjialva patalat de
nuvarande lararnas bristande kompetens i olika avseenden. Om undervis-
ningen anfortros sidana yrkesskolor, som Overstyrelsen angivit, finnes all
anledning att utgd frin att man erhéller mera kompetenta lirare. — Over-
styrelsen finner att motioniirerna framfort flera skil till stod for att en ut-
redning rorande sittet for trafikundervisningens ordnande bor komma till
stand. Utredningen bor emellertid inte ges den begrinsade rickvidd, som
motionirerna foreslar, utan bor i stillet avse trafikundervisningens utform-
ning 6ver huvud taget och de dirmed sammanhingande frigorna sasom bl. a.
korkortsialdern,

Skoloverstyrelsen papekar i sitt yttrande ocksi att styrelsen lagger stor
vikt vid sévil undervisningen om alkoholens verkningar som vid trafik-
undervisningen samt att den delar motiondrernas uppfattning att under-
visningen bor bedrivas si att lararen for eleverna framhaller bl. a. att fylleri
eller annat spritmissbruk medfér att vederborande far stora svarigheter att
erhalla for korkort erforderligt 1amplighetsintyg.

Utskottet
Sasom motiondrerna angivit, har minimialdern for erhallande av korkort
for bil hir i riket varit bestiamd till 18 ar alltsedan de forsta bestimmelser-
na pi omradet infordes.
I motionen hemstilles nu pa anforda skdl om en snabb utredning i syfte
att pa sitt nirmare angivits i motionen sianka denna alder till 16 ar.
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I sitt ovan atergivna (s. 7), av riksdagen godkidnda utliatande vid 1957
ars riksdag angav andra lagutskottet att den stindigt okade trafikintensi-
teten pa vara vagar stillde allt storre krav pA motorférarnas korskicklig-
het, omdome och hiinsyn. Vidare framholls att statistiken ¢ver trafikolyckor-
na visade skrammande siffror liksom att stora anstringningar gjordes for att
ernd storre trafiksikerhet. Mot bakgrunden hirav ansag utskottet det vara
naturligt att den storsta forsiktighet iakttogs, nir det gillde att ge nya grup-
per av méanniskor tillstind att upptrida i trafiken som forare av motorfor-
don.

De synpunkter, som silunda kommit till uttryck, finner utskottet med
an storre styrka kunna anfoéras i dagens lige.

Vil hyser dagens ungdom ett mycket stort intresse for motorfordon och
torde i regel tidigt forskaffa sig ingdende insikter om hur dessa skall skotas
och framforas. Sdkerligen forvarvar ungdomen ocksa i allméinhet med litt-
het goda kunskaper om gillande trafikregler. Den unges reaktionsformiga
i trafiken torde ocksd vara atminstone lika god som de #ldres. Frin nu
anforda synpunkter skulle det siledes knappast mota nédgra storre be-
tinkligheter att sinka korkortsildern pd sitt motionirerna foreslagit. Ut-
skottet dr emellertid av den bestimda uppfattningen att de ifrigavarande
dldersgrupperna icke i gemen besitter den mognad i omdomet, som i dagens
lage maste krivas av en bilférare. Denna uppfattning vinner starkt stéd
savil av de undersékningar, som aberopats i 1953 ars trafiksikerhetsutred-
nings ovan (s. 8) berdérda betinkande, som av vad vig- och vattenbyggnads-
styrelsen och trafiksikerhetsrddet nu anfért (s. 10) i denna del. Utskottet
finner det vidare mindre limpligt att nu hér i riket inféres en bestimmelse
rorande minimidldern for erhillande av korkort for bil, som medfor att
avvikelse uppkommer i forhillande till den i vira nordiska grannlander
gillande regeln. I det sammanhanget m4 éven erinras om att den nu tillam-
pade aldersgransen jamvil forekommer i 1949 ars ovan (s. 7) omtalade
konvention. Utskottet — som ej finner anledning att ingd pa de ytterligare
skél, som kan anféras mot motiondrernas forslag — anser silunda en sink-
ning av koérkortsaldern for bil icke for niarvarande bora forekomma.

I motionen behandlas ingidende behovet av 6kad trafikundervisning i sko-
lor och andra laroanstalter. Denna friga har pa senare tid intagit en fram-
skjuten plats i trafiksikerhetsdebatten. Utredning i denna del har ocksa
forordats i flera av remissyttrandena. Sdsom ovan angivits (s. 3), har detta
sporsméal emellertid aktualiserats i andra sammanhang vid innevarande
riksdag. Utskottet finner det for sin del vara ett fran trafiksikerhetssyn-
punkt vasentligt intresse att ungdomen tidigt bibringas grundliga insikter
i trafikkunskap och anser det darfor onskvirt att fragan i erforderlig ut-
strickning beaktas i det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet. Utskottet finner
emellertid — sarskilt da dessa sporsmal torde ankomma pa sirskilda ut-
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skottet i anledning av motionerna 1:61 och I1:76 — ej skil att i anledning
av den forevarande motionen nidrmare inga pa de fragor, som ar av bety-
delse i detta avseende.

P4 grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,
att forevarande motion, I1:379, icke métte foranleda na-
gon riksdagens atgird.

Stockholm den 10 april 1962

P4 tredje lagutskottets vignar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f 6 r st a kammaren: herrar Osvald, Lindahl, Géran Karlsson, Kris-
tiansson, Ebbe Ohlsson*, Georg Carlsson*, Akesson och Herbert Larsson*;

fran andr a kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, fru Torbrink,
herrar Andersson i Ryggestad, Persson i Tandd, Carlsson i Stockholm®,
Wachtmeister och Mattsson.

* Ij narvarande vid utlitandets justering.

Reservation
av fru Torbrink och herr Persson i Tando, som ansett att utskottets ut-
latande under rubriken »Utskottet» bort ha féljande lydelse:

»Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och trafiksikerhetsridet har visser-
ligen avstyrkt bifall till motionen. Trafiksikerhetsradet har dock harvid
angivit att ett bibehédllande av den nuvarande korkortsildern inte behovde
utesluta savil praktisk som teoretisk kdorkortsutbildning angdende bil i sko-
lan. Skoloverstyrelsen har forklarat att den icke vill motsitta sig en all-
sidig utredning och 6verstyrelsen fér yrkesutbildning finner att motionirer-
na framfort flera skil, som talar for en utredning. Overstyrelsen anser dock
att denna bor vidgas till att omfatta trafikundervisningens utformning 6ver
huvud taget och de diarmed sammanhéngande fragorna. Savil motororgani-
sationernas samarbetsdelegation — bestdende av Kungl. automobilklubben,
Motorforarnas helnykterhetsforbund och Motorméannens riksférbund — som
Fomo har likaledes tillstyrkt att frigan om korkortsaldern utredes. NTF
har forordat att frigan bade om trafikundervisningen i skolorna och om
lamplig minimidlder for riatten att erhalla korkort blir foremdl for utred-
ning. Samtliga de forbund och organisationer, som har ingdende erfaren-
heter pa det ifrdgavarande omréadet, har alltsd varit enstimmiga i tillstyr-
kandet av utredning betriffande de i motionen aktualiserade frigorna.

Det synes utskottet angeldaget att utredning i syfte att sinka korkortsal-
dern i enlighet med de av motionirerna uppdragna riktlinjerna salunda
kommer till stind. Det m4a erinras om att det dock ar 55 ar sedan den nu-
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varande aldersgrinsen faststilldes. P4 andra omraden i vart samhalle har
under arens lopp en omproévning skett betriffande ungdomens mognads-
grad. Salunda har bade varnplikts- och rostrittsildern ansetts kunna sin-
kas. Det finnes ingen anledning att frin en omprévning undantaga alders-
griansen for erhillande av korkort for bil. Dagens ungdom hyser ett mycket
stort intresse for motorfordon och torde i allménhet tidigt forskaffa sig in-
giende insikter om hur sidana skall skitas och framforas. De unga torde
ocksi med sirskild litthet tilligna sig goda kunskaper om gillande trafik-
regler, och deras reaktionsférmiga i trafiken torde vara atminstone lika god
som de ildres. Ungdomen torde jamval i 6vrigt besitta de egenskaper, som
med fog kan uppstillas for innehav av korkort. Man méaste i sammanhanget
beakta, att siinkningen av korkortsaldern inte dr avsedd som en isolerad at-
gird utan att den enligt motionirerna dr avsedd att kombineras med en av-
sevirt vidgad trafikundervisning i skolorna si att den unge under sin skol-
gang vil forberedes for det ansvar, som ritten att inneha korkort innebir.
Det dr over huvud taget visentligt att savil den teoretiska som den praktiska
trafikundervisningen i skolorna intensifieras. Harfor kan en forstiarkning av
skolornas resurser vara erforderlig. En sddan utbyggnad bor da ske. Sdsom
motionirerna narmare utvecklat ar den forevarande friagan ocksid av
betydelse frin nykterhetspolitisk synpunkt. Spritmissbruk férekommer i
allt ligre Aldersgrupper. Det ar visentligt att denna utveckling med kraft
bekimpas. Om ungdomen tidigt gores medveten om betydelsen av avhill-
samhet fran sprit i trafiksammanhang liksom om foljderna for mojlighet att
erhalla och bibehdlla korkort vid spritmissbruk, skulle detta vara av stor
betydelse frin nykterhetspolitisk synpunkt. En sinkning av korkortsdldern
skulle ocksi vara av avsevird betydelse for de ungdomar, som for sin yr-
kesutbildning liksom sedan i sitt arbete har behov av bilkérkort.

Sarskilt pa dessa skil vill utskottet for sin del instimma i motionens
syfte. Utskottet vill emellertid inte nu binda sig for nagon bestimd &lders-
grians utan anser att det fir i féorsta hand ankomma pé den utredning, som
sdlunda bor komma till stind, att foresla den sinkning av korkortsaldern,
vartill resultatet av utredningsarbetet ger anledning.

P4 grund av vad silunda anforts, far utskottet hemstilla,
att riksdagen i anledning av motionen 11:379 matte hos
Kungl. Maj:t hemstilla om en snabb utredning i syfte att
enligt de riktlinjer, som uppdragits i motionen och utskot-
tets utlatande, sinka minimiildern for riatt att erhalla kor-
kort for bil.
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