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Nr1l

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende rabatter for
folkpensiondrer m. fl. vid resor pd statens jdrnvdgars
och postverkets busslinjer, om utvidgning av statens
jdrnvdgars rabatter for folkpensiondrer och om rabat-

terade jdarnvdgsresor for invalidpensiondrer m. fl.

I de likalydande, till allmdnna beredningsutskottet hénvisade motioner-
na I:4 av herrar Eric Peterson och Nyman samt II: 5 av herr Carlsson i
Huskvarna m. fl. foreslas, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte
hemstélla, att Kungl. Maj:t med vederborande affarsverk upptar fragan
om att rabattférméaner for folkpensionarer, liknande dem som nu giller
vid jarnvégsresor, infores aven pa SJ:s och postverkets busslinjer, dvensom
att rabattférmaAnerna utstriackes till att omfatta fortidspensionérer, blinda,
invalider och vanfora. Vidare hemstéller fréken Karlsson m. fl. i en inom
andra kammaren vackt motion II: 23, vilken likaledes hinvisats till utskot-
tet, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t uttalar, att Kungl. Maj:t
matte bemyndiga jarnvagsstyrelsen att dndra bestimmelserna om rabatt-
resor for folkpensiondrer si att rabattkorten giller for ett obegrinsat antal
resor under ett 4r och att dessa resor dven matte avse SJ:s busslinjer.
Slutligen hemstéaller herr Landgren i en likaledes inom andra kammaren
viackt motion, II: 117, som aven héanvisats till utskottet, att riksdagen ville
lata foranstalta om att dven siddana pensionirer som erhéiller invalidpen-
sion, dnkepension och hustrutilligg méatte fa atnjuta forméinen av rabatte-
rade biljettpriser & statens jarnvigar.

Utskottet har upptagit motionerna till samtidig handlaggning.

I motionerna I: 4 och II: 5 redogores for de bestimmelser, som géller for
det s. k. 67-kortet med rabatter for folkpensiondrer vid resor pa statens
jarnvégar. Ett kort giller for endast fyra resor, medan motionirerna anser
det rimligt, att kortet skulle gélla for obegrinsat antal resor under ett ka-
lenderar. Rabatterna har enligt uppgift av kommunikationsministern grun-
dats pA kommersiella kalkyler och haft till enda syfte att forbattra SJ:s 16n-
samhet. Folkpensionirsrabatten har alltsa for SJ varit en bra affér.

Det dr emellertid en brist, att rabattkortet ej géller pa busslinjerna, sir-
skilt som allt fler jarnvagar nedliagges. Utvidgas rabattgivningen till dven
SJ:s bussar, aktualiserar det fragan om liknande rabatter pA postverkets
busslinjer. Det ér troligt, att rabatter dven péa bussar skulle vara ekonomiskt
val motiverade.
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Aven i motion II: 23 redogores for gallande rabattbestimmelser. Billiga
jarnvégsresor uppmuntrar till trevliga och stimulerande avbrott i en manga
ganger enahanda tillvaro. Aldre personers lust att resa dr fran hilsosyn-
punkt av stort virde och en tilltalande form av terapi. Reseintresset kunde
ytterligare stimuleras genom slopande av bestimmelserna om begrinsat
antal resor per kort. Eftersom en sadan atgird skulle 6ka antalet resor,
skulle atgarden vara foretagsekonomiskt motiverad.

Motiondrerna anser det sjdlvklart, att rabatteringen utstrickes till dven
SJ:s busslinjer, sirskilt som allt fler jarnvégslinjer lagges ned.

I motion II: 117 beklagas att féormanen av rabatterade resor gjorts av-
hingig av att reseniren uppnatt 67-arsaldern. Folkpension kan ju nimli-
gen utgé aven till personer under 67 ar i form av invalidpension, d&nkepen-
sion eller hustrutilligg. Om man utgér ifran att det varit formanstagarens
ekonomiska status, som féranlett rabatten, bér dessa kategorier jamstallas
med folkpensiondrer som uppnatt 67 ar.

Betriffande motiveringen i 6vrigt far utskottet hanvisa till resp. mo-
tioner.

Utskottet har inhdmtat yttrande 6ver motionerna fran generalpoststyrel-
sen och jarnvagsstyrelsen.

Generalpoststyrelsen framhaéller, att de ekonomiska betingelserna for be-
drivande av busslinjetrafik pa senare ar starkt férsamrats. De driftsekono-
miska forhallandena limnar icke utrymme for rabattférmaner, som icke
ar helt betingade av kommersiella skal.

Styrelsen anfér hiarom:

Busstrafikforetagen bor déarfor icke heller — vare sig de bedrives i stat-
lig eller enskild regi — alaggas att befordra resande eller transportera gods
av visst slag mot nedsatta avgifter, huru angeldgen atgirden &n kan synas
ur humanitir synpunkt. Dérest viss kategori av trafikanter, exempelvis for-
tidspensionérer, blinda, invalider och vanféra, anses sakna ekonomisk moj-

lighet att foretaga bussresor, synes resekostnaderna bora helt eller delvis
tackas med tillgidngliga sociala anslagsmedel.

Styrelsen anfér vidare:

Bendgenheten att i olika sammanhang jamféra jarnvigs- och busstrafi-
ken i frdga om bl. a. taxesittning, sdrskilt i vad det giller rabattbiljetter
av olika slag, kan vid ett ytligt betraktande anses naturlig. Alla sidana
jamforelser maste dock bli haltande, d4 grundforutsittningarna ar helt
olikartade. Inom jirnvigstrafiken ar det salunda ur driftekonomisk syn-
punkt fordelaktigt att genom rabatterbjudanden séka utfylla under lagtra-
fikperioder disponibelt utrymme, som — om si erfordras — inom vissa
jamférelsevis vida grinser kan utan sirskilda kostnader anpassas efter
eventuella fluktuationer i resandetillstromningen. For busstrafiken, som i
landsbygdstrafik utféres med fordon om — beroende pa linjens karaktiar —
20—50 passagerarplatser, dr forhallandena helt annorlunda. Visserligen
ligger det lika mycket i busstrafikforetagens som i statens jarnvigars in-
tresse att nyttiggora overskottskapaciteten men villkoren for de rabatter,
som eventuellt anses béra medgivas i trafikviarvande syfte, maste utformas
sd, att trafikanttillskottet icke verstiger bussarnas i jaimférelse med jarn-
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vigen mycket begrinsade marginalkapacitet. Om ndmligen antalet resande
till f6ljd av rabattmedgivanden 6kar — dven om det sker blott vid enstaka
tillfallen — i sddan omfattning, att turen icke kan utféras med enbart ordi-
narie fordon, blir kostnaderna for de atgarder, som maéste vidtagas for tra-
fikens avveckling, avsevart hogre an motsvarande merintiakter. Det forhal-
landet att jarnvigsstyrelsen ansett sig kunna medgiva folkpensionérer av-
seviard rabatt vid jirnvagsresor under vissa tider av aret, kan salunda icke
rimligen tagas till intdkt for att samma rabatt ddrmed &dven skall tillimpas
inom busstrafiken. Busstrafikforetagen — &ven de statliga — maste lam-
nas full frihet att utan avseende till vilka atgarder, som vidtages for jarn-
viagstrafikens vidkommande, ur kommersiell synpunkt bedéma om rabatt-
forméaner bor beviljas.

Forsok med viss rabatt i trafikvirvande syfte har gjorts i samrad med
bussforetagen i enskild regi i Norrbottens, Vasterbottens och Visternorr-
lands ldan. Rabatten innebér, att person som fyllt 67 ar dger foreta tur- och
returresa mot avgift for enkel biljett med en ligsta rabatterad avgift om 7
kr. Forsoken har gjorts under tiden 10 nov.—15 dec. 1960 samt 16 okt.—15
dec. 1961 och pagar for tiden 15 jan.—31 mars i ar. Hittills vunnen erfa-
renhet synes visa, att en mindre intiktsokning ernétts pa vissa linjer, men
nagon klar tendens har dnnu icke kunnat utlisas.

Jdrnvdgsstyrelsen anfor, att reseerbjudandet med 67-kortet vilar pa en
klar och otvetydig kommersiell bedomning. For kortviga reseavstand fore-
ligger helt andra efterfrageférhallanden an for de lingre varjimte jarn-
vdgarna i fraga om huvuddelen av den kortvdga persontrafiken arbetar
under utpraglat ogynnsamma lonsamhetsférhallanden.

Att medge rabattresor dven under sommarménaderna skulle innebira
ett klart avsteg fran den avgorande grundtanken i hela rabattformen. Det
skulle kriava 6kad vagninsats under hogtrafikperioder och ddrmed inne-
bira en sa pass stor belastning for rabattformen, att den med all sikerhet
skulle forsvinna.

I fraga om rabatt pa busslinjerna anfor styrelsen:

De nedsattningar i biljettavgifterna, som fér ndrvarande ar medgivna
i jarnvagstrafiken, har styrelsen icke i nagot fall ansett sig kunna 6verflytta
pa busslinjerna. Taxenedsittningar av allmidn karaktar skulle, som styrel-
sen i tidigare sammanhang framhallit, komma att for busstrafiken med-
fora ett forsamrat lonsamhetslige. Busstrafiken skiljer sig fran jarnvigs-
trafiken bl.a. darigenom att busstrafiken arbetar med betydligt mindre
driftsenheter, som ifraga om fordonsstorlek och fordonsantal per tur batt-
re 4n jarnviagen kan anpassas och i verkligheten ocksa anpassas efter rese-
frekvensen. En 6kad belastning pa busstrafiken genom allminna taxened-
sattningar utloser darfor kostnadsokningar betydligt snabbare dn vad fal-
let ar vid jarnvigstrafiken, dir man som forut namnts periodvis har en viss
overskottskapacitet att arbeta med.

Med hansyn till de sma eller obefintliga vinstmarginaler, som bussfore-
tagen har att ridkna med pa de korta resor, som i allmianhet foretages i
busstrafiken, kan denna icke biara en sa kraftig rabatt som 50 %. En ned-
sittning av hir ifragavarande art kan séledes inte medgivas med mindre
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an att kompensation for de minskade intidkterna erhalles genom héjda bil-
jettpriser for andra trafikantgrupper. En sddan taxenedsittning kan sty-
relsen dock icke fororda utan vill fastmera, si 1angt detta dr mojligt med
hénsyn till biltrafikens driftskostnader, efterstriva enhetliga och sa laga
taxor som mojligt, lika for alla trafikantgrupper.

Utskottet

Utskottet vill till en bérjan erinra om att frdgan om folkpensionirernas
sarskilda férméner vid resor & statens jarnvigar sedan ar 1957 arligen
varit foremél for riksdagens behandling. Vickta motioner, vilka hinvisats
till utskottet, har i samtliga fall avstyrkts av utskottet och icke foranlett
négon riksdagens atgéird (senaste utldtandet nr 3/1961).

Jarnvégsstyrelsen har i tidigare yttranden intagit den stindpunkten att
endast sddana féormaner kan medgivas som ir féretagsekonomiskt motive-
rade, dérest SJ icke erhaller ersiattning av andra medel. Statsmakterna
har anslutit sig till denna princip. I sitt i ar avgivna yttrande vidhaller
styrelsen sin tidigare intagna standpunkt.

Generalpoststyrelsen intar samma principiella stdndpunkt. Styrelsen om-
namner emellertid ocksd vissa forsok med bussrabatter som gjorts i nagra
lan. Niagon bestimd erfarenhet av hur dessa forsok slagit ut synes dock
annu ej ha vunnits, men utskottet utgar ifran att forsoken fortsitter och
att taxesittningen baseras pa de vunna erfarenheterna.

Utskottet vidhaller i ovrigt sin tidigare uttalade uppfattning i férevaran-
de fragor och anser sig kunna forutsatta att trafikverken tillvaratar méj-
ligheterna till rabattering av resorna for i motionerna berérda grupper
inom ramen for de riktlinjer, som skall galla for verkens taxesittning, och
far darfor hemstalla,

att de likalydande motionerna I: 4 och II: 5 samt motio-
nerna II: 23 och II: 117 icke ma féranleda nagon riksda-
gens atgird.

Stockholm den 20 februari 1962

P4 allminna beredningsutskottets vignar:

NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:

frdin forsta kammaren: herrar Moéller, Nestrup, Sorlin, Axel Emanuel
Andersson, Hedstrém, Olofsson, Hellebladh, Ringaby, Tage Johansson,
Bengt Gustavsson#*, Schott och Eric Peterson;

froin andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm, herrar Jacobsson
i Sala, Dickson, fru Jaderberg, fru Thunvall, herrar Nilsson i Bistekille,
Lundmark, Bjorkidnge, Keijer#, Lundkvist#, Berglund och Larsson i Borrby.

* Ej nidrvarande vid justeringen.



