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Nr 473

Av herr Sveningsson m. fl.,, om sdnkning av fordonsskatten for
bussar.

(Lika lydande med motion nr 547 i Andra kammaren)

Linjetrafiken med buss, som alltjimt har avgérande betydelse for 1o-
sandet av sivil landsbygdens som stidernas och titorternas kommunika-
tionsproblem, befinner sig till f6ljd av privatbilismens ansvilllning och
stigande driftkostnader sedan mitten av 1950-talet inne i en fortgiende
anpassnings- och omstillningsprocess, som bl. a. tagit sig uttryck i ratio-
naliseringar men éven lett till allvarliga férsimringar av trafikstandarden
pa minga hall, speciellt pa landsbygden. I de storre stiderna har proble-
men for den kollektiva trafiken ofta lsts genom ingripande av det all-
miénna pé ett eller annat sitt, men pa andra hall har i varje fall busslinje-
trafiken arbetat enligt sjidlvbirighetsprincipen.

Genom beslut av 1961 ars riksdag har dock denna gren av kollektiv-
trafiken i viss utstrickning kunnat erhalla statsbidrag fér uppritthallande
av viss linjetrafik. Mojligheterna att f4 sddant bidrag ir emellertid be-
grinsade till enskilda busslinjeféretag med i huvudsak landsbygdstrafik,
medan ovrig busstrafik dr undantagen. Dessa punktvis verkande stod-
atgirder, som kommer till uttryck bl. a. i form av direkta och indirekta
kommunala subventioner till vissa lokaltrafikféretag eller i form av di-
rekta statliga bidrag till vissa enskilda landsbygdslinjeforetag, forefaller
i hog grad otillfredsstillande mot bakgrunden av att all busstrafik har
haft lika stor kinning av de ekonomiska svarigheterna. Genom fordons-
och drivmedelsskatter tvingas dessutom varje bussforetag att betala stora
belopp till gemensamma vigindamal samtidigt som alltsd endast vissa
foretag far aterbiaring i form av statsbidrag.

Busstrafikens fordons- och drivmedelsskatter kan i flera avseenden
anses orimligt hoga, ett forhallande som heller inte emotsigs av 1953 ars
trafikutredning, som i sin ar 1960 avgivna framstéillning rorande buss-
trafikens driftekonomiska férhillanden konstaterat, att fordons- och driv-
medelsskatterna ar avsedda att ingd i ett system, varigenom olika kategorier
av motorfordon svarar for av dem fororsakade sirkostnader for vig-
visendet m. m. liksom ocksd for viss andel av motorfordonstrafikens ge-
mensamma kostnader harfor, d.v.s. i enlighet med den s.k. kostnads-
ansvarighetsprincipen. De gemensamma kostnaderna ir inte orsakslogiskt
fordelbara. Allmidnna trafik- och niringspolitiska synpunkter kan tagas
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i beaktande vid kostnadsfordelningen. Utredningen har uttalat att kost-
nadsansvarighetsprincipen for bussarnas del inte brytes, direst upp till
hilften av bussarnas totalskatt antages motsvara deras bidrag till motor-
fordonstrafikens gemensamma kostnader. En provisorisk littnad av be-
skattningen skulle dirfoér enligt trafikutredningen kunna overvigas inom
denna ram. Utredningen foreslog for sin del att restitution borde ske av
hiilften av den fordonsskatt, som for ar 1960 erlagts i friga om bussar,
vilka den 1 januari 1960 var godkinda for anvindning pa linjer som till
minst fyra femtedelar 1ig utanfoér stads planlagda omrade. I sin fram-
stillning redovisade trafikutredningen dven ett rikhaltigt material till
bedomning av busstrafikens omfattning och betydelse. Bussbestidndet upp-
gick enligt detta material till ca 8 000 bussar vid 1960 4rs borjan, medan
man vid mitten av 1950-talet hade varit uppe i nira 8 400. Trafikbussar-
nas persontransportarbete redovisades uppga till ca 350 milj. personmil
per ar, vilket dr tvd tredjedelar av motsvarande trafikarbete pa jirnvi-
garna.

Trafikutredningens férslag till provisorisk skattelittnad har emellertid
inte realiserats. I stillet har samhillsinsatserna under innevarande budget-
ar tagit formen av direkta bidrag till viss linjetrafik pa landsbygden i
enlighet med Kungl. Maj:ts kungorelse i dmnet den 26 maj 1961 (nr 149).
De hittillsvarande erfarenheterna frian detta bidragssystem visar, enligt
redogorelsen av statsriddet och chefen for kommunikationsdepartementet
i bilaga 8 till arets statsverksproposition, att det anslagna beloppet om
tva miljoner kronor inte fullt riickt till for tickning av de tillstyrkta bi-
dragen, men ocksi att minst 300 av landets ca 550 enskilda busslinje-
foretag varit i behov av bidrag. Man kan dessutom inte utesluta mdjlig-
heterna av att ytterligare foretag hade kunnat komma i fraga for bidrag,
diirest de haft mojlighet att inom den snivt begriansade tid som stod till
forfogande limna tillfredsstillande redovisning av driftresultaten i enlig-
het med de komplicerade ansokningsformuliren. Dessa omstindigheter
synes tala for att ett generellt verkande system hade varit att foredraga
framfor ett med nodvindighet svararbetat bidragssystem.

Den enklaste formen for generella atgirder synes vara att siinka for-
donsskatten for bussar, sasom foreslagits av trafikutredningen. Nagra
skiil att dirvid begriinsa skattesinkningen enbart till vissa bussar fore-
ligger dock inte. De ekonomiska svirigheterna for den kollektiva person-
trafiken forefinns som nimnts i snart sagt alla typer av busslinjetrafik,
och riskerna att generella atgirder skall innebira otillborliga fordelar for
vissa foretag miste bedomas som ytterligt smi. Eftersom skattebordan
dessutom #r betungande och i atskilliga fall uppgar till mer dn 15 pro-
cent av bussforetagens totala driftkostnader, kommer en skattesinkning
att innebiira en visentlig forbiittring av mojligheterna att bibehalla en
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transportforsorjning av tillfredsstillande omfattning. For de storre stider-
nas del skulle dessutom de kommunala bidragen kunna reduceras.

En limplig reduktion av beskattningen synes enklast kunna ske genom
nedsittning med 40 procent av de for bussar utgidende fordonsskatterna.
Detta skulle innebira en minskning av bussarnas totalbeskattning med
12—13 procent och alltsa vil rymmas inom den av trafikutredningen an-
givna ramen.

Aberopande det anforda hemstiller vi,

att riksdagen métte med verkan fran och med den 1 ja-
nuari 1963 besluta séinka de for bussar utgdende fordons-
skatterna med 40 procent; samt

att vederborande utskott méatte utarbeta forslag till erfor-
derliga forfattningséindringar.

Stockholm den 26 januari 1962

Ragnar Sveningsson Per-Eric Ringaby Carl Eskilsson



