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Nr 303

Av herr Ringaby, angdende kompetensfordelningen mellan lins-
styrelse och biltrafikndmnd.

(Lika lydande med motion nr 376 i Andra kammaren)

Enligt 5 § Kungl. Maj:ts forordning angiaende yrkesmissig automobiltra-
fik m. m., den s. k. yrkestrafikforordningen, omhéanderhar statens biltrafik-
namnd tillstdndsgivning i vad avser bestallningstrafik for godsbefordran i
de fall dar for saddan trafik avsedd lastbil respektive lastbil jaimte slipvagn
har en maximilast overstigande 4 500 respektive 5500 kg. For fordon re-
spektive fordonskombination med lastformaga upp till hogst 4 500 respek-
tive 5500 kg ar lansstyrelse tillstindsgivande myndighet. De angivna vikt-
granserna har varit gillande sedan den 1 juli 1950.

Kompetensfordelningen mellan lansstyrelserna och biltrafiknimnden be-
triffande har ifrdgavarande tillstandsgivning ar baserad pa att lansstyrel-
serna skall vara beslutande i drenden avseende lokaltrafik och biltrafik-
nimnden betriffande drenden avseende fjarrtrafik. I beaktande harav fram-
star de har forut angivna viktgranserna numera som uppenbart for laga, ett
forhallande som bl. a. redovisas i 1953 ars trafikutrednings i maj 1961 fram-
lagda betinkande »Svensk Trafikpolitik I». I betinkandet uttalas a sid. 349
foljande:

Sasom en fo6ljd av savil den fortgdende hojningen utav vagbarigheten och
vagstandarden i 6vrigt som den bl. a. hirigenom mojliggjorda produktionen
och anviandningen av lastbilar med allt hogre lastférmaga har en klar for-
skjutning i omfattningen av de kompetensomraden, som falla under biltra-
fiknimnden, & ena, samt lansstyrelserna, &4 andra sidan, dgt rum under 1950-
talet. Den kompetensgrans, som faststalldes ar 1950 (jfr sid. 347), forlag-
ger i dagens liage icke langre tyngdpunkten i tillstindsgivningen for de lo-
kala transporterna till lansstyrelserna; endast i frdga om ungefirligen en
sjundedel av de i yrkesmaissig trafik anvianda lastbilarna torde linsstyrel-
serna numera vara trafiktillstindsmyndighet, medan aterstiende lastbilar
tillhora biltrafiknamndens kompetensomrade, ehuru uppskattningsvis blott
15—20 % av dessa bilar i storre eller mindre utstrickning komma till an-
vandning i fjarrtrafik.

Trafikutredningen foreslar i sitt betinkande bl. a. en hojning av viktgrin-
serna till 6 500 kg for lastbil och 8 000 kg for lastbil jaimte slapvagn.

Jamval i tidigare sammanhang har fragan om en hiéjning av kompetens-
grianserna aktualiserats. Hir ma endast erinras om att andra lagutskottet i
i utlatande nr 56 till 1960 ars riksdag i anledning av tre motioner angiaende
decentralisering av tillstindsgivningen fran biltrafiknimnden till linssty-
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relserna uttalat att starka skal forelage for en héjning av de for kompetens-
fordelningen faststillda viktgranserna, si att den ursprungliga arbetsfordel-
ningen mellan de tillstindsgivande myndigheterna aterstilldes.
Onskvirdheten av en dndring av gillande bestimmelser i dmnet har alltsa
understrukits fran flera hall och behovet av atgarder ytterligare accentuerats
i samband med 6kningen av de yrkesmiissiga lastbilarnas medelbérighet, vil-
ken numera torde uppga till nagot éver sex ton.
Under aberopande av vad ovan anforts hemstilles,
att riksdagen matte uttala sig for en sadan andring i § 5
st. 4 Kungl. Maj:ts forordning angaende yrkesmissig auto-
mobiltrafik, att viktgrinserna for kompetensfordelningen
mellan biltrafikndmnd och lansstyrelse med verkan fran
och med den 1 juli 1962 faststalles till 6 500 kg i fraga om
lastbil och 8 000 kg i fraga om lastbil jamte slipvagn.

Stockholm den 25 januari 1962

Per-Eric Ringaby



