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Nr 149

Av herr Andersson, Axel Johannes, m. fl., om restitution av for-
donsskatt for bussar.

(Lika lydande med motion nr 195 i Andra kammaren)

I atskilliga sammanhang har omvittnats, huru linjetrafiken med buss
befinner sig i en besvirlig ekonomisk situation och hur dirigenom den all-
méinna transportforsorjningen riskerar att allvarligt férsdmras. Turindrag-
ningar och dven fullstindig nedliggning av olonsamma linjer har méast
tillgripas pa manga hall till forfang for den betydande del av befolkningen,
som alltjimt dr i hég grad beroende av tillfredsstillande reguljira bussfor-
bindelser.

Problemen belystes offentligt for tva ar sedan genom 1953 ars trafikut-
redning, som i sin framstédllning angdende busstrafikens driftekonomiska
forhallanden dven foreslog vissa atgirder i syfte att dtminstone proviso-
riskt forbittra forutséttningarna for fortsatt busstrafik pd landsbygden.
Bland dessa forslag framstod férslaget om en sinkning med hélften av for-
donsskatten pa bussar i landsbygdstrafik som det pd kort sikt verksam-
maste. Nir Kungl. Maj:t i stillet valde att for 1961 ars riksdag framligga
forslag om ctt system for bidrag at viss linjetrafik pa landsbygden grundat
pa individuell behovsprévning var detta dgnat att inge allvarliga beténk-
ligheter. Skélen hirtill var bl. a. att stora praktiska oligenheter alltid visat
sig vara forenade med individuell behovsprévning och att en sidan dess-
utom kunde ha negativ effekt pa rationaliseringsstrivandena inom busslin-
jetrafiken. En skatterestitution i enlighet med trafikutredningens férslag
skulle i motsats hirtill innebéra att betydande administrativa besvir och
kostnader bade hos myndigheter och hos de berdrda trafikféretagen kunde
undvikas.

Nagon sammanfattande redogérelse for utfallet och erfarenheterna av
det forra aret beslutade systemet med individuellt behovsprévade bidrag
har annu inte ldmnats. Av i statsverkspropositionen limnade uppgifter
framgér dock att en mycket stor del av alla busslinjeforetag, som kunnat
komma. i friga for bidrag, ocksd sokt sidant och dven fatt sina ansékningar
tillstyrkta av vederborande linsstyrelse. Salunda har drygt 300 foretag fatt
ansokningar om bidrag tillstyrkta och enligt senare underhandsuppgifter
ocksa beviljade av statens biltrafiknimnd. Detta innebir att ungefir 60 %o
av samtliga enskilda busslinjeforetag fatt bidrag. Av de aterstédende fore-
tagen har en del inte karaktir av landsbygdsforetag och har diarfor inte
kunnat komma i fraga for bidrag. Andra har, trots att de i och for sig varit
berittigade till bidrag, inte sokt sadant antingen pé grund av bristande

Bihang till riksdagens protokoll 1962. 3 saml, Nv 1,9—162



2 Motioner i 'orsta kammaren, nr 149 dr 1962

kénnedom om bidragsmdéjligheterna eller ddrfor att ansskningsférfarandet
varit s komplicerat att man ryggat for dess svarigheter. Manga foretag
har nidmligen inte haft sin bokféring s ordnad att alla de for en ansékan
nddvindiga sifferuppgifterna funnits tillgingliga.

Redan hittills kinda fakta rérande utfallet av det forra aret beslutade
bidragsforfarandet talar sdlunda for att den helt 6vervigande delen av
landsbygdens busslinjetrafik befinner sig i en sddan ekonomisk situation
att bidrag enligt detta system skulle ha kunnat utgé. Under sidana omstin-
digheter synes det vara uppenbart att ett generellt verkande system ur
administrativ synpunkt och jimvél med hinsyn till kostnaderna ir att
foredraga framfor ett system med individuell behovsprévning.

D3 det vidare kan befaras att individuellt prévade bidrag, som utgar till
s4 stor del av alla busslinjeforetag som det nu visat sig gilla, kan motverka
onskvirda rationaliseringsstrivanden och dérigenom férsimra busslinje-
trafikens framtida forutséittningar att svara for en tillfredsstéllande trans-
portférsorjning, synes for foregidende ar beslutade provisoriska bidrags-
forfarande inte bor bibehallas utan ersidttas med ett generellt verkande
stod i huvudsak enligt 1953 ars trafikutrednings ar 1960 avgivna forslag.

Med hénsyn till att atgidrden bor genomforas som ett provisorium i av-
vaktan pé trafikutredningens kommande forslag till mera langsiktiga &t-
gérder pa trafikforsorjningens omrade anser vi i likhet med utredningen
att skatteldttnaden bor genomféras i form av restitution. I enlighet med
utredningens forslag bor restitutionen avse hélften av erlagd fordonsskatt.
Med hénsyn till att bidrag i sirskild ordning utgatt for verksamheten un-
der 1960 bor restitutionen nu avse 1961 ars fordonsskatt och diarutover gélla
tills vidare intill dess annorlunda beslutas. I 6vrigt synes det av utredning-
en forordade restitutionsforfarandet kunna genomforas.

Yrkande om upphévande av nu géllande statsbidragssystem for viss buss-
trafik — vilket utgar under sjitte huvudtiteln — framfores av formella
skil i sirskild motion.

Under hinvisning till det anforda hemstilles,

att riksdagen, som ett provisorium i avvaktan pa paga-
ende utredningsarbete, méatte besluta att till stod for buss-
trafiken pa landsbygden restitution skall ske ‘av hilften av
erlagd fordonsskatt i enlighet med det av 1953 érs trafik-
utredning den 22 februari 1960 framlagda forslaget med de
dndringar som ovan angivits, att tillimpas fr. o. m. 1961
ars fordonsskatt.

Stockholm den 24 januari 1962

Axel Andersson Martin Widén Uno Olofsson



