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Nr 585

Av herr Heckscher m. fl., om vissa undersékningar i syfte att éka
trafiksdkerheten.

(Lika lydande med motion nr 506 i Forsta kammaren)

Under 1950-talet krivde trafikdoden pé vara svenska viigar 8 500 offer.
De senaste aren har olycksstatistiken blivit #n mer skrimmande. Ar 1961
dodades over 1 000 ménniskor och skadades ytterligare 21 000 personer. Over
2000 av dessa kommer att vara mer eller mindre invalidiserade for astersto-
den av livet. Det totala antalet polisanmalda trafikolyckor uppgick ar 1961 till
inemot 60 000. Samtidigt beridknas enligt en av statens trafiksikerhetsrad
gjord utredning avseende trafikolyckorna under 1957 de ekonomiska férlus-
terna i direkta skador och indirekt produktionsbortfall till éver 1 000 milj.
kr. Denna summa kan i dag berdknas uppga till 1 300 milj. kr. De 6kade tra-
fikriskerna har medfort att egen forsiktighet, omtanke och hiinsyn inte
lingre utgoér nagon siker garanti mot katastrofer. Fragan om trafiksiikerhe-
ten ir i dag ett av vara storsta samhéllsproblem.

Hittills har inga atgiarder vidtagits som visat sig kunna bryta olyckskur-
van. Visserligen har olika utredningar anvisat vagar for att minska olyckor-
nas antal, men endast till vissa delar och i alltfoér ringa utstriackning har de
framlagda forslagen blivit realiserade. Enligt var mening krivs det nu verk-
liga kraftitgérder for att na en minskning av olyckssiffrorna. Atgirderna
maste vidtagas samtidigt och omfatta olika omraden. Hiirvid bér man bygga
pé savil de ron som vetenskaplig forskning kommit fram till som de erfa-
renheter som vunnits i det praktiska trafiksikerhetsarbetet. Uppenbarligen
ir emellertid kunskaperna om trafikolyckorna och deras orsaker ringa och
dirmed ocksi mdjligheterna att hejda trafikdoden mindre dn de skulle
behova vara. En trafiksikerhetsforskning med tillrickliga resurser éar dir-
for av grundliggande betydelse. I vilken utstrickning och pa vilket sitt nu-
varande institutioner bor utbyggas bor bli foremal for provning.

De kompletterande utredningar som alltsi enligt var mening snarast bor
igangsiittas bor ske snabbt och forslag successivt framliggas av erforderliga
dtgarder fran statsmakternas sida i kampen mot vigolyckorna. I forsta
hand bor trafikovervakningen pa vigarna tas upp Lill provning. Redan den
Mossbergska utredningen framhdéll i sitt betinkande, att évervakningen av
trafiken var av visentlig betydelse for (rafiksikerheten. Utredningens for-
slag ledde till en viss forstirkning av polisens mojligheter i detta hiinseende.
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Men fortfarande #ar resurserna till effektiv 6vervakning inte pa langt nar
utbyggda att motsvara de krav, som den stindigt stigande trafikvolymen
fordrar. Savil personalresurser som utrustning med t. ex. motorfordon ar
underdimensionerade. Alltfor sidllan overvakas trafiken pd vdra vigar av
rorliga polispatruller. Redan den faktiska vetskapen hos trafikanterna om
att siddan kontinuerlig trafikovervakning forekommer dir dgnad att vésent-
ligt hoja trafiksidkerheten.

De nuvarande sviarigheterna att rekrytera personal till poliskérerna i lan-
det kan synas begrinsa mojligheterna att inom overskadlig framtid fa till
stand en forstirkning pd trafikovervakningens omrade. Man bor dérfor
Overviga olika atgiirder att pa lampligt satt stimulera till 6kad rekrytering;
darvid bor overviigas om sidant resultat kan ernas genom inridttande av
speciell trafikpolis med utbildning direkt inriktad pa denna uppgift.

Utbildningsfragorna intar en framtriadande plats i kampen mot trafik-
olyckorna. Det iir angeldget att alla de som medverkar i trafiksikerhetsar-
betet far en god kunskapsgrund att bygga vidare pa. Detta giller savil tra-
fikpoliserna och bilinspektorerna som ldararna i bilskolor och andra under-
visningsanstalter, dir trafikundervisning meddelas. Det bor dvervigas, om
inte nigot slag av trafikinstitut bor inrittas, diar de nyss nimnda yrkes-
grupperna jimte andra yrkesutovare som ar sysselsatta med trafiken och
trafiksiikerhetens problem sisom domare, aklagare och stadsplanerare skulle
kunna erhdlla en fortlopande utbildning i fragor, som ror trafiksidkerheten.
Tidigare har foreslagits att arméns motorskola skulle utvidgas och anvén-
das for andamalet. Aven tillskapandet av ett fristdende trafikinstitut bor
dvervagas.

En gedigen trafikundervisning i skolorna ar av central betydelse for tra-
fiksikerheten. En siddan undervisning har under de senaste dren med stor
framgang bedrivits under virdefull medverkan éven av polisen. En ytter-
ligare utbyggnad av undervisningen fortjdnar att overvigas. Det vore sir-
skilt onskvirt, att undervisningen intensifierades i vissa aldrar, t. ex. ome-
delbart fore intridet i »cykeldldern», »mopedaldern» och »korkortsaldern».
I trafikundervisningen bor sjalvfallet savil radio som TV utnyttjas.

Kraven pa trafiksdkrare bilar har successivt skirpts. Det har pavisats
att brister hos fordonen orsakar trafikolyckor. En betydande del av motor-
fordonsparken torde for niarvarande inte bli féoremél for regelbunden 6ver-
syn och genomgang. Fragan om hur en kontroll skall utovas ar for nér-
varande foremal for sarskild utredning.

En annan utredningsuppgift bor vara att sondera mojligheterna att genom
ett centralt register fa en Oversikt over forarna och deras upptridande i
trafiken. Tekniska forutsittningar for dylik central registrering torde i dag
foreligga.

En 6versyn av bestimmelserna i vigtrafikforordningen bor ocksd vidta-
gas. Hirvid torde sirskilt bora uppmérksammas de risker som fotgiingarna
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utsatts for vid morkertrafik. Den starkt okade trafikintensiteten motiverar
aven en oversyn av gillande trafikforeskrifter for fotgangare.

Av erfarenhet vet man att battre vagar ar sikrare vagar. Ett av de firskas-
te exemplen hirpéa ir den undersokning, som utférts genom vagfoérvaltningen
i Orebro lin i samrad med ldnets trafikrad. Vi aterger foljande slutsats him-
tad ur vig- och vattenbyggnadsstyrelsens petita for budgetaret 1962/63:

En helt annan bild visar riksviagarna 6, 9 och 10 pa delarna Orebro—
Karsta, Karlskoga—Lekhyttan respektive Hasselby (Orebro)-—Axbergsham-
mar, vilka strackor har ombyggts fullstdndigt mellan de tva betraktade pe-
rioderna. P4 den forstnimnda striackan har silunda olycksfrekvensen un-
der denna tid sjunkit till en fjirdedel, pa riksvig 9 till en sjittedel, och
betriffande den sistndmnda nyanlagda strickan har under 1959—1960 icke
rapporterats nigra olyckor, medan olycksfrekvensen var mycket hoég pa
den gamla vigen under perioden 1955—1958.

P& viag 213 soder om Orebro har delen mellan Ekeby kyrka och Kéivesta
lagts om i ny strackning. Olycksfrekvensen pa denna del har sjunkit till
storleksordningen en tiondel av olycksfrekvensen pa den gamla vigen.

Ett malmedvetet och planmiéssigt viagbyggande bor darfor ses som ett
led i de samlade anstringningarna att komma till ratta med trafiksaker-
hetsproblemen. Uppenbart ar att en rationell planering av viagbyggandet
skulle underlittas, om vigbyggnadsmyndigheterna finge folja ett av stats-
makterna faststillt flerarigt investeringsprogram. Riksdagen har vid flera
tillfallen uttalat sig for ett dylikt planméssigt viagbyggande men tyvarr
inte alltid dragit de praktiska konsekvenserna av denna riktiga principiella
installning.

Har berdrda avsnitt av trafiksdkerhetsomradet utgor allenast exempel pa
fragor, som kridver en snabb lésning. Statsmakterna bor alltsd dgna sin
uppmirksamhet dven at andra spérsmal, som sammanhédnger med trafik-
sikerheten. Det torde finnas anledning att utbryta vissa fragor och gora
dessa till foremal for separata forslag. Det erforderliga kompletterande ut-
redningsarbetet bor igangsittas snarast moéjligt och bedrivas med storsta
mdojliga skyndsamhet.

Aberopande vad ovan anforts hemstaller vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t matte lata verkstilla i motionen férordade
undersokningar i syfte att astadkomma en forbattrad tra-
fiksikerhet.

Stockholm den 26 januari 1962

Gunnar Heckscher T. G.von Seth Leif Cassel
Ernst V. Staxding Rolf Eliasson Karin Wetlerstrom

Tage Magnusson Carl Ostlund Eric Nilsson



