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Nr 579

Av herrar Bjorkdnge och Wahrendorff, om inrdttande av ett stat-

ligt trafikinstitut.
(Lik»a lydande med motion nr 504 i Forsta kammaren)

Att skapa stérsta mojliga sikerhet i trafiken dr en central friga i dagens
samhallsliv. Myndigheter och enskilda sammanslutningar har under en ling
f6ljd av ar gjort stora insatser for att hoja trafiksikerheten. Det har skett
bland annat genom en forbattrad trafiklagstiftning, betydande anslag for
forskning betraffande trafikolyckornas orsaker samt verksamt stod at Na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens framjande, som bedrivit en ener-
gisk och mangsidig upplysningsverksamhet i trafikfragor.

Erfarenheten har visat att trafikutbildning och trafikfostran maste ut-
gora hornstenarna i ett modernt trafiksakerhetsarbete. Det giller att ge alla
trafikanter en fér varje grupp eller kategori vil anpassad undervisning om
ett riktigt upptridande i trafiken for att dirmed i allt vidare kretsar skapa
forstdelse for trafikens krav och intresse att séka medverka till storre
trygghet pa viagar och gator.

Trafiksikerhetsarbetet har i dag inte tillrickliga resurser fér att kunna
bedriva utbildning i trafikfragor. Det beh6vs for detta indamal ett centralt
organ med uppgift att dels ge trafikkurser for trafikens yrkesfolk och andra
med sérskilda uppgifter i trafiksikerhetsarbetet, dels utarbeta limplig un-
dervisningsmateriel, dels formedla lararkrafter till lokala initiativ. For en
effektiv utbildning skulle fordras ett trafikinstitut av sidan omfattning, att
det kunde taga sig an de nidmnda tre uppgifterna och dirigenom bli ett
verksamt stod at trafiksidkerhetsarbetet pi andra omraden.

Frigan om en central skola for motorfordonskunskap togs upp i ett vida-
re sammanhang av 1945 ars trafiksikerhetskommitté i dess betinkande
den 26 januari 1948 med forslag till atgarder for hojande av trafiksiker-
heten (SOU 1948:20). Kommittén foreslog diri att en hogre anstalt for
trafikundervisning skulle organiseras. Ledningen foér verksamheten vid
anstalten skulle enligt forslaget — liksom i princip allt annat trafiksiker-
hetsarbete — sta under kontroll av ett centralt verk, kungl. trafiksikerhets-
styrelsen. Vid planeringen av utbildningsanstalten utgick kommittén ifran
att det borde vara mojligt att i viss utstrickning samordna den militiara
och den civila utbildningen pa omradet. Kommittén framforde diarfor tan-
ken pa att forligga civil utbildning till den ar 1944 organiserade arméns
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motorskola. Trafikundervisningsanstalten avsags i forsta hand bli ett slags
sseminarium» for blivande lirare och chefer for korskolorna. Aven polis-
min och bilinspektorer skulle fa utbildning vid anstalten. Kommittén ansag
det vidare vardefullt om blivande forare av utryckningsfordon sadana som
ambulanser och brandbilar kunde fA méjlighet att folja vissa av anstaltens
kurser. Det framholls som onskvirt att anstalten darutéver ordnade spe-
cialkurser for aklagare, domstolsjurister, advokater, ledare for storre tra-
fikforetags siakerhetstjinst m. fl. I man av lediga elevplatser borde iven
privata personer kunna utbildas mot ersittning.

Den av kommittén foreslagna utbildningsanstalten kom inte till stand.

Emellertid har statsmakterna senare i begriansad omfattning tagit upp
sporsmalet om trafikutbildning pa nytt. Det skedde i juni 1958, da Kungl.
Maj:t anbefallde organisationskommittén fér trafiksidkerhet att utreda
fragan hur behovet av utékad motorfordonsutbildning frimst inom stats-
polisen lampligen skulle tillgodoses. I anslutning dartill skulle kommittén
dven behandla fragan om mojligheterna att samordna statspolisens utbild-
ning med annan inom den allminna forvaltningen bedriven motorfordons-
utbildning. Det uttalades dirvid att Kungl. Maj:t funne inrittande av en
sarskild statlig anstalt for trafikundervisning icke bora ifragakomma.

Kommittén avlimnade sitt betinkande angdende motorfordonsutbild-
ningen i juli 1960. I principfragan gjorde kommittén bland annat foljande
uttalande (sid. 80):

Vid avgérandet av fragan hur utbildningen med hénsyn hartill bor orga-
niseras har kommittén beaktat, att genom central utbildning enhetlighet i
undervisningen framjas, vilket pa hithérande omrade ir en fordel. Helst
bor alla de hir diskuterade utbildningsgrenarna samordnas. Forst om mo-
torfordonsutbildningen ordnas centralt kan den vidare bli verkligt effektiv.
Det dr dock ej mojligt att centralisera all den utbildning det har ar fraga
om. Vidare ar central utbildning i vissa fall ej lamplig med hinsyn till ele-
vernas tjanstgoringsforhallanden. Kommittén har sdlunda ansett det nod-
vandigt att foresla sdvil centrala som lokala kurser. Centrala kurser har
ansetts bora ifragakomma i forsta hand for statspolismiin, besiktningsméan
och hogre korskolepersonal (forestiandare och lirare) medan lokalpolisens
personal, kérskolornas instruktérer samt brandbils- och ambulansférarna
i princip befunnits béra utbildas lokalt. Om emellertid centrala motorfor-
donskurser kommer till stind, bér tillses, att plats vid den centrala utbild-
ningsanstalten beredes for ett antal kommunala polismin, vilka sedan kan
i sin tur tjinstgdéra som instruktorer och larare vid den lokalt bedrivna ut-
bildningsverksamheten. Sirskilda centrala kurser for s. k. handledare for-
ordas med hinsyn dértill. Vidare bér kommunal polispersonal med motor-
cykeltjanst fa tillfalle till central utbildning.

Bade det citerade avsnittet och andra uttalanden i betinkandet ger ett
starkt intryck av att kommittén funnit att trafik- och motorfordonsutbild-
ningen borde ordnas centralt for att bli effektiv samt att manga grupper
med sérskilda uppgifter i trafiken skulle behova fa en bittre utbildning an
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som for niarvarande star till buds. Tyvirr har kommitténs férslag endast i
mycket begrinsad omfattning blivit forverkligade.

Bland de ménga kategorier som skulle behéva erhélla utblldnmg vid ett
trafikinstitut skall hir nimnas:

1. Skolornas larare,
dir man moter bl. a. foljande grupper:
a) studerande vid lirarhégskolan och seminarier samt vid universiteten;
b) liarare inom grundskolan och liroverken;
¢) skolledare och likstillda;
d) lirare vid folkhogskolor, yrkesskolor och lantmannaskolor;
e) larare vid forskolorna.

2. Arbetsledare och annan personal inom niringslivet med sirskilda tra-

fikuppgifter

Till denna betydande grupp kan bl. a. hinféras:

a) forestindare for de storre foretagens bilpark — tillika arbetsledare
for foretagets bilforare;

b) arbetsledare vid utpriglade trafikféretag sasom bussforetag, taxi-
foretag, akerier, bilverkstider, bensinstationer m. fl.;

¢) vigforvaltningens personal, dir en stor grupp har viktiga uppgifter
betraffande vigmaskiner och bilpark.

3. Bilskolornas personal,

fordelade pa tre huvudgrupper, nimligen:
forestandare, lirare och instruktorer.

4. Rattsvisendets och polisvasendets personal.
Inom denna stora grupp bor sarskilt nimnas:
yngre jurister, advokater, elever vid statens polisskola samt studerande
vid de juridiska fakulteterna.

5. Ledare inom motororganisationer samt inom ett stort antal ideella
rorelser sasom Roda korset, Scoutforbundet m. fl.

6. Forsikringsbolagens inom motorfordonsforsikringen
sysselsatta tjansteman.

Utbildningen vid ett trafikinstitut borde ske i form av kurser i trafik-
kunskap, anpassade efter de olika yrkesgruppernas behov av utbildning och
allminna forutsittningar. En del mera omfattande kurser bor forliggas till
institutet, men det finns inget hinder for att kortare kurser ordnas pa
olika hall ute i landet.
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Sasom exempel pa utbildningsbehovet kan hir i korthet beréras lirares
och arbetsledares utbildning.

For narvarande ordnar kungl. skoldverstyrelsen i samarbete med NTF
under sommarlovet veckokurser for lirare. Antalet kurser borde efter insti-
tutets tillkomst kunna 6kas visentligt for att inom rimlig tid gora ett till-
rackligt antal lirare bittre skickade att genomféra den obligatoriska trafik-
undervisningen. Institutet skulle ocksd — som tidigare antytts — stélla i
ordning for skolornas behov anpassad undervisningsmateriel.

Arbetsledare och annan personal inom niringslivet med trafikuppgifter
skulle vid institutet erhalla dels en nagot mer kvalificerad utbildning i kur-
ser om nigon vecka vid institutet, dels en mindre omfattande utbildning
vid veckoslutskurser om tvi till tre dagar P4 olika platser ute i landet.
Veckoslutskurserna kunde limpligen ordnas mera som serieforedrag, dis-
kussioner och demonstrationer for ett hundratal deltagare, som dragits,
samman till en central plats. Dirigenom skulle det bli méjligt att pa relativt
kort tid sprida forstaelse for trafiksikerhetsstrivandena inom ett stort
antal foretag. For att na detta syfte kan det vill vara forsvarligt att i borjan
nagot sla av pa de fordringar i friga om utbildning som man egentligen
skulle velat uppstilla. For arbetsledarnas del bor undervisningen dven om-
fatta fordonsvard och dithérande tekniska fradgor med sikte pa trafiksiker-
heten. Det kan visa sig lampligt att institutet inleder ett nira samarbete
med arbetsledarinstitut och andra arbetsgivarsidans organisationer. P&
samma satt bor institutet halla kontakt med arbetstagarsidans olika sam-
manslutningar inom den yrkesmissiga biltrafikens omrade. Har vintar
betydande uppgifter, som méhinda ganska snart kommer att fordra en
utbyggnad av institutet.

Med héanvisning till vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om en skyndsam prévning av fragan om inrittande av ett
statligt trafikinstitut som centralorgan for utbildningen pa
trafikens omrade i enlighet med vad i motionen anforts.

Stockholm den 26 januari 1962

Karl Bjorkdnge Harry Wahrendorff



