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Nr 370

Av herr Carlsson i Stockholm m. fl., om trafiksikerhetsbestim-
melserna avseende husvagn.

(Lika lydande med motion nr 301 i Forsta kammaren)

Vagtrafikforordningens bestimmelser om slipvagnar synes vara i behov
av omprovning, sarskilt nar det giller den grupp av dessa, som anviinds
for camping och som tillfillig bostad. Antalet s. k. husvagnar ir i Sverige
redan mycket stort och stindigt stigande. P4 grund av att de registreras
som slapfordon utan specifikation av anviandningssittet ar det f. n. omoj-
ligt att fa4 uppgift om det antal av slapvagnarna, som ir typiska hus- och
campingvagnar. D4 man i prognoserna géllande bilismens utveckling oftast
kan anvinda USA som forebild och antalet husvagnar dar ar stindigt sti-
gande, ir det troligt att utvecklingen i Sverige fir samma tendens. Bland de
europeiska linderna har England varit foregangare saval i friga om till-
verkning som i bruket av husvagnar. Aven i Tyskland, Belgien och Frank-
rike har en betydande husvagnsfabrikation varit i gdng sedan flera ar till-
baka.

I nimnda linder har lagstiftningen f6ljt utvecklingen och gynnat denna.
Man har ansett att husvagnen ér en utomordentlig tillgdng for semesterfi-
rande och for manga yrkesutévande, som for lingre eller kortare tid vistas
pé olika arbetsplatser och genom husvagnen tillfalligt far sin bostadsfraga
Iost.

I Sverige ar bestimmelserna for husvagnar mycket rigorésa, och nagon
differentiering fran lagstiftningen, som giller slapfordon anvinda som ar-
betsfordon, har icke gjorts. Icke heller har nagon justering gjorts for att
frimja den tekniska utvecklingen, som bl. a. fort fram den automatiskt
verkande s. k. paskjutbromsen, vilken ur trafiksidkerhetssynpunkt méste
bedomas som mycket virdefull. Enligt VTF 56 § far fordon med slipvagn
icke framforas med hogre hastighet an 40 km/tim., om slipvagnens total-
vikt Overstiger en tredjedel av dragbilens tjanstevikt. Om slipvagnen é&r
olastad far tjanstevikt jaimforas med tjanstevikt. Om sliapvagnen éir forsedd
med effektiva fran fotbroms manévrerbara bromsar, hojes tillatna hastig-
heten till 50 km/tim. Automatiska s. k. paskjutbromsar inrymmes dock icke
i sistnimnda bestimmelse, varfor max. hastigheten trots att sddan broms
ar monterad ar 40 km/tim.

Osmidigheten i de nuvarande bestimmelserna kan belysas av det forhél-
landet, att den tillatna hastighelen kan édndras fran fri fart till 40 km/tim
om sikerhetsutrustning, t. ex. paskjutbromsar eller ramforstirkning pa-
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monteras husvagnen och tjinstevikten darvid okas t. ex. 10 kg. Motsatta
forhallandet intraffar om slapvagnen véger t. ex. 350 kg och dragbilen, vars
tjanstevikt vid typbesiktning faststallts till 1040 kg, ombesiktigas och dar-
vid pa grund av nedsmutsning eller pAmontering av extra tillbehor far tjéns-
tevikten 1060 kg. De gillande reglerna motverkar a ena sidan en trafiksak-
rare konstruktion av slipvagnen men framkallar & andra sidan laborering
med dragbilens tjinstevikt, dar for sakerheten helt betydelselosa atgiarder
ger ritt till fri fart i stéllet for den harda fartbegrinsningen 40 km/tim.

Sarskilt anmirkningsvirt och beklagligt ar att utvecklingen av den mo-
derna och effektiva automatiska bromsen hidmmas av de svenska bestam-
melserna. Enligt uppgift ar den godkind i 6vriga europeiska linder med
stort husvagnsbestand, och enligt den engelska tidningen The Caravan, dir
resultat fran omfattande testningar redovisats, har speciellt de senaste ty-
perna med hydraulisk verkan givit utomordentlig effekt. T. o. m. har bil
med automatbromsad slipvagn visat sig ha béittre bromsegenskaper an en-
bart bil.

Skillnader i trafikhastigheter mellan fordon pa vig ar sivial himmande
for framkomligheten som véallande av okade risker. Ett husvagnsekipage
framfort med 40 km/tim pé en hart trafikbelastad viag ar mycket farligt ge-
nom de stockningar och omkérningar, som ekipaget vallar. En fartokning
for langsamma fordon kan déarfor, om den dr konstruktionsméssigt vél un-
derbyggd, ge en god trafiksiikerhetsfrimjande effekt.

Som exempel pa vilka trafikregler som i andra linder giller f6r husvagns-
ekipage kan bestimmelserna i Visttyskland anféras. Utanfér tittbebyggt
omrade far personbil med slipvagn och kombivagn med slipvagn framforas
med 80 km/tim., om slipvagnen icke overskrider en for olika dragfordon
faststalld vikt.

Exempel: dragbilens sldpvagn sldpvagn
dragbil tjanstevikt utan broms, med broms,
vikt vikt

kg kg kg
Auto Union 1000 .................. 970 485 650
DKW Junior .................... 800 325 500
Fiat 1400 .:cucsesvasnnssnonsnmssn 1040 600 1000
Fiat 1900 ............... ... ... 1410 675 1200
Ford Taunus 17 M ................ 1020 540 750
Mercedes 170-180-190 .............. 1290 650 1100
Opel-Olympia-Rekord .............. 1040 500 830
VW-Limousine .................... 820 400 450

Genomsnittligt far slipvagnen, om den saknar broms, ha 50 % av dragbi-
lens vikt, och, om den har broms, ha 75 % av dragbilens vikt. Som broms
godkinnes di dven automatisk paskjutbroms. Samma hastighet, 80 km/
tim., tillates vare sig husvagnen ar bromsad eller ej, men man skiljer pa
tillditna slipvagnsvikter i forhallande till dragfordonens vikt.
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De nu gillande svenska bestimmelserna synes icke vara utformade pa
ett sddant sitt, att trafiksikerheten och framkomligheten pa vdg pa bista
siatt fraimjas. Vi anhaller darfor,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstal-
la om en Oversyn av VTF:s bestammelser i ifragavarande
avseende.

Stockholm den 25 januari 1962
C. W. Carlsson
C.-G. Enskog Eric Nelander Elias Jonsson

i Ingemarsgérden



