Motioner i Andra kammaren, nr 219 ar 1962 13

Nr 219

Av herr Bengtsson i Landskrona m. fl.,, angdende oversyn av be-
stammelser om arbetstid for forare i yrkesmdssig au-
tomobiltrafik.

I Kungl. Maj:ts forordning angéende yrkesmissig automobiltrafik regleras
i § 28 mom. 1 den lingsta tid som en forare i yrkesmissig trafik far lov
att framfora fordonet utan uppehall for rast. Det foreskrives hir att efter
hogst fem timmar skall ett uppehall pa minst 30 minuter goras, sdvida inte
sirskilda omstandigheter foreligger. Undantaget dr dock linjetrafik med
omnibus eller kérning uteslutande inom stationsort.

Samma paragrafs andra moment reglerar bl. a. den lingsta arbetstid en
forare enligt denna forordning far ha under tjugofyra pa varandra foljande
timmar. Av innehillet framgar att 11 timmar under en tjugofyratimmars-
period ir den lingsta arbetstid en forare far ha om inte olyckshiindelse el-
ler andra oférutsedda hiindelser intraffat. Dock foreskrivs det att, da tjanst-
goringen ej pé annat sitt lampligen kan ordnas, arbetstiden far utstrickas
till tretton timmar, direst arbetstiden under en tidrymd av fyrtiodtta tim-
mar ej overskrider sammanlagt tjugotvd timmar. I samma moment fore-
skrivs ocksa att foraren skall atnjuta minst nio timmars sammanhéingande
vila under varje tidrymd av tjugofyra timmar.

Med den intensitet som nu rader i trafiken och med det stora ansvar som
Avilar en yrkeschauffor, ofta med ménga passagerares sidkerhet att svara
for, synes det oss egendomligt att en arbetsgivare kan pafordra att en chauf-
for utan uppehall for rast skall utféra korning i oavbruten f6ljd under
mer dn fem timmar. Detta férhallande intraffar som bekant for vissa chauf-
forer i linjetrafik med omnibus eller vid korning inom stationsort. Det
hade synts oss forsvarligare om paragrafens fem timmar hade tillimpats
som ett absolut maximum pa alla chaufférer enligt denna férordning. Ett
kint faktum ar vil att instabilitet ofta instéller sig efter en tids stark kon-
centration utan avbrott fér mat eller vila. Riskerna for olyckor i trafiken
maste minskligt att adma 6ka i takt med de pafrestningar man utsitts for.

Mojligheterna att beordra en chauffér att i vissa fall arbeta under tretton
timmar av en tjugofyratimmarsperiod miste ocksd medfora stora pafrest-
ningar. Att dven detta medfor okade risker i trafiken dr uppenbart.

Forhallandet att niotimmarsvilan under en tjugofyratimmarsperiod, som
foreskrives, tvad ganger under en sjudagarsperiod kan reduceras till sju tim-
mar kan ocksa medfora okade risker i trafiken. En chauffor, som exempelvis
Iimnar fordonet i garaget k1. 23.00 en kvill, kan beordras till arbete pafol-
jande dag kl. 6.00 pA morgonen. O vi nu betinker att foraren i detta fall
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kanske har en halv timmes fiardvag till sin bostad och att han maéste ita
nigot innan han gér till vila, finns det knappast ndgon mdjlighet att han
kan gé till sings forrian en timme efter arbetstidens slut. PA morgonen maste
han for att kunna instélla sig vid sin arbetsplats i tid stiga upp ca en timme
fore arbetstidens bérjan. Den verkliga vilan blir i detta fall, som pa intet
satt dr unikt, endast fem timmar, och i fall diar bostaden ligger én lingre
bort frin arbetsplatsen kan den verkliga vilan bli 4n mindre. Att en sadan
chauffor inte alltid ar i basta kondition far anses sannolikt, och med hin-
syn till det ansvar som sedan avilar honom i trafiken kinner man sig illa
berord vid tanken pa att lagen medgiver ett siddant férhallande.

Ur trafiksikerhetssynpunkt och for att forsoka pressa tillbaka antalet
olyckor i trafiken maste alla atgirder som 6ver huvud taget kan medverka
till storre siakerhet i trafiken ocksa vidtagas.

Justeringar i hér patalade fragor synes oss ur trafiksikerhetssynpunkt
ytterst angelagna.

Aberopande det anférda forslar vi,

att riksdagen métte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstéilla om att ovan patalade bestammelser i 28 § forord-
ningen om yrkesmissig automobiltrafik gores till foremal for
oversyn och overvagande,

att hinsyn hérvid tages till savil sociala som trafiksiker-
hetssynpunkter, samt

att forslag i fragan snarast forelagges riksdagen.

Stockholm den 24 januari 1962

Hugo Bengtsson Einar Henningsson Eric Svenning
i Landskrona

Stockholm 1962. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 620152



