Bevillningsutskottets betankande nr 29 dr 1962 1

Nr 29

Beuvillningsutskottets betankande i anledning av vickta moiioner
om restitution av fordonsskatt for bussar, m. m.
(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hiinvisats foljande inom riksdagen vickta, av
utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 149 av herr Azel Johannes Andersson m. fl.
och II:195 av herr Hamrin i Kalmar m. fl., vari hemstillts, att riksdagen,
som ett provisorium i avvaktan pd pdgiende utredningsarbete, métte besluta
att till stod for busstrafiken pd landsbygden restitution skall ske av hilften
av erlagd fordonsskatt i enlighet med det av 1953 drs trafikutredning den 22
februari 1960 framlagda forslaget, med de #dndringar som i motionerna an-
givits, att tillimpas fr. o, m. 1961 ars fordonsskatt;

2) de likalydande motionerna I: 305 av herrar Ringaby och Isacson samt
II: 377 av herr Hedin m. fl., vari hemstillts, "’att riksdagen méitte i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhilla om skyndsamma atgirder i syfte att dstadkomma en
sidan utformning av begreppet tjinstevikt i vigtrafikférordningen, att det-
samma icke inkluderar emballagetankar, djurburar och liknande monterings-
och demonteringshara anordningar till lastbilar’’; dvensom

3) de likalydande motionerna I: 473 av herr Sveningsson m. fl. och II: 547
av herr Nordgren, vari hemstillts, ’att riksdagen méitte med verkan fran och
med den 1 januari 1963 besluta sinka de for bussar utgéende fordonsskatterna
med 40 procent, samt att vederborande utskott mitte utarbeta forslag till er-
forderliga forfattningsindringar’’.

Betriffande de skil som anforts till stod for de i motionerna framforda
yrkandena, fir utskottet, i den mdn redogorelse hirfér ej limnas i det fol-
jande, hiinvisa till motionerna I: 149, I:473 och II: 377.

Enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
fordonsskatt drligen erliggas for hir i riket registrerade bussar. Skatten utgér
med dels en enhetlig grundavgift och dels en pd visst sitt beriiknad tilliggs-
avgift. Grundavgiften utgoér 110 kr. For bussar med tjinstevikt av hogst 5 000
kg utgor tilliggsavgiften 33 kr. for varje pdbirjat hundratal kg av tjinste-
vikten, minskad med 900 kg, medan tilliggsavgiften for bussar med hogre
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tjinstevikt utgdr 1353 kr. for 5000 kg av tjinstevikten och 55 kr. for varje
pdborjat hundratal kg av aterstiende del av tjinstevikten. For lastbilar skall
erliggas dels grundavgift med 110 kr. och dels tilliggsavgift beriknad med
hinsyn till bilens tjdnstevikt. Tilliggsavgiften for lastbil utgdr med 37 kr. for
varje paborjat hundratal kg av tjéinstevikten minskad med 900 kg, da det
giller tjinstevikter icke overstigande 3000 kg. Om tjinstevikten overstiger
3000 men ej 7000 kg utedr tilliggsavgift med 777 kr. £6r 3 000 kg och 64 kr.
foér varje paborjat hundratal kg av &terstiende del av tjinstevikten, och om
tjinstevikten Gverstiger 7000 kg, utgdr tilliggsaveift med 3337 kr. for 7 000
kg och 120 kr. for varje pdborjat hundratal kg av dterstiende del av tjinste-
vikten.

Enligt 1 § 6 mom. vigtrafikférordningen forstds med bilens tjinstevikt
sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick vid
anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri, dels till fordonet ho-
rande verktyg, reservhjul, brinsle, smorjolja samt vatten och dels foraren
av fordonet. Med fordonets totalvikt menas summan av fordonets tjinstevikt
och maximilast. Om registrerat fordon underkastas sidan indring, att det
inte lingre Overensstimmer med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstrument
eller typintyg, éligger det enligt 10 § 5 mom. viigtrafikforordningen Hgaren
att inom tre veckor frin det indringen skedde instiilla fordonet hos besikt-
ningsman for registreringshesiktning.

Under &beropande bl. a. av busstrafikens ekonomiska situation har vid de
senaste drens riksdagar vickts motioner (vid 1956 &rs riksdag motionerna
I: 318 och II:232 samt I:320 och II:251 ivensom motionen II:577; vid
1957 &rs riksdag motionerna I:137 och II: 170 samt I:210 och II:255; vid
1958 &rs A-riksdag motionerna I: 197 och II: 236; vid 1958 &rs B-riksdag mo-
tionerna I: B 65 och II: B 61 samt I: B 178 och II: B 228; vid 1959 &rs riksdag
motionerna I:159 och II: 208 samt vid 1960 Ars riksdag motionerna I: 398
och II: 531) om dels sinkning av fordonsskatten fir bussar till 1954 ars niva,
dels ock — i vissa motioner — siinkning av brinnoljeskatten for bussar till
27 resp. 25 ore per liter. Motionerna har, bl. a. med hiinsyn till att frigan om
motorfordonstrafikens beskattning #ir under utredning inom 1953 §rs trafik-
utredning, icke foranlett nigon riksdagens atgiird.

I en av 1953 drs trafikutredning till chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet 1 februari 1960 ingiven framstillning rorande busstrafikens driftekono-
miska forhallanden foreslog utredningen med hiinsyn till den brydsamma
ekonomiska situation, i vilken ett stort antal bussforetag pd landsbygden be-
finner sig — forutom vissa atgérder av ekonomisk och trafikpolitisk karaktiir
— en provisorisk littnad i beskattningen av busslinjetrafiken. Silunda fore-
slogs att bussforetag med linjetrafik pd landsbygden i avbidan pd stillnings-
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tagandet till frigan om direkta stodatgirder skulle erhélla restitution av
halva den fordonsskatt, som erlagts for ar 1960 i friga om bussar i niimnda
trafik.

Chefen {or kommunikationsdepartementet delade i propositionen nr 98 till
1961 drs riksdag utredningens uppfattning om behovet av ekonomiskt stod
it busstrafiken pa landsbygden men ansig for sin del att bidraget borde utgd
efter individuell provning av de skilda bussforetagens ekonomiska forhéllanden.
Bidragets storlek foreslogs i propositionen maximerat till tvd kr. per vagnmil,
och det for bidragsgivningen erforderlica beloppet beriknades till 2 milj. kr.

I de i samband med propositionen behandlade motionerna I:23 och II: 54,
I: 633 och II: 753 samt I: 358 och II: 418 yrkades lindring av fordonsskatten for
bussar, i de bida férra motionsparen med 50 procent och i det senare med 40
procent. I motionerna I: 23 och II: 54 yrkades dessutom en sinkning av brinn-
oljeskatten for bussar med 10 6re per liter.

Sammansatta stats- och bevillningsutskottet tillstyrkte i utlitande nr 1
forslaget 1 propositionen och avstyrkte bifall till motionerna. Utskottet anforde
dirvid bl. a. foljande,

Utskottet finner for sin del overviigande skil tala emot en subventionering av
en verksamhetsgren genom skattenedsiittning i en eller annan form och vill i
detta sammanhang #ven erinra om riksdagens tidigare stillningstagande i
frigan. Avvigningen av automobilbeskattningen torde Gver huvud taget bora
ses 1 ett storre sammanhang. Enligt utskottets mening bor dirfor frigan om
busstrafikens beskattning anstd i avvaktan pd de resultat, som 1953 &rs trafik-
utrednings overviganden rorande den framtida beskattningen av motorfor-
donstrafiken kan leda till. Bortsett hirifrdn forelicger emellertid skiil for att i
enlighet med Kungl. Maj:ts forslag utforma stodet &t linjetrafiken pd lands-
bygden sisom ett behovsprovat individuellt bidrag. Aven en visentlig reduktion
av fordonsskatten skulle ndmligen inte ge den ekonomiska forbittring, som &t-
skilliga bussforetag, siirskilt i glesbygderna, dr i uppenbart behov av. Sidana
generella dtgérder, som motionirerna forordat for att forbéttra rorelsegrenens
ekonomiska lige, skulle dessutom medfora en omotiverat hig kostnad i form av
skattebortfall for statsverket, eftersom atskilliga trafikforetag inte torde vara i
behov av nagra speciella stoddtgtirder.

Utldtandet godkindes av riksdagen.

Frigan om #ndrade regler rorande tjinstevikt och rorande beskatiningen
av lastbilar har jimvil varit foremdl for overvigande i riksdagen under se-
nare dr i anledning av viickta motioner i dmnet (vid 1959 ars riksdag motio-
nerna I: 293 och II: 363; vid 1960 &rs riksdag motionerna I: 419 och II: 500
och vid 1961 ars riksdag motionerna I:483 och II: 562).

I sitt av riksdagen godkiinda betinkande nr 18 anforde 1961 &rs bevillnings-
utskott bl. a. foljande.

Som av den tidigare redogorelsen framgfr har vid de scnaste drens riks-
dagar motionsvis framforts yrkanden om #ndringar i beskattningsreglerna
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for lastbil. Motionsyrkandena har emellertid med hénsyn till att frdgan om
motorfordonstrafikens beskattning &r under overvigande inom 1953 &rs tra-
fikutredning inte foranlett ndgon riksdagens &tgiird. Enligt vad utskottet
inhiimtat berdiknas utredningen framligga ett principbetinkande rérande
riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken fore utgingen av maj méinad
innevarande ar. Innan stillning tas till de i motionerna behandlade spors-
mélen, synes det limpligt att avvakta de resultat utredningens forslag kan
foranleda. Med hinsyn hirtill anser utskottet skil icke foreligga for riks-
dagen att nu tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t i &mnet och avstyrker si-
ledes bifall till motionerna.

Av innehllet i de forevarande motionerna mi hir dterges fol-
jande.

I motionerna I:149 och II: 195, vari hemstilles om restitution av hélften
av erlagd fordonsskatt for bussar, anféres bl. a. féljande. Nigon samman-
fattande redogérelse for utfallet och erfarenheterna av det forra aret be-
slutade systemet med individuellt behovsprovade bidrag har dnnu inte limnats.
Av i statsverkspropositionen limnade uppgifter framgir dock att en mycket
stor del av alla busslinjeforetag sokt sidant och dven fitt sina anskningar
tillstyrkta av vederborande linsstyrelse. Sdlunda har drygt 300 féretag fatt
ansokningar om bidrag tillstyrkta och enligt senare underhandsuppgifter
ocksd beviljade av statens biltrafikndmnd. Detta innebir att ungefir 60 pro-
cent av samtliga enskilda busslinjeforetag fatt bidrag. Av de Aaterstiende
foretagen har en del inte karaktiir av landsbygdsforetag och har dirfor inte
kunnat komma i friga for bidrag. Andra har, trots att de i och for sig varit
berittigade till bidrag, inte sokt sidant antingen pd grund av bristande kinne-
dom om bidragsmojligheterna eller darfor att ansokningsforfarandet varit si
komplicerat att man ryggat for dess svarigheter,

Redan hittills kiinda fakta rorande utfallet av det forra dret beslutade bi-
dragsforfarandet talar silunda for att den helt overviigande delen av lands-
bygdens busslinjetrafik befinner sig i en sddan ekonomisk situation att bidrag
enligt detta system skulle ha kunnat utgd. Under sfidana omstédndigheter
synes det vara uppenbart att ett generellt verkande system fran administrativ
synpunkt och jimvial med hiinsyn till kostnaderna dr att foredraga framfor
ett system med individuell behovsprovning. Da det vidare kan befaras att
individuellt provade bidrag kan motverka onskvirda rationaliseringsstrivan-
den och dirigenom forsimra busslinjetrafikens framtida forutsiittningar att
svara for en tillfredsstiillande transportforsorjning, synes det for foregiende &r
beslutade provisoriska bidragsforfarandet inte bora bibehdllas utan ersiittas med
ett generellt verkande stod.

Med hinsyn till att atgirden bor genomforas som ett provisorium i avvaktan
pa trafikutredningens kommande forslag till mera l&ngsiktiga &tgirder pd
trafikforsorjningens omride anser motiondrerna att skattelittnaden bor ge-
nomforas i form av restitution. I enlighet med utredningens forslag bor resti-
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tutionen avse hilften av erlagd fordonsskatt. Med hinsyn till att bidrag i
sirskild ordning utgdtt for verksamheten under 1960 bor restitutionen nu
avse 1961 &rs fordonsskatt och dirutover gilla tills vidare intill dess annor-
lunda beslutas.

Som motivering fér yrkandet om utredning av begreppet tjinstevikt i viig-
trafikforordningen anfores i motionerna I:305 och II:377 i huvudsak fol-
jande. Bevillningsutskottet har i sina betinkanden nr 13/1959, 54/1960 och
18/1961 hinvisat till att 1953 &rs trafikutredning har bilskattefrigorna under
overviigande och att utredningens resultat borde avvaktas, innan stéllning
tages till de i motionerna behandlade sporsmélen. 1953 &ars trafikutredning
har numera framlagt detta betinkande, vilket jimvil varit foremal for re-
missbehandling. Nagra forslag i hiar berorda skattefriga lika litet som betrif-
fande bilskattefrigorna over huvud taget innehdller emellertid icke betin-
kandet.

Tolkningssvirigheterna nir det giller begreppet tjinstevikt bestir allt-
jimt, vilket bl. a. medfort att atskilliga lastbilsigare blivit féremdl for &tal
pd grund av underliten registreringsbesiktning i samband med temporir an-
viindning av emballagetankar, djurburar och liknande anordningar & last-
bilar. Bristen pa klara definitioner i nuvarande beskattningssystem framstér
som pataglig, och det méste anses angeliget att man hér utan tidsutdrikt far
till stind en sidan ordning att monterings- och demonteringsbara utrustningar
av angiven art till lastbilar icke inrdknas i fordonens tjdnstevikt,

Till stod for yrkandet om sinkning av fordonsskatten for bussar framhélles
i motionerna I: 473 och II: 547 bl. a. att trafikutredningens forslag till pro-
visorisk skattelittnad inte realiserats. I stillet har samhéllsinsatserna under
innevarande budgetir tagit formen av direkta bidrag till viss linjetrafik pd
landsbygden. De hittillsvarande erfarenheterna frin detta bidragssystem visar,
att det anslagna beloppet om tvd milj. kr. inte fullt rickt till £6r tickning av
de tillstyrkta bidragen, men ocksi att minst 300 av landets ca 550 enskilda
busslinjeféretag varit i behov av bidrag. Man kan dessutom inte utesluta
mojligheterna av att ytterligare foretag hade kunnat komma i friga for bidrag,
direst de haft mojlighet att inom den snivt begrinsade tid som stod till
forfogande limna tillfredsstillande redovisning av driftresultaten i enlig-
het med de komplicerade ansckningsformuliren. Dessa omstindigheter synes
tala for att ett generellt verkande system hade varit att foredraga framfor
ett med nodvindighet svéirarbetat bidragssystem.

Den enklaste formen for generella #dtgirder synes vara att sinka fordons-
skatten for bussar, sisom foreslagits av trafikutredningen. Négra skil att
dirvid begriinsa skattesinkningen enbart till vissa bussar foreligger dock
inte. De ekonomiska svérigheterna for den kollektiva persontrafiken forefinns
i snart sagt alla typer av busslinjetrafik, och riskerna att generella atgirder
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skall innebiira otillbérliga fordelar for vissa foretag méste bedomas som
vtterligt smd. Lftersom skattebordan dessutom ir betungande, kommer en
skattesinkning att innebéra en visentlig forbittring av mojligheterna att
bibehéilla en transportforsirjning av tillfredsstillande omfattning. For de
storre stidernas del skulle dessutom de kommunala bidragen kunna reduceras.
En limplig reduktion av beskattningen synes enklast kunna ske genom ned-
sittning med 40 procent av de for bussar utgiende fordonsskatterna, Detta
skulle innebéra en minskning av bussarnas totalbeskattning med 12—13 pro-
cent och alltsi vdl rymmas inom den av trafikutredningen angivna ramen.

Utskottet

Utskottet behandlar till en borjan motionsyrkandena om vissa skatteliittnader
f6r bussar. Hirutinnan hemstilles i de likalydande motionerna I:149 och
IT: 195 att riksdagen sfisom en provisorisk stodatgird for busstrafiken pa
landsbygden métte besluta om restitution av hilften av erlagd fordonsskatt
fr. o. m. ar 1961 i huvudsaklig dverensstiimmelse med det forslag, som &r 1960
framlades av 1953 &rs trafikutredning. I de likalydande motionerna I: 473 och
II: 547 yrkar motiondrerna sinkning av fordonsskatten for bussar med 40 pro-
cent fr. o. m. den 1 januari 1963. Som motivering for yrkandena har anforts
att erfarenheterna av det vid forra &rets riksdag beslutade systemet med be-
hovsprévade bidrag till viss linjetrafik med buss pa landsbygden visat, att det
for dndamdlet anslagna beloppet inte varit tillriickligt for att ticka det erfor-
derliga bidragsbehovet. Motiondrerna anser vidare, att ett generellt verkande
bidragssystem av olika skil #r att foredraga framfor ett system med behovs-
provad bidragsgivning.

Sdsom framgdr av den tidigare limnade redogérelsen konstaterade 1953 &rs
trafikutredning i en ar 1960 till chefen fér kommunikationsdepartementet in-
given framstillning, att dtskilliga bussforetag pd landsbygden befann sig i en
brydsam ekonomisk situation och att stoditgiirder frin det allminnas sida var
nodvindiga for uppritthillande av en tillfredsstillande transportforsorjning.
Utredningen foreslog darfor bl. a., att bussforetag med linjetrafik pd lands-
bygden skulle erhalla restitution av halva den fordonsskatt, som for &r 1960
erlagts for bussar i sddan trafik. I propositionen nr 98 till 1961 &rs riksdag
delade departementschefen utredningens uppfattning om behovet av stodatgir-
der for landsbygdens busslinjetrafik men ansdg for sin del att bidrag borde
utgd efter individuell prévning av behovet och den ekonomiska bérigheten av
ifrigavarande linjetrafik. Bidraget foreslogs i princip maximerat till tvd kro-
nor per vagnmil, och det for bidragsgivningen erforderliga anslaget beriknades
till 2 milj. kronor. Riksdagen beslutade i enlighet med forslaget i propositionen.
I drets statsverksproposition hemstilles likaledes att riksdagen for budgetdret
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1962/63 mitte anvisa ett anslag av 2 milj. kronor for bidrag till mindre I6nsam
busstrafik pd landsbygden.

Av det av trafikutredningen redovisade undersckningsmaterialet framgir att
minst hiilften av bussféretagen pa landsbygden kan betraktas som vinstgivande.
Under sddana forhallanden dr det enligt utskottets mening inte limpligt att pd
sitt motioniirerna forordat infora en generell stodform for samtliga bussforetag
med landshygdstrafik i viss omfattning. De i och for sig erforderliga stodat-
giirderna bor i stillet vara sd utformade att de i mdjligaste médn tillgodoser
just den trafik, som dr i uppenbart behov av ekonomiskt stod. Det bor vidare
framhallas att trafikutredningens forslag om restitution av hilften av erlagd
fordonsskatt for bussar i landshygdstrafik beriknades medfora en total arlig
utgift for statsverket av ca 5,7 milj. kronor, varav for statens jirnvigars bil-
trafik omkring 1,5 milj. kronor och for postverket ca 0,4 milj. kronor. De nu
utgiende behovsprovade bidragen & tillhopa 2 milj. kronor medfér att visent-
ligt hogre belopp kan utgd till den ekonomiskt minst barkraftiga trafiken én
enligt de generellt verkande bidragssystem, som foreslds i motionerna. Utskot-
tet vill dven erinra om riksdagens tidigare, i andra sammanhang uttalade upp-
fattning att erforderligt stod till viss verksamhet i princip inte bor ske i form
av littnader vid beskattningen utan genom direkta bidrag.

Av vad ovan anforts framgar att utskottet inte kan ansluta sig till motioni-
rernas forslag om ett generellt stod till busstrafiken genom skattelittnader utan
anser att de bidrag, som #ven i fortsittningen kam krivas for uppritthillande
av samhillsnodviindig busstrafik, bor utgd efter behovsprévning i de enskilda
fallen. Det ankommer emellertid inte pd bevillningsutskottet att taga stéllning
till storleken av erforderligt bidrag, utan denna fraga torde fi avgoras i annat
sammanhang.

Med det anforda avstyrker utskottet bifall till motionsyrkandena om restitu-
tion eller siinkning av fordonsskatten for bussar.

I detta sammanhang behandlar utskottet d@ven de likalydande motionerna
I: 305 och II: 377, vari foreslis riksdagsskrivelse med hegidran om skyndsammz
atgirder i syfte att stadkomma en sidan utformning av begreppet tjinstevikt
i viigtrafikforordningen, att detsamma icke innefattar emballagetanker, djur-
burar och liknande monteringsbara anordningar till lastbilar. Avsikten med yr-
kandet i motionerna torde vara att minska skattebelastningen pd lastbilar, som
endast tillfilligt fir utrustade med siidana transportanordningar.

Enligt automobilskatteforordningen utgdr for lastbilar drligen fordonsskatt
med dels en enhetlig grundavgift och dels en tilliggsavgift med efter tjinste-
vikten stigande belopp. Med bilens tjinstevikt forstds enligt viigtrafikforord-
ningen sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick vid
anviindning av tyngsta till fordonet hiorande karosseri, till fordonet horande
verktyg och reservhjul, briinsle o. d. samt foraren av fordonet, Om sidana for-
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indringar vidtages & registrerat fordon, att det inte lingre Gverensstimmer
med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstrument eller typintyg, #r igaren
skyldig att lita fordonet undergd ny besiktning for faststillande av bl. a.
tjanstevikten.

Den indrade avviigning av motorfordonstrafikens beskattning, som skedde
dr 1954, innebar i huvudsak en 6kning av de tyngre fordonens andel av vig-
kostnaderna. Den hogre beskattningen ansdgs motiverad av denna trafiks vig-
forslitning och krav pd vigarnas standard. Nagot slutligt stindpunktstagande
i friga om skattebordans fordelning pd olika motorfordon gjordes icke, och de
genomforda dtgdrderna hade provisorisk karaktir i avvaktan pd resultatet av
ytterligare utredning rérande motorfordonstrafikens beskattning, dirvid bl a.
dven allménna trafik- och niringspolitiska synpunkter skulle komma under be-
domande. Huruvida den inbordes fordelningen av skattebérdan olika fordons-
kategorier emellan &dr riktigt avviigd provas for nirvarande inom 1953 &rs tra-
fikutredning. Dérvid torde det i motionerna behandlade sporsmalet komma att
uppmirksammas i samband med utredningens stindpunktstagande till motor-
fordonstrafikens beskattning i sin helhet. Utskottet kan med hiinsyn hirtill inte
dela motiondrernas uppfattning, att frigan bor bli foremdl for sirskild be-
handling och avstyrker siledes den begiirda riksdagsskrivelsen i immet.

Under dberopande av vad sdlunda anforts fir utskottet hemstilla,

att foljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 149 av herr Axel Johannes
Andersson m. fl. och II: 195 av herr Hamrin i Kalmar m. fl
om restitution av fordonsskatt for bussar,

2) de likalydande motionerna I:473 av herr Sveningsson
m. fl. och II: 547 av herr Nordgren om siinkning av fordons-
skatten for bussar, dvensom

3) de likalydande motionerna I: 305 av herrar Ringaby och
Isacson samt 11: 377 av herr Hedin m. fl. angdende begreppet
tjdnstevikt i vigtrafikforordningen,

icke matte foranleda ndgon riksdagens atgird.

Stockholm den 15 mars 1962
Pa bevillningsutskottets vignar:

JOHN ERICSSON
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Narvarande:

frin forsta kammaren: herrar John Eriesson, Hagberg, Einar Eriks-
son, Erik Jansson, Soderquist, Gustaf Elofsson, Gosta Jacobsson, Wirmark,
Paul Jansson och Billman; samt

frén andra kammaren: herrar Brandt i Aspabruk, Allard, Gustafson
i Goteborg, Kirrlander, Engkvist, Christenson i Malmo, Magnusson i Boris,
Asp, Darlin och Filldin.

.Reservation

av herrar Hagberg, Soderquist, Gista Jacobsson, Billman, Gustafson i Gote-
borg, Christenson i Malmd, Magnusson i Bords och Darlin, vilka — under abe-
ropande av innehéllet i motionerna I:149 av herr Axel Johannes Andersson
m. fl. och II: 195 av herr Hamrin i Kalmar m. fl. iivensom motionerna I: 305
av herrar Ringaby och Isacson och II:377 av herr Hedin m. fl. — ansett att

utskottets hemstillan bort ha foljande lydelse:
1) att riksdagen med bifall till de likalydande motionerna
I: 149 och IT: 195 matte bemyndiga Kungl. Maj:t att — i en-

lighet med i motionerna angivna grunder — forordna om
restitution for ar 1961 av hilften av erlagd fordonsskatt for
bussar;

2) att riksdagen mitte anse de likalydande motionerna
1: 473 och II: 547 besvarade med vad utskottet ovan hemstillt;
samt

3) att riksdagen métte med bifall till de likalydande motio-
nerna I: 305 och II: 377 i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla
om skyndsamma dtgirder i syfte att dstadkomma en sddan ut-
formning av begreppet tjinstevikt i vigtrafikforordningen,
att densamma icke inkluderar emballagetankar, djurburar och
likande monterings- och demonteringsbara anordningar till
lasthilar.

R. W. Statlanders boktr., Sthlm 1962.



