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Utrikesdepartementet
§ 1

Utlimnade rese- och flyttningsférskott

Med stod av 12 § Kungl. Maj:ts reglemente angiende forrattningar och
tjansteresor utom riket (SFS 1953: 666), det s. k. utlandsresereglementet,
ager forrattningsman for bestridande av utgifter i samband med utrikes
forrattning och utrikes tjinsteresa uppbira lampligt forskott, att redovisas
inom tid som vederbérande myndighet bestimmer. Har utlimnat forskott
overstigit den ersittningssumma som faststéillts efter granskning av ingiven
reserdkning, skall det 6verskjutande forskottsheloppet vara till fullo ersatt
senast tre manader efter det reserikningsgranskningen avslutats och av-
rikningsbesked erhéllits. I 13 § 2 mom. samma reglemente stadgas vidare,
att reseriakning skall vara till vederbérande myndighet inkommen inom
tre manader efter det den ifragavarande utrikes forrittningen avslutats. For
sarskilt fall ma dock efter dirom gjord skriftlig framstillning anstind med
rikningens avlimnande kunna medgivas for kortare tid.

Jamlikt 8 § Kungl. Maj:ts kungorelse om erséttning for flyttningskostnad
vid flyttning utom riket (SFS 1953:667) &ger tjinsteman uppbiira limp-
ligt forskott for flyttningskostnads bestridande. Sadant férskott skall redo-
visas inom tid som vederborande myndighet bestimmer. Rikning & ersitt-
ning for flyttningskostnad skall vara till vederbérande myndighet inkom-
men inom sex manader efter det flyttningen avslutats. For sérskilt fall ma
dock — i likhet med vad som giller enligt utlandsresereglementet — efter
dirom gjord skriftlig framstillning anstand med riikningens avlimnande
kunna medgivas for kortare tid.

Utlamning av forskott enligt de nyss angivna bestiimmelserna férekommer
i stor utstrickning inom utrikesforvaltningen. Revisorerna ha vid gransk-
ning av utrikesdepartementets huvudbok for budgetaret 1960/61 konstaterat
att en méngfald dylika forskott, vilka utlimnats till olika personer under
budgetaren 1956/57—1959/60, s& sent som den 30 juni 1961 fortfarande ute-
stodo oreglerade. Enligt till nimnda huvudbok fogade forskottsforteckningar
voro sidlunda per angivna datum féljande forskott oredovisade.

Budgetdr dd forskol- Resor Flyttningar
tet utanordnats (kr.) (kr.)
1959/60 423: 05
» 25: 35
» 8: —
» 151: 70
402: 25

» 48: 30
» 9774: 35
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Budgetdr da forskot-
tet utanordnats

1959/60

>
1958/59
1959/60

>

>
1958/59
1959/60
1956/57
1959/60

>
1958/59
1956/57
1959/60

»
1957/58
1959/60

»>

»

>
1958/59
1959/60

>
1957/58
1956/57
1959/60

>

Resor
(kr.)

116:
2 065:

1606:

1650:
373:
300:
264:

106:
1439:
579:
3334:
10 788:
7 742:
115:
386:

1 406:
5375:

174
¢85
: 50

12

Flyttningar
(kr.)

3883: —

285: —

3791:83
6417:12

11 400: 53
1943: 88
2230: —

14 756: 35
11129: 18
1380:—

2 826: 40

15 808: 60



Budgetdr dd forskot-
tet utanordnats

1957/58
>
1958/59
1959/60
>
>

>
1957158
1958/59
1956/57
1959/60

>
1956/57
1958/59
1959/60

>
1958/59
1959/60

>
1957/58
1959/60
1958/59

>
1959/60
1956/57
1957/58
1958/59
1959/60

>
1958/59
1959/60
1957/58

>
1959/60

b4
1957/58
1958/59
1959/60
1958/59
1959/60
1958/59
1959/60
1958/59
1959/60

»

»

>
1958/59
1959/60

Resor
(kr.)

165:
402:

7 381:
11 806:
400:
1332:
10218:
1644:

1062:
3640:

891:
, 493
H867:

3650:
66:

319:
947:
388:

1 424:
3 883:
b7:

2 332:
1078:
256:
16 221:

1188:
4464 :
1104:

182:

408:
2441:
1078:
2 520:
1200:

486:

69:

Flyttningar
(kr.)

600: —

12512170
15:156: 33
121: 50
3427:31
5692: 62

4104:81

3060: 38
391: —

2 335: 45

ot
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Budgetar da forskot- i Resor Flyttningar
tet utanordnats ’ (kr.) (kr.)
1959/60 163: —
» 349: 44
1956/57 2:80
1957/58 6: 42
1959/60 249: 23
» 532: 11
1958/59 13 802: 87
1959/60 16 345: 10 35 126: 54
1958/59 4308: —
1959/60 67:25
1958/59 0:50
1959/60 295: 40
> 925: 51
1958/59 2672: —
1957/58 11 818: 47
1959/60 60: —
» 99: 90
> 1239: 86
1957/58 1655: 30
1958/59 1968:71
1959/60 5918: 68
» 279:77
» 2998: —
1958/59 626: 60
> 10 413: 24
1957/58 408: 75
1958/59 300: 28 1060: 47
> 56: 71
1959/60 7943: —
1958/59 101: 24
1959/60 259: —
1958/59 14662: —
» 1728:90
1956/57 245: 53
1959/60 214:75
1955/56 1988: 37
1956/57 2438:23
1957/58 12052:12
1958/59 3324:12
1959/60 4168:25
» 87: 61
1958/59 2 523: 08
» 1151: —
1959/60 1844: 85
1957/58 1026: —
1958/59 373:29
1959/60 55: 66
1958/59 2849: —

1959/60 853: 91



Budgetdr dé forskot-
tet utanordnats

1958/59
1959/60
1958/59
1957/58
1958/59
1957/58
1956/57
1958/59
1959/60
1957/58

>
1959/60
1957/58
1958/59
1957/58
1959/60
1958/59
1957/58

>
1959/60
1957/58
1958/59
1959/60

»

»
1958/59
1956/57
1959/60

»

>

»
1958/59
1959/60

>
1958/59
1959/60
1957/58
1959/60

»
1957/58
1958/59
1957158
1958/59
1959/60
1958/59

»

>
1959/60
1958/59

Resor
(kr.)

: 37
: 91
: 63
: 75
: 50

19

: 53
: 30
: 80

: 44

64

: 68
178

: 40

: 08

Flyttningar
(kr.)

3336:15

7 046: 61

25 146: 66

809: —

5 455: 23
1474 —

8948: 04

7712:73

56: 86

10 802: 15
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Budgetar da férskot- Resor Flyttningar
tet utanordnats (kr.) (kr.)
1959/60 5517:22 5170:87
1958/59 2687:43 5607:14
1959/60 1192:16 -
1957/58 48: 55
.1959/60 :2853: 34
» 18:620: 87 156: 44
1958/59 ' 27:—
1957/58 1155: 89 ,
1959/60 1050: 08 y _
» 1 005. —
» 2:321: 68
1957/58 © 356:17
1958/59 585:24 21
1959/60 i T1L, 22 5563:94
» - 17161¢ 69 i
1957/58 149: 70 F '
1958/59 33::75
1957/58 - 500:10
1959/60 1691: 27
1957/58 849: 65
1958/59 30: —
1959/60 683: 10
1958/59 . 924: 32
1959/60 1822;: —
1956/57 4594: —
1959/60 1768: 99
» 40: 50
» 3232:11
1958/59 250: 26
1959/60 10: 94
» 1302: 86
> ; 1737: 46
1956/57 : 0:31
1959/60 3099: 50
1958/59 129: 52
1956/57 6201: 43
1957/58 720: —
1958/59 15612:—
1959/60 6976: 42 2047:50
» 7594: 81
1958/59 2733:98
1959/60 475: 63 7.754:60
1956/57 125: 65 BT
1957/58 649:.68
1958/59 2418:01
1959/60 290: 96
> 5165
1957/58 1788: —

" 2898: 30



Budgetdr da forskot-
tet utanordnats
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>
>
1956/57
1957/58
1956/57
1957/58

i >
.+ 1958/59
©1959/60

oD

»
1956/57
1957/58
1958/59

- 1959/60
« 1957/58

»
1958/59
1959/60
1958/59
1959/60

>

>

>
1956/57
1959/60

>

>
1958/59
1956/57
1957/58
1956/57
1958/59
1959/60

b4
1958/59
1959/60
1957/58

»
1958/59
»
1959/60

»
1956/57
1957/58
1956/57
1957/58
1956/57

Resor
(kr.)

4225:
8 269:

.1 805:

1362
2 188:
2 867:

976

942:
470:

: 50

: 50

50
50

- -

i
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Budgetdr da forskot- Resor
tet utanordnats (kr.)

1957/58 367: 50
1958/59 1140: 96
1959/60 1 560: 51

» 7 664: 60
1958/59 663: —

» 587: 60
1959/60 766: 94
1957/58 24: 41
1959/60 3 398: 65
1957/58 175: —
1959/60 14 689: 39

» 1186: —
1957/58 2 046: 89
1958/59 1 881:58
1959/60 538: —
1957/58 11 007: 50
1958/59 15 384: 60
1959/60 11 899: 58
1957/58 355: 24
1959/60 12 379: 26

» 290: 35

» 92: 72
1958/59 1614:09
1956/57 7 428:12
1959/60 1 049: 60
1957/58 7 374: 38
1958/59 11 946: 40
1959/60 11 588: 61
1958/59 409: 27
'1957/58 805: 45

» 474: —
1958/59 3946: 77
1959/60 2933: —
1957/58 453: 91
1959/60 264: 38

» 2128:75

» 11: —
1958/59 42: —

Sammanlagt uppga har berorda forskott till ett belopp av i runt tal 1
miljon kronor, varav ca 708 000 kronor avse reseforskott och ca 294 000
kronor flyttningsforskott. Det fortjdnar i detta sammanhang omnidmnas,
att det vid upprepade tillfillen forekommit att nya forskott utlimnats till
personer som innehaft tidigare uppburna men innu icke slutredovisade
forskott.
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Revisorernas uttalande. Enligt utlandsresereglementet iger forrittnings-
man for bestridande av utgifter i samband med utrikes forriattning och ut-
rikes tjinsteresa av vederborande myndighet utfa limpligt avpassat for-
skott. Riitt att uppbira forskott tillkommer ocksa enligt kungorelsen om
ersittning for flyttningskostnad vid flyttning utom riket sadan tjénsteman
som for fullgorande av statligt uppdrag maste bositta sig utomlands.

Hir angivna slag av forskott skola redovisas inom tid som vederborande
myndighet bestimmer. Reseriikning skall vara till myndigheten inkommen
inom tre manader efter det utrikesforrittningen fullgjorts och flyttnings-
rikning inom sex méanader efter flyttningens avslutande. For sirskilda fall
kan dock kortare anstand med rikningarnas avgivande medgivas av myn-
digheten. Enligt utlandsresereglementet skall, om utlimnat forskott over-
stigit den ersittningssumma som faststilits efter granskning av ingiven
reseriikning, skillnadsbeloppet vara till fullo ersatt senast tre manader efter
det reserikningsgranskningen avslutats och avrikningsbesked erhallits.

Som tidigare nimnts ha revisorerna vid granskning av utrikesdepartemen-
tets huvudbok for budgetaret 1960/61 uppmiirksammat, att ett flertal dldre
av olika personer uppburna rese- och flyttningsférskott fortfarande utestodo
oreglerade den 30 juni 1961. Av under budgetaren 1956/57—1959/60 utlam-
nade forskott voro salunda icke mindre dn 339 till ett sammanlagt belopp
av i runt tal 1 miljon kronor oredovisade. Hiirvid ar att mérka att det i flera
fall forekommit, att nya forskott utlimnats till personer som icke slutredo-
visat tidigare uppburna foérskott.

Att ett reseforskott dar oredovisat behover sjilvfallet icke innebira, att
vederborande forskottstagare hiiftar i skuld till statsverket med det upp-
burna forskottets belopp, eniir detta i storre eller mindre utstrickning kan
ha och som regel ocksa har disponerats for utgifter som sammanhinga med
den ifragavarande resan och dirfér kunna styrkas med verifikationer eller
pa annat siitt. Det tillhor emellertid god ordning och har f. 6. forutsatts i
gillande bestimmelser att dylika forskott skola regleras inom rimlig tid,
icke minst till forhindrande av att eventuellt 6verskjutande belopp obeho-
rigen utnyttjas. Av denna anledning finna revisorerna den konstaterade ef-
terslipningen i redovisningen av utrikesforvaltningens rese- och flyttnings-
forskott i hog grad otillfredsstiillande. Det éir enligt revisorernas mening
angeliiget att Atgirder snarast vidtagas i syfte att fa till stind slutredovis-
ning av de hir berérda forskotten.

Herr S. G. W. Wahlund har icke deltagit i behandlingen av forevarande
irende.
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Forsvarsdepartementet
§ 2

Léneklassplacering av personal vid forsvaret

I skrivelse till forsvarets civilfoérvaltning den 31 maj 1954 avgav den inom
forsvarsdepartementet tillsatta utredningen rorande nyttjandet av halkorts-
anliggningar inom forsvaret bl. a. forslag till centralisering av utrikning
och utbetalning av méanadsloner till forsvarets tjdnstemén. Den foreslagna
organisationen forutsatte i vissa fall édndringar i de da gillande bestiam-
melserna rorande méanadsloneredovisningen och paverkade samtidigt de
arbetsuppgifter som sammanhidngde med nidmnda redovisning. Utredningen
ansag bl. a. att revisionsverksamheten samt granskningen av loneklasspla-
ceringen jamte kontrollen av forsvarets personalstater vore intimt berorda
av den foreslagna organisationen. Speciell uppmirksamhet borde darfor en-
ligt utredningens mening dgnas sporsmalet om eventuell samordning av
namnda arbetsuppgifter med loneutriakningen.

Nyssnidmnda organisationsforslag kom sedermera att ligga till grund for
underdanig framstéllning i &mnet fran forsvarets civilforvaltning den 31 juli
1954. Civilférvaltningen hemstéllde hiri att Kungl. Maj:t matte bemyndiga
ambetsverket att i enlighet med utredningens forslag snarast organisera
halkortsverksamheten och samtidigt dirmed Overtaga utrikning och utbe-

talning av manadslonerna till forsvarets personal. Enligt civilférvaltningens
mening skulle héarigenom vissa forenklingar och personalindragningar bli
mojliga, varjamte den kamerala revisionen av utbetalda loner skulle kunna
effektiviseras.

Loneklassplaceringen av forsvarets personal tillgick vid denna tid sa, att
forslag till placeringar utarbetades av truppférbandens kassaavdelningar,
varefter de tillstdlldes civilforvaltningen for granskning. Efter verkstilld
granskning atersindes forslagen till vederborande truppforbandschef, som
fattade definitivt beslut i I6neirendet.

I sin nyssnimnda skrivelse framholl civilforvaltningen betraffande lone-
klassplaceringen bl. a., att det a dmbetsverkets lonebyras kontrollsektion
forda registret over loneklassplaceringen av all personal hos de lokala och
regionala myndigheterna i samband med centraliseringen borde omarbetas
till ett halkortsregister, vilket skulle komma att avsevart underlitta gransk-
ningsarbetet.

Sedan Kungl. Maj:t bifallit civilforvaltningens ovannimnda framstill-
ning, genomfordes successivt en centralisering av loneutrikning och léne-
utbetalning fran och med ar 1955. Darjamte vidtogs betriffande 16neklass-
placeringen den indringen att beslutanderitten i dylika #renden o6verflyt-
tades till civilforvaltningen. Enligt av civilférvaltningen den 3 december
1957 faststillda »Foreskrifter om avloningsutbetalning m. m. medelst hal-
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kort» skall saledes numera beslut om loneklass regelmissigt fattas av ci-
vilforvaltningen efter forslag fran vederborande lonekassa. I fraga om viss
korttidsanstiilld civil personal giller dock fortfarande att beslut om lone-
klass skall fattas av vederborlig forvaltningsmyndighet (kassachef enligt
bemyndigande). Betriffande 16ntagare som skola vinna uppflyttning i 1one-
klass viss dag skall 16nekassa insinda forslag pa en av civilforvaltningen
uppgjord forteckning, som av iimbetsverket kvartalsvis utséndes till kassan
i tva exemplar. Sedan kassachefen granskat de av civilforvaltningen angiv-
na uppgifterna mot pd kassan forda loneklassplaceringskort samt ifyllt
blanketten, skola atgirderna bestyrkas. Bada exemplaren skola direfter ater-
siindas till civilférvaltningen, som efter att ha fattat beslut betriffande 16ne-
klassplaceringen aterstiller kopieexemplaret till 1onekassan.

I detta sammanhang ma omniimnas att 16ner till nyanstdilld personal un-
der forsta anstillningsmanaden som regel skola utriknas och utbetalas av
truppforbandens kassaavdelningar. Enligt vad revisorerna inhémtat intraf-
far det i dylika fall ofta att civilforvaltningens loneklassplaceringsbeslut blir
si fordrojt, att Ioneutbetalning maste verkstillas av forbandets kassa innan
beslut om Ioneklassplacering forefinnes. Kassacheferna maste bl. a. pa grund
hiirav vara viil insatta i de foreskrifter som reglera loneklassplaceringarna.

SAvitt revisorerna ha sig bekant forekommer det sillan att civilforvalt-
ningens loneklassplaceringsbeslut avvika fran de av kassacheferna avgivna
forslagen. Nagra fel i friaga om de regelbundet dterkommande 3-arsupp-
flyttningarna férekomma praktiskt taget aldrig.

For 1oneklassplaceringsarbetet hos civilférvaltningen har organiserats en
sirskild lonesektion med en byradirektor i lonegrad 24, en forste byra-
sekreterare i 1onegrad 23, fyra forste byrasekreterare i lonegrad 21, tre kon-
torister och tva kanslibitriiden. Vidare finnes 4 nimnda sektion en expedi-
tion med ett kanslibitriide och ett bitride for skriv- och kontorsgoromal.
Sektionens sammanlagda personal utgores saledes av 13 befattningshavare.
Lonekostnaderna belopa sig till sammanlagt omkring 250 000 kronor for ar.

Revisorernas ultalande. Pa grundval av forslag av den inom foérsvarsde-
partementet tillsatta utredningen rorande nyttjandet av halkortsanligg-
ningar inom forsvaret genomfordes fran och med ar 1955 en successiv cen-
tralisering till forsvarets civilforvaltning av utriitkningen och utbetalningen
av loner till krigsmaktens personal. I anslutning hiirtill centraliserades ocksa
till niimnda dmbetsverk beslutanderiitten i fraga om loneklassplaceringen av
berorda lontagare. Beslut i dylika drenden hade tidigare fattats lokalt av
truppforbandscheferna (motsvarande) efter foredragning av vederbiérande
kassachefer.

For handliggningen av hiir berorda iirenden har vid forsvarets civilfor-
valtning organiserats en sitrskild lonesektion, som for niarvarande syssel-
siitter sammanlagt 13 befattningshavare. Enligt av civilforvaltningen utfiir-
dade bestimmelser skola kassacheferna till niimnda sektion pé en siirskild
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blankett inlimna forslag till 16neklassplacering av de olika lontagarna. Be-
triffande de kvartalsvisa 16neklassuppflyttningarna oversinder civilférvalt-
ningen till kassacheferna en forteckning pi samtliga de Iontagare som skola
uppflyttas. Sedan dessa forteckningar granskats mot vid kassorna férda
loneklassplaceringskort, har vederbérande kassachef att foresla civilforvalt-
ningen vederborlig loneklass. Civilforvaltningen heslutar direfter i 16ne-
klassirendet.

Enligt vad revisorerna inhimtat intriiffar det sillan, att civilférvaltning-
ens beslut i loneklassirende avviker fran kassachefernas forslag. Orsaken
hirtill dr bl. a. att kassacheferna genom sin utbildning #ro viil fortrogna
med de foreskrifter som reglera I6neklassplaceringen. Hirtill kommer emel-
lertid att huvuddelen av hithérande drenden ir av mycket okomplicerad
natur. Si t. ex. torde arbetet med de regelbundet dterkommande 3-arsupp-
flyttningarna icke vara av svarare beskaffenhet dn att handliggningen av
sddana drenden som regel kan anfértros en rutinerad kontorist.

Mot bakgrunden av angivna forhallanden anse sig revisorerna med skil
kunna ifragasitta, om nagra fordelar éver huvud taget ha vunnits genom
overflyttningen av beslutanderitten i Iéneklasséirenden fran de lokala myn-
digheterna till civilférvaltningen. I sammanhanget ma omniimnas, att den
genomforda centraliseringen icke verkat i sidan riktning att arbetsvolymen
vid kassorna minskat. Kassachefernas arbete med utarbetande av forslag
till 16neklassplaceringar, rapporter till civilférvaltningen etc. dr niimligen
enligt vad revisorerna inhimtat s omfattande, att nagra férdelar i form av
t. ex. minskat behov av personal vid kassorna icke uppnatts genom centra-
liseringen. Det nya systemet har vidare visat sig ha den nackdelen, att ci-
vilfoérvaltningens I6neklassplaceringsbeslut ej sillan blivit fordrojda, vilket
medfort merarbete for lonekassorna i form av bl. a. retroaktiva utbetal-
ningar till I6ntagarna.

Av anforda skil anse sig revisorerna bora foresla att beslutanderitten i
hir berorda drenden pa nytt aterfores till lokalmyndigheterna. En sidan
atergang till tidigare tillimpat system, vilket, savitt revisorerna ha sig be-
kant, pa sin tid fungerade fullt tillfredsstillande, skulle icke kriiva nagon
utokning av personalen vid lonekassorna. Diremot skulle en dylik omlagg-
ning mojliggora en avsevird reducering av det antal befattningshavare hos
civilforvaltningen, vilka for nirvarande sysselsittas med hithérande arbets-
uppgifter. Revisorerna forutsitta emellertid, att lokalmyndigheterna iven
efter genomforandet av hir féreslagen decentralisering av beslutanderitten
skola ha mdjlighet att i mera komplicerade fall fére besluts fattande in-
himta rdd och anvisningar fran civilférvaltningen. For denna radgivnings-
verksamhet torde hogst fyra tjinstemin behéva tas i ansprak, vilket innebér
att dmbetsverkets nuvarande med ifragavarande arbetsuppgifter sysselsatta
personal skulle kunna minskas med omkring nio befattningshavare, mot-
svarande en reducering av lénekostnaderna med omkring 190 000 kronor
for ar.



§ 3

Kontrollen av férsvarets personalstater

Som revisorerna i ett annat avsnitt av foreliggande berittelse omnamnt,
avgav den inom forsvarsdepartementet tillsatta utredningen rérande nytt-
jandet av halkortsanliggningar inom forsvaret i skrivelse till forsvarets
civilforvaltning den 31 maj 1954 forslag till centralisering av utrikning och
utbetalning av manadsloner till forsvarets tjdnstemén. I forslaget framholls
bl. a., att kontrollen av forsvarets personalstater vore intimt berdrd av den
foreslagna organisationen av manadsloneredovisningen och att speciell upp-
marksamhet borde ignas frigan om mojligheterna att samordna denna
kontroll med l6neutrikningen.

I en i anledning av ovannimnda organisationsforslag av forsvarets civil-
forvaltning den 31 juli 1954 ingiven underdanig skrivelse hemstillde dm-
betsverket om bemyndigande att pa sitt utredningen foreslagit organisera
halkortsverksamheten och samtidigt darmed 6vertaga utrikning och utbe-
talning av manadslonerna till forsvarets personal. Ambetsverket framholl
i detta sammanhang bl. a., att det foreslagna systemet gav avseviirt storre
forutsiattningar for kontroll av att gillande personalstater foljdes. Enligt
civilforvaltningens mening motte nimligen denna kontroll for det davarande
betydande svarigheter pa grund av omfattningen och den komplicerade na-
turen av de uppgifter som méaste kontrolleras. For att bli fullt effektiv skulle
kontrollen kriva en sa stor arbetsinsats, att den icke kunde beméistras inom
ramen for den davarande personaluppsittningen pa civilférvaltningens kon-
trollsektion. Ambetsverket hade undersokt mojligheten att sasom ett led i
halkortsarbetet erhilla en mer eller mindre automatisk avstimning av an-
talet utbetalda loner mot personalstater, bemyndiganden att anstilla perso-
nal m. m. Aven om alla dirmed sammanhingande detaljer vid ifrdgava-
rande tid dnnu icke slutligt utretts, stod det enligt civilférvaltningens me-
ning klart, att personalstatskontrollen borde samordnas med centralise-
ringen av loneutbhetalningen och att goda resultat hirigenom borde kunna
ernas.

Sedan Kungl. Maj:t lamnat sitt bifall till civilforvaltningens ovannimnda
hemstillan, inriattades vid d&mbetsverket for personalstatskontrollen en sir-
skild personalstatsdetalj, vid vilken for nirvarande tjanstgora en assistent
i lonegrad 17, en assistent i 1onegrad 15, ett kanslibitriade samt tre bitriden
for skriv- och kontorsgoromal. Sammanlagt sysselsiitter personalstatsdetal-
jen saledes sex befattningshavare. Lonekostnaderna uppga till sammanlagt
omkring 90 000 kronor for ar.

Personalstatskontrollen tillgar sa, att inom detaljen uppriittas forteck-
ningar éver vid varje myndighet forefintliga tjinster. Forteckningarna upp-
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riattas pa grundval av personalforteckningar, anstidllningsbemyndiganden
etc. For varje vid civilforvaltningens avloningscentral redovisad 16n erhal-
ler detaljen personalstatskort, vilka kontrolleras mot vederbérliga personal-
statsforteckningar. Genom s. k. tillkomst- och avgangsrapporter fran l6ne-
kassan (d. v. s. kassan vid lontagarens truppregistreringsmyndighet) hallas
personalstatsforteckningen och kartoteket éver personalstatskort aktuella.
Kontrollarbetet kompliceras emellertid bl. a. av att vikariatsférordnanden be-
slutas, extra tjanster tillfilligt inrittas samt sirskilda arbetsmanader och
skrivdagar beviljas. For fullgérande av kontrollen erfordras en omfattande
rapportering fran lonekassorna till civilforvaltningen. Kassorna ha hiirige-
nom belastats med ett merarbete som icke torde ha forutsetts vid beslutet
om centraliseringen av loneutrikningen och léneutbetalningen.

Civilforvaltningens personalstatskontroll avser i forsta hand den personal
som avlonas genom aAmbetsverkets avloningscentral. I fraga om korttidsan-
stilld eller tillfilligt anstilld personal, vilken under forsta anstillningsma-
naden avlonas vid lonekassorna, skola kassorna kvartalsvis till civilforvalt-
ningen insinda anstéillningsrapporter. Dessa rapporter ligga sedan till grund
for personalstatskontrollen av ifrigavarande befattningshavare.

I detta sammanhang kan omnidmnas, att den genomférda centraliseringen
av personalstatskontrollen icke minskat behovet av att lokalt genom veder-
borande kassachefer kontrollera att vid truppférbanden anstilld personal
rymmes inom gillande personalstater och anstillningsbemyndiganden. Kas-
sacheferna fora diarfoér i dessa hiinseenden en fortlépanden noggrann bok-
foring over lontagarna vid forbanden.

Revisorernas uttalande. Sedan Kungl. Maj:t limnat sitt bifall till en av for-
svarets civilforvaltning i skrivelse ar 1954 gjord hemstillan om att fa cen-
tralt medelst halkort omhinderha utrikningen och utbetalningen av ma-
nadslonerna till forsvarets personal, genomférdes denna centralisering fran
och med ar 1955. Civilforvaltningens ovannimnda hemstiillan grundade sig
pa ett forslag i dmnet av den inom forsvarsdepartementet tillsatta kommit-
tén rorande nyttjandet av hialkortsanliiggningar inom forsvaret. I detta for-
slag framhdélls bl. a., att speciell uppmirksamhet ocksa borde ignas fragan
om mdjligheterna att samordna den centraliserade léneutbetalningen med
kontrollen av forsvarets personalstater.

Betriffande sistnimnda spérsmil understrok forsvarets civilforvaltning
i sin forberorda skrivelse bl. a., att det nya systemet gav avseviirt storre
forutsittningar for kontroll av att géllande personalstater f6ljdes. Ambets-
verket upplyste i detta sammanhang, att undersékning redan verkstillts ro-
rande mojligheten av att sasom ett led i halkortsarbetet erhilla en mer
eller mindre automatisk avstimning av antalet utbetalda 16ner mot perso-
nalstater, bemyndiganden att anstilla personal m. m. De hirvid vunna re-
sultaten hade, savitt civilforvaltningen kunnat finna, klart utvisat att en



17

samordning borde ske av den centraliserade loneutbetalningen och perso-
nalstatskontrollen. Pa grund hirav inriittades vid ambetsverket for nimnda
kontroll ar 1955 en siirskild personalstatsdetalj, vid vilken for nérvarande
tjinstgora sammanlagt sex befattningshavare. Kontrollen ir avsedd att ut-
ovas 100-procentigt, d. v. s. varje 16n skall kontrolleras mot de halkort som
upplagts for varje tjanst.

Enligt revisorernas mening kunna nagra invindningar knappast goras
mot det satt pa vilket personalstatskontrollen rent tekniskt upplagts. Prin-
cipiellt bora namligen sjilvfallet alla de mojligheter till automatisering
av kontrollen som héalkortsverksamheten erbjuder noggrant tillvaratagas.
Revisorerna iro emellertid 4 andra sidan tveksamma om huruvida behov
verkligen foreligger att pa forevarande omrade utéva en si ingiende och
forhallandevis dyrbar kontroll. Revisorerna vilja i detta sammanhang erinra
om bl. a. foljande.

Sedan lang tid tillbaka forefinnas inom savil officers- som underofficers-
och underbefilskarerna stora vakanser. Betydande svarigheter torde fore-
ligga att inom Gverskadlig tid fylla nimnda vakanser. Det maste med héan-
syn hirtill bedémas som mycket osannolikt, att anstillningar utéver dem
som vederborliga personalstater medgiva skulle kunna férekomma. Vidare
bér uppmirksammas, att de flesta utnimningar pa hogre befattningar be-
slutas av Kungl. Maj:t efter forslag fran vederbérande personalkérchefs-
expeditioner. Ovriga beslut rorande tillsdttande av militir personal fattas av
personalkarcheferna, hos vilka en noggrann personalkontroll medelst kort-
register utovas av kvalificerade befattningshavare. Vad den civila personalen
betraffar kunna sjilvfallet felaktiga anstéillningar forekomma. I samman-
hanget bor emellertid ihAgkommas, att vederborande kassachefer dro tvinga-
de att sjialva utéva en noggrann kontroll over att de lontagare som finnas
vid férbanden (motsvarande) rymmas inom gillande personalstater och an-
stallningsbemyndiganden. Civilférvaltningens personalstatskontroll grundar
sig for ovrigt till stor del pa rapporter fran kassacheferna.

Mot bakgrunden av hiir anforda omstidndigheter och da personalstatskon-
trollen for narvarande icke blott ar forhallandevis personalkrivande utan
ocksa medfor ett avseviirt merarbete for de lokala myndigheterna i form av
bl. a. rapporter till civilférvaltningen, vilja revisorerna foresla att kontrollen
i dess nuvarande utformning slopas. Enligt revisorernas mening bor kon-
trollverksamheten i stiillet bedrivas stickprovsvis och forliggas till civilfor-
valtningens revisionsbyri. Da ett éverforande av ifragavarande arbetsupp-
gifter till niimnda byrd icke torde kriva nagon utokning av revisionsperso-
nalen, skulle den av revisorerna foreslagna omliggningen av personalstats-
kontrollen majliggora en minskning av personalen med sammanlagt sex be-
fattningshavare, motsvarande en minskning av lonckostnaderna med om-
kring 90 000 kronor for ar. Revisorerna anse dirfor, att dtgirder i av revi-
sorerna angivet syfte snarast bora vidtagas.

2 Rev. berdtlelse ang. statsperket ar 1961 1.
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§ 4

Vissa kommenderingar till kurser vid intendenturférvaltningsskolan
och tygforvaltningsskolan

Enligt reglemente for intendenturforvaltningsskolan (Int S) den 5 novem-
ber 1943 (TLA nr 96) har skolan till uppgift att meddela den undervisning
som erfordras dels i fraga om intendenturférvaltningstjinsten m. m. i och
for anstillning pa aktiv stat vid intendenturkiren som officer eller som
forvaltare i forradstjinst, dels i fraga om kassatjanst m. m. i och fér an-
stillning pa aktiv stat vid intendenturkiren som underofficer i kassatjinst,
dels ock i fraga om forvaltningstjéanst i allménhet for blivande kompani- och
motsvarande chefer vid armén. Vid sirskilda till skolan forlagda kurser
meddelas dirjimte den undervisning som i varje sérskilt fall bestimmes.

Direst forhallandena s medgiva, anordnas arligen dels intendentskurs
om ungefir tolv méanaders langd, fordelad pa tva ar, for intendentsaspiran-
ter, dels forvaltarkurs om ungefir fem ménaders lingd, fordelad pa tva ar,
for forvaltaraspiranter, dels ock kompanichefskurser om ungefir tre vec-
kors lingd for blivande kompani- och motsvarande chefer. Dirutéver an-
ordnas i man av behov och tillgang pa medel regementskassorskurs samt
kurser for personal ur intendenturkaren och intendenturtrupperna.

Enligt provisoriskt reglemente for tygforvaltningsskolan (Tyg S) den
5 maj 1960 (TLA nr 40) har skolan till uppgift att meddela teoretisk och
praktisk undervisning i fraga om tygforvaltningstjinst, tygtjinst och under-
hallstjénst i allmédnhet. Undervisningen omfattar teknik, taktik och orga-
nisation samt utbildningsmetoder. Dérest forhallandena det medgiva, an-
ordnas vid skolan sisom ordinarie utbildning dels arligen tyghantverkar-
kurs, teknikerskola I och II samt viss utbildning av virnpliktiga, dels vart-
annat ar tygofficerskurs samt forvaltarkurs i tygtjinst. Hirutover anordnas
1 man av behov och tillgang till medel sirskilda kurser enligt chefens for
armén bestimmande. Militir och civilmilitiar personal ur marinen och flyg-
vapnet ma jamvil beordras som elever vid skolan.

Enligt vad revisorerna inhédmtat ar aldersférdelningen bland deltagarna
i de hir berérda kurserna mycket varierande. Till belysande hiirav kan
hénvisas till nedanstiende tabli, som utvisar intendenturofficerselevernas
aldrar vid intridet i de senaste fem kurserna vid intendenturférvaltnings-
skolan.
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Kurs Kurs Kurs Kurs Kurs
1955—57 1956—58 1957 —59 1958—60 1959—61
Alder Antal Alder Antal Alder Antal Alder Antal Alder Antal
42 1 39 1 38 1 39 1 45 2
40 1 38 1 36 4 35 2 37 1
35 3 37 1 35 1 34 2 36 1
34 2 36 2 34 2 33 3 35 1
33 1 35 1 33 2 32 1 34 2
32 2 33 3 32 1 31 2 33 3
31 2 32 1 30 1 30 1 31 1
— — 28 1 — — — — 29 1

Av tablan framgar bl. a. att till intendenturofficerskursen 1959—1961 ut-

tagits tva elever, vilka fyllt 45 ar vid kursens bérjan och alltsd uppna 47
ars alder nir den avslutas. Elevantalet har varit 11—12 och dldersskillnaden
mellan idldsta och yngsta eleven 8—16 ar.

Pensionsaldern for de elever som beordras till intendenturofficerskurs ar
enligt gillande bestimmelser i allmiinhet 50 ar. For sidana elever som efter
genomgang av intendenturofficerskurs erhilla sd god utgingsplacering att
de fa intransport till intendenturkéren iir pensionsaldern dock forhgjd till
55 ar. Samma ir forhallandet for sadana elever som befordras till majorer.
Av nimnda pensionsbestimmelser foljer att pensionsavgingen fér exempel-
vis de bada ildsta eleverna vid 1959—1961 ars kurs intréffar redan efter
3—38 ar efter kursens avslutande.

I detta sammanhang kan omnimnas att de sammanlagda utbildnings-
kostnaderna per elev vid intendenturofficerskurs torde kunna uppskattas
till ca 60 000 kronor. I kostnaderna ha hirvid inridknats utgifter for 16n till
eleven, traktamenten, resor, lirararvoden, undervisningsmateriel, lokaler
m. m.

Aven tygofficerselevernas aldrar uppvisa stora variationer, vilket kan ut-
lisas av foljande tabla, som avser de fyra senaste tygofficerskurserna vid
tygforvaltningsskolan.

Kurs Kurs Kurs Kurs
1952—54 1954—56 1956—58 1958—60
Alder Antal Alder Antal Alder Antal Alder Antal

41 2 40 1 41 1 40 2
40 1 38 1 39 2 39 1
38 1 37 2 38 3 38 4
37 3 36 2 37 6 37 5
36 2 35 4 36 2 36 1
35 2 34 2 33 1 35 1
34 b 33 2 34 1
33 1 31 1 32 1
32 1

31 1

29 1
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Av tablan framgar, att hogsta intridesaldrarna vid berorda kurser varit
41 ar samt att aldersskillnaden mellan de ildsta och yngsta eleverna varit
8—12 ar. Antalet elever har de angivna iren utgjort 15—20.

Kostnaderna for en tygofficerskurs och en intendenturofficerskurs torde
i stort sett vara lika. Pensionsbestimmelserna for tygofficerare iro likasa
i huvudsak desamma som for intendenturofficerare.

Vid en av revisorerna gjord undersokning av deltagarlistorna for vissa
andra kurser vid de bada forvaltningsskolorna har konstaterats bl. a. fol-
jande.

Till en vid Tyg S under tiden 7/11--7/12 1960 anordnad kurs for expe-
ditionsunderofficerare beordrades bl. a. tre fanjunkare. Innan kursen innu
avslutats kommenderades nimnda underofficerare till kurs i tygtjinst, vil-
ken tog sin borjan den 4 april 1961. Den senare kursen omfattar bl. a. samt-
liga de imnen som inga i den férstniimnda kursen. Den av revisorerna verk-
stdllda undersékningen har givit vid handen, att det i flera fall forekommit
att elever péa liknande sitt antingen kommenderats till hogre kurs i vissa
amnen efter att omedelbart fore ha genomgatt ligre kurs i identiskt sam-
ma dmnen eller ocksd kommenderats till en ligre kurs efter tidigare genom-
gangen hogre kurs.

Revisorernas uttalande. Intendenturforvaltningsskolan och tygforvalt-
ningsskolan ha enligt sina reglementen till uppgift att vardera inom sitt
dmnesomrade meddela undervisning at officerare, underofficerare m. fl. f6r
utbildning till bl. a. intendenter, tygofficerare och forvaltare.

Utbildningstiden i de olika kurserna varierar i lingd. Sa t. ex. omfatta in-
tendents- och tygofficerskurserna tva ar, forradsforvaltarkurserna ca ett ar,
medan kurser for utbildning av exempelvis expeditionsférvaltare paga en-
dast omkring sex veckor.

Vid en genomgang av deltagarlistorna for vissa av de hiir berérda kur-
serna ha revisorerna kunnat konstatera, att personal ej sillan kommen-
deras till nimnda kurser vid forhillandevis hog levnadsalder. Sa t. ex. ut-
togos till intendenturofficerskursen 1959--1961 tva elever som vid kursens
bérjan fyllt 45 ar och saledes vid dess avslutning komma att uppné 47 ars
alder. Da pensionsildern for personal som beordras till intendenturofficers-
kurs utgdr 50 ar eller under vissa férutsiittningar 55 ir, kommer statsver-
ket att kunna nyttiggora sig de bada angivna elevernas kunskaper under
hogst 3—8 ar efter kursens avslutande. Enligt revisorernas mening kan det
icke anses forsvarligt, att personal sa kort tid fore uppnadd pensionsalder
kommenderas till en sd liangvarig och dyrbar utbildning som det hir ir
friga om. I sammanhanget ma omnimnas att de genomsnittliga kostnaderna
per elev vid intendenturofficerskurs torde uppga till ca 60 000 kronor. Re-
visorerna anse det dirfér icke minst ur kostnadssynpunkt angeliiget, att
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lampligt avpassade aldersgrinser i fortsitiningen faststiillas for antagning
av elever till kurser vid de bada férvaltningsskolorna.

Kurser for intendenturofficerare anordnas varje ar med ett deltagarantal
av 11-—12 elever, medan tygofficerskurser organiseras blott vartannat. De
sistnimnda kurserna ha de senaste iren omfattat 15—20 elever. Statsver-
kets totala kostnader fér de bada slagen av kurser éro i stort sett desamma.
Kostnaden per elev vid en tygofficerskurs blir emellertid pa grund av det
hogre elevantalet liigre éin vid en intendenturofficerskurs. Orsaken hartill
ir att vissa fasta kostnader sadsom lirararvoden, utgifter for undervisnings-
materiel, administration etc. icke namnvirt paverkas av elevantalet. En-
ligt vad revisorerna inhiimtat foreligga icke nagra praktiska eller andra
hinder for en sidan omliggning av intendenturofficersutbildningen, att hit-
horande kurser i likhet med tygofficerskurserna utokas att omfatta ett
storre antal elever och samtidigt omiindras till vartannatarskurser. D ut-
bildningskostnaderna per elev hiirigenom skulle kunna avsevért nedbringas,
anse revisorerna att atgirder for en omliggning av intendenturofficersut-
bildningen pa siitt revisorerna hiir angivit snarast bora vidtagas.

Revisorerna ha slutligen uppmiirksammat, att det i flera fall férekommit
vid savill intendentur- som tygforvaltningsskolan att samma elever med
korta tidsintervaller kommenderats till tva olika kurser, av vilka den ena
kursen utgjort en del av den andra. Konkreta exempel hirpa ha limnats i
det foregiende. D4, sasom forut nimnts, utbildningen vid de bada forvalt-
ningsskolorna ér forhallandevis kostnadskrivande, anse revisorerna det an-
geliiget att undervisningen framgent planligges pa sadant sitt att dylik
dubbelutbildning undvikes.



§5

Truppférbandssjukhusen

De flesta av krigsmaktens forband ha for nirvarande till sitt forfogande
ctt fullstiindigt forbandssjukhus med mottagningsavdelning och vardavdel-
ning. En stor del av dessa sjukhus, nimligen de som byggdes fore ar 1930,
dimensionerades for att fylla ett normalbehov motsvarande 5 sjukdagar per
100 vérnpliktstjinstgoringsdagar. Underlaget for dessa berikningar har pa
senare ar radikalt dndrats, och forsvarets sjukvardsstyrelse riknar numera
med 2,5 sjukdagar per 100 tjanstgoringsdagar. Nimnda férhallande ir en
av orsakerna till att det uppkommit ett dverskott av vardplatser inom vissa
garnisoner. Detta 6verskott har enligt vad sjukvardsstyrelsen uppgivit i stor
utstrickning kunnat nyttiggoras genom att en vardavdelning avstatts till
annat dndamdl. Vidare har genom centralisering av forbandssjukvérden
inom vissa garnisoner vardavdelningarnas antal kunnat ytterligare mins-
kas. Dessutom finnas forband, vilkas vardavdelningar under stora delar av
aret icke tagas i ansprak, enir patienterna inliggas pa annat féorbands vard-
avdelning.

Till skillnad fran beliggningen pa de civila sjukvardsinrittningarna —
vilka ha en 6ver hela éret relativt jimnt fordelad beliggningsprocent, som
for odelade lasarett uppgar till 83 procent, fér sjukstugor till 85 procent och
for epidemivardanstalter till 56 procent — uppvisa forbandssjukhusen rela-
tivt regelbundet dterkommande, ofta hogst visentliga skillnader i belagg-
ningen. Dessa fluktuationer bero dels pa den & respektive férband tjanst-
gorande virnpliktskontingentens storlek, dels pa sisongmaissigt aterkom-
mande infektioner m. m.

Revisorerna ha fran forsvarets sjukvardsstyrelse inhimtat uppgifter om
dels antalet for niarvarande disponibla vardplatser vid de olika férbands-
sjukhusen och dels den genomsnittliga beliggningen pa ettvart av nimnda
sjukhus under de tre sista kalenderaren. Uppgifterna redovisas i nedansta-
ende tabla.

Forband Genomsnittlig beliggning

(motsvarande) " 4rdplatser 1958 1959 1960
I 63 33,04  252%6%  90,9%x
12 60 221 217 216
I3 50 342 386 460
14 14 AT0 404 438
I 52 60 420 30,6 428
16 43 28,6 239 203
17 Y* 36 — = =

R* 26 — — —
110 64 134 173 251
111 64 246 234 206
112 100 = 2.2 305
113 40 330 220 355
114 52 350 315 315
I15 42 3.2 216 257



Férband i Genomsnittlig beliggning
Emalspuranie): T ONUPIOtecs 1958 1959 1960

I 164 40 20,2 27,0 23,5
117 40 42,0 50,2 56,7
118 — — — —-

1195 88 34,3 30,3 38,56
1 206 52 22,1 - -

121 — — —_— —

K1 32 25,9 21,2 19,6
K 37 30 36,0 26,3 32,6
K 4 25 20,0 — —

P1 28 12,1 18,5 13,9
P28 28 36,0 27,1 37,5
P 47 24 54,5 40,4 55,4
P5 _— — — —_—

A1l 32 428 37,1 33,7
A 29 36 23,8 21,6 25,2
A3 31 24,1 28,7 29,6
A4 —_— —— - —_

A6 50 19,0 14,2 12,0
A 710 24 48,3 51,6 48,3
A8 — e — -

A9 27 14,0 17,4 17,0
Lv 211 39 30,0 20,7 34,8
Lv 3 33 18,8 27,8 30,3
Lv 4 24 12,9 15,0 18,7
Lv 5 24 5,4 12,6 17,9
Lv 6 19 26,8 31,5 19,4
Lv 7 19 21,0 16,3 27,3
Ing 1 18 71,1 59,4 65,5
Ing 2 (fr 1/1 59) w4 — —

Ing 3 —_ — —_ -

S1 48 16,8 20,8 24,5
S 212 39 22,3 16,6 19,7
T 1 — - — —_

T 2 - - —- —

T 313 48 21,6 22,0 22,2
T 4 — — —_ —_—

MKO 17 54,7 81,1 311
KSS 12 14,1 12,5 10,8
BOS 27 21,1 14,4 12,2
MKS 63 20,4 18.8 21,9
MKV _ — — —

KA 1 32 28,4 35,3 21,5
KA 2 36 25,2 29,7 25,8
KA 3 30 20,6 11,3 9,3
KA 414 52 19,2 20,7 12,3
KA 6 14 26,4 22,1 23,1
F1 36 16,9 12,56 13,3
F 2 16 23,1 18,7 15,6
F3 —_ —_— - —_

F 4 16 18,1 14,3 20,6
F 5 16 28,1 30,0 37,6
F 6 11 25,4 25,4 19,0
F 7 16 23,1 22,5 19,3
F 8 e — — i

F9 16 15,0 11,2 6,22
F 10 20 16,0 18,0 16,0
F 11 20 18,56 20,0 19,5
F 12 20 22,0 11,56 14,0
¥ 13 20 10,0 10,56 14,0
F 14 20 16,5 —_— —

15 20 11,6 14,56 11,6
F 16 20 18,6 18,0 17,6
F 17 20 9,0 9,0 9,0
F 18 18 13,0 10,56 13,0

F 21 20 14,6 10,5 12,0
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1 Betjanar dven T 1 tillsammans med Lv 2

2 » » A4

3 » » Ing 2

4 » » F 14

5 » » ovriga forband i Boden

6 Beldggningstalen for de tva senaste aren ej representativa, di férbands-

sjukhuset stitt under ombyggnad.
8 Betjinar iiven T 4

9 » » F9

10 » » I18

11 » » T 1 tillsammans med I 4

12 » » F 6

13 » numera aven I 21

14 » aven MKV

* Beliggningen redovisad gemensamt for bada sjukhusen.
* » angives i procent

Det har fran forsvarets sjukvardsstyrelses sida framhallits, att inlagg-
ningsindikationerna fér kasernerade viarnpliktiga iro helt andra in for per-
soner som fran sina hem inliggas pa de civila lasaretten. Sjukvardsstyrelsen
har darfér understrukit, att den genomsnittliga beldggningen pa forbands-
sjukhusen icke ér signifikativ for de olika vardavdelningarnas utnyttjande.

Personalen vid forbandssjukhusen utgores av likare, verskoterskor, un-
derskéterskor, sjukvardsbitriden samt expeditions- och forradstjinstemin.
Personalstyrkan vid ettvart av sjukhusen (expeditions- och forradspersonal
icke inriknad) framgar av féljande tabla.

PERSONAL

Under- Sjv

Forband | Reglik Batliik Overskot skot bitr
A023 | A021 Ao19 | Igri2 lgr11 lgr5 | lgrs

(1/7-61) | (1/7-61)

Anmiirkningar

I1
I2
I3
14
I5
16
17Y
R
110
I11
I12
113
114
I15
I16
I17
I18
119
I20

Dessutom 1 amb 6vskot Igr 10
Centralt férbsjukhus

e o T S SO,
-
Ll )

Centralt forbsjukhus

NNMNMO:MM)—II-‘MNI\?MMW

Endast 6ppen vard
Centralt férbsjukhus
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PERSONAL
Under- Sjv
Forband e8| o A 10 139 1 ﬁ;ﬁ 1 151;6; 1?5 Anmilrkpingst
(1/7-61) | (1/7-61)

121 1 1 %) 1 3 *) 1gr 12 fr 1/7 1961.
Endast 6ppen vard

K1 1 1 1 2 Dessutom 1 amb &vskot

K3 1 1 3

K4 1 1 2 Har sammanslagits
med sjh I 20

P1 1 1 1 3

P2 1 1Y/, 1 3 Centralt férbsjukhus

P4 1 1 1 1 1 2

P5 1

Al 1 1 2 3

A2 1 1 2 4 Dessutom 1 amb 6vskot

A3 1 1 1 1 3 Dessutom 1 amb 6vskot

A4 1 1 1 1 2

A6 1 1 2 4

A7 2 4 Faltlik VII ér forblik.
Centralt forbsjukhus

A8 1 1 1 1 1 Endast 6ppen véird

A9 1 1 1 1 3 Dessutom 1 amb 6vskot

Lv 2 1 1 2 3

Lv3 1 1 2 3

Lv4 1 1 1 1 2

Lvb 1 1 1 1 2

Lvé 1 1 1 1 1 2

Lv7 1 1 1 1 2

Ing 1 1 1 1 2 1 3

Ing 2 1 1 1 1

Ing 3 1 1 1 Endast 6ppen viard

S1 1 1 2 4

S2 1 2 4

S3

T1 1 1 1 2 Endast 6ppen vard

T2 1 1 1 1 1 Endast 6ppen vard

T3 1 1 2 4 Centralt forbsjukhus

T 4 1 1 1 2 Endast 6ppen vard

KS 1

AUS 1 1 1 2 Dessutom 1 amb 6vskot

AJS 1

InfSS 1 1 2 Indrages 1/10-61

AlS- Indrages 1/1-62

InfKS 1 Endast 6ppen vird
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PERSONAL
1. Ma-\| Marinlik 1 gr | Overskot Under- | sjy bitr Anmirkningar
Férband| rinlik 181;05‘ lgr 3
A023 [Ao21 Ao19|lgri12 Igri1l (l/%-(il) (1/7-61)
MKO 1 1 1 2
KSS 1 1 1 1
BOS 1 2 3
MKS 1 2 1 4
(Flsjh)
MKV 1 1
FlvplS 1 3 Endast 6ppen vard
KA1 1 2 4 Dessutom kommenderad likare
KA 2 1 Dessutom kommenderad likare
KA 3 1 2 1 4
KA 4 1 1 2 4!/, [Centr forbsjh
KA 5 1 1 1 2
1. flyg- Flyglik
lik 1gr
Ao 23 Ao21 Ao 19
F1 1 1 1 1
F2 1 1 1 1
F3 1 1 1 1
F 4 1 1 1 1
F5 1 1 1 1 2
Fé6 1 1 1 1 Endast 6ppen vard.
Sluten vard & S 2.
Sjvbitr tjgt va S 2
F7 1 1 1 1
F 8 1 1 1 1 Endast 6ppen vard
F9 1 1 1 1 Endast 6ppen mottagn.
Sluten vard 4 A 2
F 10 1 1 1 1 Dessutom 1 amb 6vskot
F11 1 1 1 2
F12 1 1 1 1
F 13 1 1 1 1
F 14 1 1 1 1
F15 1 1 1 1
F16/20 1 1 1 2
F 17 1 1 1 1
F 18 1 1 1 1
F 21 1 1 1 1 2

I syfte att fa en uppfattning om storleken av de kostnader som éro forena-
de med driften av forbandssjukhusen ha revisorerna fran forsvarets sjuk-
vardsstyrelse inhimtat nedanstiende uppgifter, vilka avse de av dmbets-
verket beriknade kostnaderna for sjukhusvarden vid de olika sjukhusen
under ett budgetar.
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_ Virme,

Férbands Loner Mtrl Likem. Kosthdll  lyse, Expmtrl Fastigh.  Totalt
sjukhus vatten
11 953000 20300 21800 2700 12300 300 25300 335700
12
13 143500 8600 15800 26400 22800  — 11300 228 400
14 132800 13100 12700 34700 14 800 600 18200 226 900
15 160200 6400 17500 23000 18500 1000 10000 236 600
16 180400 8000 12700 15600 10900 600 13000 241200
17
110 118000 7400 8800 17700 5200 1000 13600 171700
111 135800 8000 13800 17600 12100 1200 12300 200 800
112 151200 11000 43600 37200 21600  — 18400 283 000
113
114 103000 7400 14600 20300 7000  — 30300 182 600
115 154000 4800 26900 11000 13 500 500 8400 219100
116 65 000 700 4100 7000 3700 100 10000 90 600
111 186900 7400 18300 25600 8 200 100 8400 254 900
119
s 75300 4100 9400 5700 7300 700 13100 115 600
120 137800 4700 20000 8000 16600 1000 9800 197900
121 89000 5600 17700 10700 2800 500 2800 129100
K1 78000 2600 12400 7200 1700 800 4000 106 700
K 3
P1 82200 4500 18700 5100 6700 500 11700 129 400
P2
P1 100800 4000 36600 7800 4500 500 5500 159 700
A1l 116900 4600 15800 10700 17600 1000 18000 184 600
A2 171100 4600 18400 8300 5100 300 9800 217 600
A3 115200 7000 8700 18400 4300 1000 8500 163 100
Ad 74700 2100 3600  — 2 600 200 8500 91700
A6 163100 8400 11200 7100 12000 3000 10700 215500
A7 112100 4300 23400 18600 6300 200 11400 176 300
A8
A9 160000 5100 6000 4100 11900 300 11000 198 400
Lv 2 108500 3100 15500 19300 22900 100 14900 184 300
Lv 3 91300 2000 20700 12800 5100 100 17900 149 900
Lv 4 72200 1400 16000 9600 2500 200 8800 110700
Lv 5
Lv 6 72500 1200 9900 5300 2900 100 10500 102 400
Lv 7 127500 4300 11000 5100 12500 300 13100 173 800
Ing 1 142100 11400 24000 13700 3500 1000 3100 198800
S1 155700 9700 12400 13000 8800 200 13900 213 700
T3 88900 21300 13100 11200 11100 1000 18100 164 700
0SS 118400 9800 15000 5600 5300 1000 18500 173 600
gos 147500 6800 10500 12200 12700 1100 36700 227500

SK

MKS 102000 6400 27600 24700 12800 200 36500 210200
KSS 60700 1700 2200 1800 3900 300 9900 80500
KA 1 122600 6300 16000 7000 7000 300 11500 170 700
KA 2 104600 6000 22900 9400 5700 200 11900 160 700
KA 3 89900 7200 11300 7200 5500 300 13700 135100
KA 4 81500 1500 26000 11200 6200 100 19000 145 500
KA 5 69000 4400 23000 7000 4700 1000 14800 123 900
F1 103100 2900 10000 5000 5900 300 2700 129 900
F 2 105600 2000 8000 5400 3900 400 9300 134 600
F 3 87800 3000 4300 4600 6100 100 4600 110 500
F 4
F 5 94400 1500 12600 9400 4700 100 5500 128 200
F 7 98700 4000 4200 3800 3500 400 12700 127 300
F 10 91500 3000 10000 8600 5000 100 7800 126 000
F 11
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% Virme,

Forbands- y4sher  Mul Likem. Kosthall  lyse, Expmtrl Fastigh.  Totalt
sjukhus vatten
F 12 90900 6200 15100 4800 3500 100 7900 128500
F 13 90700 1900 7300 3600 7900 100 8000 119500
F 14 88800 2500 8600 1100 5500 1200 7700 115400
F 15 73700 1500 4600 2900 4500 100 8100 95400
F 16 94900 3800 11600 5100 4100 100 8500 128100
F 17 75800 7000 24000 4000 5000 500 7700 124000
F 18 102900 2200 11300 2500 7600 200 8900 135600
F 21 101300 3700 8500 4200 27300 100 7200 152300

6315000 314400 829700 591600 477600 26700 683 400 9 238 400

Vid berikningen av ovanniamnda kostnader, vilka avse bide Oppen och
sluten vard, ha 50 procent av likarnas arbetstid franriknats, enir si stor
del bedomts hénforlig till mobiliseringsarbete och dvningsdeltagande. Sjuk-
vardsstyrelsen har uppskattningsvis férdelat kostnaderna fér den Oppna
och den slutna varden pa foljande sitt.

Oppen vdrd Sluten vard

Loner 50 % 50 %
Materiel 10 % 90 %
Likemedel 75 % 25 %
Kosthall — 100 %
Virme, lyse och vatten 10 % 90 %
Expeditionsmateriel 10 % 90 %
Fastighetskostnad 10 % 90 %

Sdsom redan nimnts ér medelbeliggningen pa truppfoérbandssjukhusen
avsevirt ligre dn motsvarande beldggning pa de civila sjukhusen. Ndamnda
forhallande har tidigare varit foremal for riksdagens revisorers uppmirk-
samhet, senast av 1952 ars revisorer, vilka betriaffande ifragavarande spors-
mal bl. a. framhoéllo att, diven om hinsyn toges till férbandssjukhusens
karaktir av beredskapssjukhus och till de avseviirda fluktuationerna i fraga
om virnpliktskontingenternas storlek, det likvil vore uppenbart att de vard-
mojligheter dessa sjukhus representerade utnyttjades i alltfér ringa ut-
stridckning. Revisorerna forordade dérfor bl. a. att den slutna sjukvarden
pa orter, dir flera férband voro beligna, skulle koncentreras till ett enda
forbandssjukhus, varigenom vissa lokalutrymmen skulle kunna fristillas
for andra dndamal. Revisorerna foreslogo vidare att samarbete skulle in-
ledas med landstingen om vard av civila patienter pa truppférbandssjuk-
husen.

I enlighet med 1952 irs revisorers forslag har, sisom inledningsvis redan
antytts, under de senaste aren en koncentration av truppférbandssjukvarden
skett pa vissa garnisonsorter, och vidare har om #n i mindre utstrackning
samarbete kommit till stand med olika landsting om vérd av civila patienter
p& forbandssjukhusen. Omfattningen av detta samarbete under de tre se-
naste budgetaren framgar av nedanstaende tabla.
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1958/59 1959/60 1960/61

Forband antal antal antal antal antal antal
varddagar | patienter | virddagar | patienter | virddagar | patienter
14 631 33 244 27 556 41
I 15 (31/1-10/7-61) 6
119 84 9 413 45 877 146
A3 2015 49 1448 29 1837 48
Lv 2 1090 126 1325 147 1548 89
KA 3 313 38 275 42 529 32
F 12 0 0

I detta sammanhang kan slutligen omnimnas, att forsvarets sjukvards-
styrelse siirskilt framhallit, att civilvard pa truppforbandssjukhusen endast
kan ske i den utstrickning tillgiingliga resurser medgiva. Ambetsverket har
hirvid bl. a. crinrat om att nattpersonal saknas och att dagpersonalen ir
beriknad efter endast ca 70 procent beliggning med littskott klientel.

Revisorernas uttalande. For att tillgodose de virnpliktigas behov av sjuk-
vard har inom férsvaret uppforts ett stort antal truppforbandssjukhus, for
nirvarande inalles 66, vilka som regel ligga i omedelbar nérhet till respek-
tive truppférband. Sammanlagt forfoga dessa sjukhus over 2 250 vardplat-
ser.

I jamforelse med den genomsnittliga beliggningen pa civila sjukhus ér
medelbeliggningen pa truppférbandssjukhusen mycket ldg. Medan véard-
platserna pa de forstnamnda sjukhusen regelmissigt utnyttjas till mer &n
80 procent, ar silunda motsvarande tal for forbandssjukhusens del i flera
fall mindre édn 20 procent. Nimnda forhallande beror bl. a. pa att vissa dldre
forbandssjukhus dimensionerats sa, att de motsvara ett normalbehov av
5 sjukdagar per 100 varnpliktstjinstgoringsdagar. Som tidigare nadmnts har
emellertid sjukdomsfrekvensen bland de varnpliktiga pd senare ar avsevirt
minskat, och forsvarets sjukvardsstyrelse riknar numera blott med 2,5 sjuk-
dagar per 100 tjanstgoringsdagar. En annan orsak till den liga beliggningen
ar, att forbandssjukhusen till viss del skola fungera som beredskapssjukhus,
vilket har till foljd att vardresurserna maste vara sa avpassade, att de ricka
till vid ett eventuellt hastigt insittande behov av stérre antal vardplatser
i samband med exempelvis sisongvis aterkommande luftviigsinfektioner
hos de varnpliktiga eller vissa epidemiska sjukdomar som icke falla under
cpidemilagen.

De sammanlagda arliga kostnaderna for truppforbandssjukhusen ha av
forsvarets sjukvardsstyrelse beriknats till omkring 9 milj. kronor. DA hu-
vuddelen av dessa kostnader utgores av fasta utgifter -~ diribland loner
cirka 6 milj. kronor — vilka i stort sett iiro desamma antingen beliiggningen
ir hog eller 1ag, ligger det i sakens natur att varddagkostnaden per patient
vid forbandssjukhusen blir onormalt hog.
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Sist berorda forhallande har tidigare varit foremal for riksdagens reviso-
rers uppmirksamhet, senast av 1952 ars revisorer, vilka foreslogo olika
atgarder for att nedbringa varddagkostnaderna. Bl. a. forordades att for-
bandssjukvarden pa garnisonsorterna skulle centraliseras till ett enda sjuk-
hus samt att samarbete skulle inledas med landstingen om upplatelse av
forbandssjukhusen for vard av civila patienter.

I detta sammanhang kan omnidmnas, att forsvarets sjukvardsstyrelse i
enlighet med revisorernas forslag under senare ar i viss utstrickning fatt
till stand en koncentration av forbandssjukvarden. Ett hinder for ett full-
stindigt genomforande av berdérda centralisering ligger emellertid dari, att
denna som regel kriaver icke obetydliga kapitalinvesteringar i form av om-
fattande reparationer av redan befintliga sjukhus eller uppfoérande av helt
nya sadana. Revisorerna anse sig med hiinsyn hértill bora inskrinka sig till
att har framhaélla angeligenheten av att, dir s kan ske utan eftersittande
av andra dnnu viktigare behov, det av sjukvardsstyrelsen inledda rationali-
seringsarbetet snarast mojligt slutfores.

Vad slutligen betriffar den av revisorerna tidigare vickta fragan om ut-
nyttjande av truppforbandssjukhusen for vard av jamvil civila patienter
kan i dagens lige konstateras, att samarbete med vederbdérande landsting
i nimnt avseende kommit till stand i endast mycket begrinsad omfattning.
Sadan vard forekommer nidmligen for nidrvarande blott vid 6 av de 66 for-
bandssjukhusen. Revisorerna, som icke ha sig bekant anledningen till att
sa ringa intresse visats for denna form av samarbete, 6nska i detta sam-
manhang betona att det — icke minst mot bakgrunden av den allmint ra-
dande bristen pa savil sjukhusplatser som sjukhuspersonal — torde vara
ett samhilleligt intresse av stor vikt, att truppforbandssjukhusens o6ver-
skottsplatser i storre utstrackning tagas i ansprak, framfor allt fér vardfall
av mindre komplicerad natur. Revisorerna anse darfor att Atgirder snarast
béra vidtagas for att pa lampligt sitt stimulera intresset for ett 6kat sam-
arbete pA forevarande omrade mellan de civila och de militira sjukvards-
organen.
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§6

Forsvarets lirlingsskolor

Inom flygvapnet bedrives for nirvarande lirlingsutbildning vid fyra yr-
kesskolor, niimligen flygforvaltningens verkstadsskola i Visteras (FFV),
centrala flygverkstadens yrkesskola i Viisteras, centrala flygverkstadens yr-
kesskola i Arboga och centrala flygverkstadens yrkesskola i Malmslitt. FFV,
som ir den storsta enheten, #r direkt understilld flygforvaltningen, medan
flygverkstidernas yrkesskolor administreras av vederborande flygverkstad.
FFV:s huvudsakliga uppgift ir att utbilda yrkesarbetare for samtliga flot-
tiljverkstader, under det att flygverkstidernas skolor nirmast ta sikte pa
utbildning av arbetare fér den egna flygverkstaden. Utbildningstiden vid
samtliga skolor ir fyra ar.

For att fa nirmare kinnedom om bl. a. elevantalet vid de nyssnimnda
skolorna, arten av den utbildning som bedrives dir, storleken av de arliga
kostnaderna etc. ha revisorerna riktat forfragningar i dmnet till var och en
av skolorna. Av de uppgifter som i anledning hirav limnats har bl. a. fram-
gatt foljande.

Flygférvaltningens verkstadsskola i Visterds

Skolan inrittades sasom ett provisorium ar 1940. Sedan flygforvaltningen
i underdanig skrivelse den 21 januari 1947 hemstillt att skolan métte goras
permanent, medgav Kungl. Maj:t samma ar att skolan finge tills vidare
drivas i 6verenskommelse med av flygforvaltningen i féorenimnda skrivelse
angivna riktlinjer. I propositionen nr 108 till 1954 &rs riksdag framlades se-
dermera forslag om att skolan skulle uppga som en sirskild organisations-
enhet i flygforvaltningens underhallsavdelnings drifthyri. Riksdagen beslot
i enlighet med forslaget (r. skr. nr 319).

Skolans syfte ir att for flygvapnets verkstider utbilda telemontoérer, flyg-
montorer och instrumentmakare med speciell inriktning pa flygvapnets
materiel.

Som instruktion for skolan gilla olika order fran flygférvaltningen, vid
skolan utarbetade undervisningsplaner och arbetsscheman samt kollektivav-
tal uppriittat mellan forsvarets centrala forvaltningsmyndigheter och for-
svarets civila personals forbund.

Antalet elever har under ettvart av budgetaren 1958/59, 1959/60 och 1960/61
utgjort respektive 60, 60 och 66. Urvalet av elever till skolan sker genom
anlags- och liimplighetstest av ca 300 bland 1 200 s6kande. Den storsta hin-
synen tages till betygen i matematik, svenska, sléjd och teckning.
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Foljande kurser ha under de tre senaste budgetiren forekommit vid
skolan:

1958/59 telemontorer, flygmontorer och instrumentmakare;

1959/60 telemontorer och flygmontérer;

1960/61 telemontorer.

Vid skolan tjinstgora for nidrvarande nio heltidsanstillda och fyra del-
tidsanstillda ldrare.

Ersittning till eleverna utgar dels sdsom timpenning, dels i form av kost
och logi. Kostnaderna harfor bestridas fran anslaget Flygvapnet: Drift och
underhéll av flygmateriel m. m. Lonerna till de heltidsanstillda lirarna
och till den administrativa personalen, vilka belasta flygforvaltningens av-
loningsanslag, ha de tre senaste budgetiren uppgaitt till respektive 190 000,
200 000 och 225000 kronor. Ovriga kostnader for skolan, vilka bestridas
fran anslaget Flygvapnet: Drift och underhall av flygmateriel m. m., ha un-
der de tre angivna budgetaren belopt sig till respektive 622 000, 755 000 och
855 000 kronor.

Skolan uppritthiller intimt samarbete med &vriga flygvapnets yrkes-
skolor for samordning av kursplaner och undervisningsmateriel. Lirarkon-
ferenser hallas tillsammans med dessa skolor en ging per termin for utbyte
av pedagogiska erfarenheter. Fran overstyrelsen for yrkesutbildning in-
himtas informationer om de under §verstyrelsen lydande yrkesskolornas
arbetssitt och utveckling. Aven direkt kontakt med dessa skolor samt in-
dustriskolor forekommer.

For nirvarande antagas varje ar 55—65 elever. For att kunna tillgodose
forbandens vixande behov av yrkesutbildad arbetskraft planeras emeller-
tid under de nérmaste aren en utékning av elevantalet till 90 per ar.

Avsikten dr att undervisningen vid skolan i fortsittningen skall omfatta
utbildning enbart av telemontérer. Orsaken hirtill ir den expansiva tele-
tekniska utvecklingen och den dirav féljande bristen p& utbildad arbets-
kraft pa detta omrade.

Cenlrala flygverkstadens i Viisterds (CVV ) yrkesskola

En viss utbildning av lirlingar torde ha bedrivits sa linge CVV existerat.
Den nuvarande organisationen av verksamheten utformades dock foérst ar
1955, beroende pa att en viss nedgang i CVV:s verksamhet intridde de niir-
maste &ren efter andra virldskrigets slut.

Négon formell instruktion eller arbetsordning finnes icke, utan verksam-
heten regleras dels genom kollektivavtal och dels genom av verkstadsled-
ningen utgivna detaljplaner och féreskrifter for varje lisar.

Under ettvart av dren 1958—1960 intogos i skolan respektive 12, 15 och
16 elever. Urvalet sker efter skolbetyg kompletterat med testférfarande.

De yrkesgrupper som hittills utbildats iro flyg-, motor-, tele- och bilmon-
torer, flygplansplatslagare, instrument- och verktygsmakare samt avsynare.
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T'eoretisk grundutbildning férekommer i matematik, modersmal, ritnings-
lasning, materiallidra, fysik, elektroteknik, elektrisk miitteknik, verkstads-
teknik, arbetarskydd och verkstadsorganisation. Fackutbildning férekommer
i motorlira och grundliggande teleteknik.

Verksamheten sysselsitter en forestindare och en yrkeslirare pa heltid
samt ett skrivbitride pa halvtid. Dessutom tjinstgora atta vid CVV anstillda
befattningshavare som timliirare i olika teoretiska &mnen med arvode enligt
timldrarkungorelsen. Undervisningen bedrives under ordinarie arbetstid.

De omkostnader som CVV haft for skolan under de tre sista budgetiren
framgar av nedanstiende uppstillning, vari beloppen iro avrundade till
nirmaste jamna 1 000-tal kronor.

Budgetar I;(I)en:er”t:;l Ovriga kostn. Totalt
1958/59 212 000 39 000 251 000
1959/60 197 000 61 000 258 000
1960/61 193 000 63 000 256 000

Kostnaderna ha férdelats pa vederborande produktionsanliggningar och
{ickts genom omkostnadspaligget, varigenom i sista hand respektive kund-
order fatt biara dem. Utdver nu nimnda kostnader tillkommer, sdsom nér-
mare framgar av vad nedan sigs, bidrag fran flygforvaltningen for vissa
internatkostnader.

Eftersom skolan startade forst ar 1955, ha endast tva arsklasser firdig-
utbildats under de tre senaste budgetaren. Ar 1959 utexaminerades 11 elever,
av vilka 8 fortsatt sin anstillning vid forsvaret, och ar 1960 15 elever. Samt-
liga de sistnimnda dro kvar i tjdnst vid CVV.

Med FVV forekommer ett direkt utbildningssamarbete pa sa sitt, att de
elever som uttagits till telemontorer vid CVV fa teoretisk specialutbildning
under tva terminer vid FVV. I 6vrigt forekommer samarbete med flygvap-
nets verkstider och FVV genom lirarkonferenser. En fortlopande kontakt
halles ocksa med andra industriskolor, centrala verkstadsskolor samt yrkes-
skolan pa orten.

Fran flygforvaltningens sida foreligger ett starkt onskemaél att utoka sko-
lans kapacitet till det dubbla, d. v. s. till en arlig intagning av ca 30 elever,
for att tillgodose det alltmer 6kade behovet av yrkesarbetare vid flottiljerna
och de centrala flygverkstiderna.

Centrala flygverkstadens i Malmslitt (CVM) yrkesskola

Skolan inriittades ar 1946 enligt flygforvaltningens beslut. Skolans upp-
gift ir att utbilda ungdom till yrkesarbetare i den omfattning som erfordras
for produktionen vid CVM och inom de yrkesgrenar som forekomma vid
foretaget.

Antalet elever var under ettvart av budgetaren 1957/58, 1958/59 och

3 Rev. berdltelse ang. statsverket dr 1961 1.



34

1959/60 respektive 15, 8 och 8. Anledningen till att antalet lirlingar minskades
budgetiret 1958/59 var en omléggning av utbildningsplanerna. Att elevan-
talet under budgetaret 1959/60 fortfarande blott utgjorde 8 berodde pa att
CVM anmodades mottaga elever fran enhetsskolans yrkesutbildningslinje.

Utbildningen omfattar bl. a. undervisning i bidnk- och maskinarbeten,
flygplans- och motormonteringsarbeten samt el-, instrument- och apparat-
arbeten. I undervisningen ha sysselsatts tva heltidsanstillda och fem del-
tidsanstéllda larare. :

Kostnaderna for skolan, vilka bestridas med verkstadsmedel, ha under
budgetéiret 1957/58 uppgatt till 89 300 kronor, under budgetaret 1958/59 tiil
120 000 kronor och under budgetaret 1959/60 till 195 400 kronor. :

Av de larlingar som utexaminerats under de tre sista budgetaren ha samt-
liga utom en tagit anstillning vid flygvapnet.

Samarbete och kontakt halles med 6vriga yrkesskolor inom flygvapnet
for samordning av kursplaner, lirobdcker och instruktionsmateriel samt
for utbyte av pedagogiska erfarenheter. I form av pedagogiska dagar halles
dven kontakt med ldnets yrkesskolor.

Behov av utékning av skolans kapacitet anses foreligga.

Centrala flygverkstadens i Arboga (CVA) yrkesskola

Skolan startade ar 1946 enligt beslut av flygfoérvaltningen och har till
uppgift att ge eleverna en grundliggande utbildning. Undervisningen iir
speciell s till vida, att den i forsta hand inriktas mera mot underhallsarbete
dn mot tillverkning. :

Skolan tillhor enligt av flygforvaltningen faststilld organisation CVA':s
produktionsavdelning, och viktigare férhallanden rorande skolan regleras
genom verkstadsorder. Bl. a. faststilles pa sa siitt en undervisningsplan och
varje ir en sérskild arbetsordning. :

Utbildningen omfattar bl. a. biinkarbete, borrning, svarvning, frisning;
slipning, mitning, 16dning och montering. Fr. o. m. lisaret 1960/61 avses
samtliga liarlingar skola utbildas till telemontorer. '

Antalet elever uppgick under budgtaret 1959/60 till 13 och under budget-
aret 1960/61 till 15.

Skolan sysselsétter tre heltidsanstillda lirare. Dessutom utnyttjas CVA:s
ingenjorer i viss utstrickning som timlirare. Som exempel pa omfattningen
hérav kan nimnas, att under varterminen 1961 tolv ingenjorer tjanstgjorde
i sammanlagt 726 timmar som timlirare. Undervisningen bedrives under
ordinarie arbetstid.

Kostnaderna for skolan uppgingo under budgetaret 1959/60 till ca 120 000
kronor och under budgetaret 1960/61 till ca 190 000 kr.

Samarbete forekommer i stor utstrickning med andra yrkesskolor.

For att ticka de nirmaste arens behov av telemontérer inom flygvapnet
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planeras i samriad med flygférvaltningen en utdkning av kapaciteten vid
skolan.

Utdver de ovan angivna kostnaderna for yrkesskolorna vid de tre centrala
flygverkstiiderna tillkomma, som nyss namnts, kostnader for ett genom av-
tal med KFUM upprittat elevhem, dir kost och logi tillhandahéllas eleverna
vid var och en av dessa skolor. Utgifterna hiarfor bestridas dels av eleverna
sjilva och dels centralt av flygforvaltningen. Ambetsverkets kostnader for
hiir berérda dndamal ha under dec tre sista budgetaren uppgatt till foljande
belopp i kronor.

Budgetdar cvy CVA CVM
1958/59 59 000 64 000 80 000
1959/60 64 000 65 000 84 000
1960/61 78 000 67 000 88 000

I forevarande sammanhang kan slutligen omniamnas, att rekfor vid FFV
cfter direktiv av flygférvaltningen samordnar och inspekterar utbildnings-
verksamheten vid samtliga nu nimnda skolor. Avsikten ir nimligen att
utbildningen inom varje yrkesgrupp skall bli likartad, oberoende av vid
vilken skola utbildningen sker.

Lirlingsutbildning av nu berort slag forekommer ocksa vid fyra av de
fabriker som ingd i forsvarets fabriksverk, nimligen vid ammunitionsfabri-
ken Zakrisdal, vid ammunitionsfabriken i Karlsborg, vid Carl Gustafs stads
gevirsfaktori i Eskilstuna och vid centrala torpedverkstaden i Motala. Ut-
bildningen bedrives i samtliga fall i s.k. inbyggd verkstadsskola i nira sam-
arbete med respektive fabriksorts yrkesskola. For var och en av dessa skolor
finnes »Undervisningsplan for inbyggd verkstadsskola for metallarbetare»,
faststilld av Overstyrelsen for yrkesutbildning.

Antalet elever vid skolorna under de tre sista budgetaren framgar av
foljande tabla.

Fabriksenhet 1958159 1959160 1960/61
Ammunitionsfabriken Zakrisdal 8 8 7
Ammunitionsfabriken i Karlsborg e - 8
Carl Gustafs stads gevirsfaktori 12 13 12
Centrala torpedverkstaden 4 4 4

For all teoriundervisning svarar respektive fabriksorts yrkesskola, i nagra
fall genom att som timlirare engagera personal vid berérda fabriker. For
den praktiska utbildningen finnas vid ammunitionsfabriken Zakrisdal tva
av Karlstads yrkesskolas heltidsanstillda yrkeslidrare. Vid ovriga fabrikers
skolor svara fabrikerna sjialva for utbildningen. Vid Carl Gustaf stads ge-
virsfaktori iro for detta andamal tva heltidstjinstgorande lirare anstillda.
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I 6vigt omhiénderhas den praktiska utbildningen av arbetsledare pa produk-
tionsavdelningarna.

Kostnaderna for fabriksverkets skolor under de tre sista budgetaren
framga av nedanstiende uppstilining, vari beloppen avrundats till nirmaste
jamna 1 000-tal kronor.

Fabriksenhet 1958159 1959160 1960/61
Ammunitionsfabriken Zakrisdal 159 000 99 300 95 000
Ammunitionsfabriken i Karlsborg - —_ 46 000
Carl Gustafs stads gevirsfaktori 150 000 153 000 110 000
Centrala torpedverkstaden 55 000 59 000 72 000

Anm. I samtliga poster for Carl Gustafs stads geviirsfaktori och i den for-
sta for ammunitionsfabriken Zakrisdal har icke frandragits viirdet av det
produktiva arbete eleverna utfort. Kostnaderna bestridas av respektive fa-
briks driftmedel och av statshidrag enligt bestimmelserna for inbyggd verk-
stadsskola.

Eftersom berorda skolor dro inbyggda verkstadsskolor, bedrives ett niira
samarbete med yrkesskolorna pa respektive orter. Behov av utdkning av
fabriksverkets yrkesutbildning anses foreligga.

Inom armén forekommer lirlingsutbildning vid Stockholms tygstations
signalverkstad i Sundbyberg (ST SiS) och vid Sédermanlands regementes
(I 10) tygverkstad i Stringnis. Utbildningen dir pabérjades forst ar 1960,
och elevantalet har hittills icke uppgéatt till mer in sammanlagt cirka 12.

Vid ST SiS verkstiller Solna stads yrkesskola elevurvalet enligt de gingse
principer som tillimpas vid denna skola. For undervisningen har avdelats
en verkmiistare som jimsides med sitt ordinarie arbete tjinstgér som in-
struktor. ST SiS onskar utvidga larlingsutbildningen inom teleomradet och
angriansande yrkesomraden.

Vid I 10 sker utbildningen i inbyggd verkstadsskola i enlighet med en av
Overstyrelsen for yrkesutbildning faststélld »Undervisningsplan fér inbyggd
verkstadsskola for bilmekaniker». Sirskilda ldrare finnas ej anstillda. Vid
den praktiska utbildningen fi cleverna under erfarna arbetsledare deltaga
i verkstadsarbete. Den teoretiska undervisningen meddelas icke vid verk-
stiderna utan av motoringenjoren vid I 10 tygavdelning. Urvalet av eleverna
sker genom skolstyrelsen i Striingnis, vilken ocksé bidrager till kostnaderna
for utbildningen. Nagot samarbete med andra yrkesskolor féorekommer icke.

Vad slutligen angar de inom marinen befintliga verkstiiderna férekommer
lirlingsutbildning vid marinverkstiiderna i Stockholm (MVS), Goteborgs
orlogsvarv (OVG), forsvarets televerkstad i Goteborg (FTG) och Gotlands
kustartilleriférsvar (GK-Tyg).

Utbildningen omfattar vid MVS dels inbyggd 3-arig verkstadsskola for
telereparatorer (34 elever i tre arskurser), dels inbyggd 2-arig verkstads-
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skola for elinstallatorer pa fartyg (11 elever i en arskurs), dels ock inbyggd
3-arig verkstadsskola for fartygsmaskinmontorer (12 elever i tva arskurser).
Den praktiska utbildningen sker huvudsakligen i sirskild larlingsverkstad
péa arbetsplatsen under ledning av tre vid MVS heltidsanstillda instruktorer.
Den teoretiska utbildningen figer rum pa ordinarie arbetstid och i sérskild
skolsal ivenledes pa arbetsplatsen. Stockholms stads yrkesskolor bestrida
kostnaderna for teoriundervisningen (ldrararvoden jamte teorimateriel).
Vidare utgér statsbidrag for undervisningen i yrkesarbete med 13 000 kronor
per ar och avdelning, totalt 52 000 kronor; dessa medel disponeras for av-
16ning till instruktorerna (en i mekaniskt arbete, en i telearbete och en i el-
arbete).

Vid OVG i#ger den praktiska utbildningen rum direkt pa arbetsplatsen
under ledning av respektive arbetsbefil, medan den teoretiska utbildningen
sker vid Goteborgs stads yrkesskolor péa kvillstid. Av de sju eleverna avses
en utbildas till elektriker, tva till platslagare och ovriga till filare.

Vid FTG sker den praktiska utbildningen pd arbetsplatsen och den teore-
tiska utbildningen i huvudsak vid Goteborgs stads yrkesskolor. En del av
eleverna har erhallit grundutbildning vid centrala flygverkstaden i Arboga.
F. n. iro 12 elever under utbildning (tre vid radioldnk, fyra vid radioverk-
stad, tre vid radar och tva inom elmekanik).

Vid GK-Tyg utbildas f. n. en lirling till handvapenreparator och tvi lir-
lingar till telereparatorer. Savil den teoretiska som den praktiska utbild-
ningen ar forlagd till den egna arbetsplatsen, dar militir personal tjinstgor
som larare.

Den totala arskostnaden for lirlingsutbildningen vid MVS i nuvarande
lige har av marinférvaltningen uppskattats till ungefir 300 000 kronor
(kostnader for lokaler icke inriiknade), varav huvuddelen (ca 295000
kronor) utgor avloning till eleverna. Dessa avloningskostnader hinfora
sig endast till tid, di lidrjungarna ha varit placerade i skolverkstad och
siledes ¢j utfort uteslutande produktivt arbete. Skolverkstadens produk-
tion tillfaller MVS. Lirararvodena uppga till 5000 kronor (sedan stats-
bidraget franriknats). Vid ovriga arbetsplatser dar lirlingsutbildning be-
drives férekomma icke nagra kostnader utover lirlingsloner. Till samtliga
lirlingar utgar avloning enligt gillande kollektivavtal. Generellt giller att
elever som ¢j ing i inbyggd verkstadsskola fa kompensationsledigt for teori-
undervisningen, si att den totala utbildningstiden omfattar hogst 45 timmar
per vecka. All lirlingsutbildning éger rum i samverkan med respektive
orters yrkesskolor. Den centrala planliggningen av utbildningsfragor ut-
fores av marinforvaltningen i samriad med overstyrelsen for yrkesutbild-
ning.

Revisorernas utlalande. Sisom framgatt av den limnade redogorelsen 6-
rckommer i betydande utstriickning yrkesundervisning vid lirlingsskolor
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anslutna till savil arméns, marinens och flygvapnets verkstiider som forsva-
rets fabriksverks fabriksanliggningar. Syftet med denna undervisning ir i
forsta hand att tillgodose behovet av yrkesutbildad arbetskraft inom for-
svaret.

Kostnaderna for utbildningsverksamheten, vilken under senare ar expan-
derat kraftigt och som tenderar till att i snabb takt vtterligare utvidgas,
uppga for nirvarande till miljonbelopp. Som regel tickas ifragavarande
utgifter genom att respektive verkstiders och fabrikers driftmedel tagas i
ansprik. Ett undantag hirifrin utgér dock flygforvaltningens verkstads-
skola i Visteris, vars verksamhet bekostas centralt genom flygforvaltningen
med anlitande av medel fran dmbetsverkets avloningsanslag samt fran an-
slaget till drift och underhall av flygmateriel m. m. Sistniimnda skola, som
ir den stérsta av de hiir berérda undervisningsenheterna, intager dven sa
till vida en sirstillning, att den icke i likhet med 6vriga skolor ir direkt
ansluten till en verkstad eller fabrik utan ingar som en sirskild organisa-
tionsenhet i den till flygférvaltningens underhallsavdelning horande drift-
byran.

Yrkesundervisningen vid forsvarets lirlingsskolor omfattar utbildning av
flyg-, motor-, tele- och bilmontéorer, platslagare, instrument- och verktygs-
makare m. fl. Teoretisk undervisning meddelas i bl. a. matematik, moders-
mal, ritningslidsning, materialliira, fysik, elektroteknik, elektrisk miitteknik,
verkstadsteknik, arbetarskydd och verkstadsorganisation.

Samtliga de under fabriksverket lydande lirlingsskolorna samt vissa av
arméns och marinens skolor iiro s. k. inbyggda verkstadsskolor, vilket bl. a.
innebiir att en del av kostnaderna for deras verksamhet tickes genom Sir-
skilda statsbidrag enligt de bestimmelser som giilla for inbyggd verkstads-
skola. Vidare faststiillas undervisningsplanerna for dessa skolor av &ver-
styrelsen for yrkesutbildning. Det kan i detta sammanhang omnimnas, att
icke ndgon av de under flygfoérvaltningen sorterande skolorna ir av typen
inbyggd verkstadsskola.

Som ovan nidmnts #ir den inom foérsvaret bedrivna lirlingsutbildningen
av betydande omfattning, och den omspiinner numera ocksi en mangfald
olika yrkesgrenar. Utan tvekan #ir denna utbildning av mycket stor be-
tydelse for krigsmakten, icke minst da det giller rekryteringen av fack-
kunnig personal till dess fabriker och verkstiider. Behovet av ett bibehallan-
de och en vidareutveckling av forsvarets lirlingsskolor torde diirfor i dagens
lige knappast kunna ifragasittas. Revisorerna ha emellertid icke kunnat
undga att uppméirksamma, att ifragavarande utbildningsenheter sinsemellan
forete viisentliga skiljaktigheter i olika organisatoriska hinseenden. Sa
t. ex. dro endast vissa av skolorna, de inbyggda verkstadsskolorna, intimt
anslutna till ortens civila yrkesskolor och i fraga om undervisningsplaner
m. m. underordnade Overstyrelsen for yrkesutbildning. Vidare giilla, som
redan nimnts, olika regler for finansieringen av skolornas verksamhet. Ge-
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mensamt for dem alla ér emellertid att nagon separat kostnadsredovisning
icke forekommer.

Enligt revisorernas mening kunna nagra sakliga skil knappast aberopas
for att rent organisatoriskt sirskilja de olika liarlingsskolorna inom forsva-
ret. Revisorerna anse det snarare som en brist att skolorna i nu namnt av-
seende erhallit en olikartad utformning. Sisom &n mer otillfredsstillande
framstar emellertid det nuvarande sittet for skolornas finansiering. Efter-
som utgifterna for deras verksamhet bestridas antingen av fabrikernas
och verkstidernas rorelsemedel eller med for olika férsvarsiandamél avsedda
riksstatsmedel, dr det nimligen for nérvarande ogorligt eller i vart fall for-
enat med betydande svarigheter att pa forhand berikna och exakt faststilla
storleken av de kostnader som iiro forenade med undervisningsverksam-
‘heten.

. Av nu angivna skiil anse revisorerna det angeliget, att en oversyn av for-
svarets lirlingsskolor i hir berérda avseenden kommer till stand. Vid en sa-
dan oversyn bor enligt revisorernas mening uppmirksamhet bl. a. dgnas
at. fragan, om skolorna icke i storre utstrickning in vad som nu ir fallet
skulle kunna organiseras sasom inbyggda verkstadsskolor. Hirigenom skul-
le den fordelen vinnas, att skolorna automatiskt anknotes till ortens civila
yrkesskolor. Dirjimte skulle genom en sadan anordning overstyrelsen for
yrkesutbildning fa viss insyn i skolornas verksamhet. Revisorerna anse vi-
dare att i detta ssmmanhang en niirmare undersokning bor goras om lamp-
ligheten av och férutsittningarna for en koncentration av speciell yrkes-
utbildning, t. ex. telemontorsutbildningen, till en enda skola. Enligt reviso-
rernas mening skulle nimligen en sadan specialisering av undervisningen
kunna leda till en avsevird hojning av utbildningseffekten samt bidraga till
en reducering av kostnaderna for verksamheten.

Revisorerna fa med aberopande av det anforda alltsa foresla, att en over-
syn av forsvarets larlingsskolor i av revisorerna hir angivna avseenden
snarast kommer till stand.
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Utnyttjande av férsvarets verkstiider for civil yrkesutbildning

For den militidra reparationstjinsten och for viss nytillverkning har inom
forsvaret efter hand i olika delar av landet uppférts en mangfald verkstider.
Vid bestimmandet av dessa verkstiiders storlek har hiinsyn méast tagas icke
blott till fredsbehovet utan ocksa till de speciella krav som sammanhéinga
med den militidra beredskapen. Sistnimnda omstindighet har gjort det n6d-
viandigt att dimensionera verkstiderna pa sadant sitt, att garantier finnas
for att produktionskapaciteten i ett skirpt lige blir tillracklig. Det har dir-
for icke kunnat undvikas, att vissa forsvarsverkstider i fraga om savil
lokaler som maskiner och personal fatt en omfattning som ar stérre dn vad
som motsvarar det normala behovet i fred. Det ligger i sakens natur att
angivna férhillande méngen gang skapat svarigheter for de militira myi-
digheterna att forse ifrigavarande verkstider med en tillriacklig arbetsvolym,
vilket sjélvfallet dr ett av villkoren for att verksamheten diir skall kunna
bedrivas pa ett ekonomiskt tillfredsstillande sitt.

I detta sammanhang kan omnimnas att det mellan marinférvaltningen
och Stockholms lins landsting alltsedan ar 1952 bedrivits visst samarbete,
innebidrande att marinférvaltningen pa siirskilda i avtal bestimda villkor
stéllt en del av Stockholms kustartilleriférsvars verkstider i Vaxholm tilt
centrala verkstadsskolans i Higgvik forfogande. Avtalet tillerkinner verk-
stadsskolan ritt att fér bedrivande av yrkesutbildning for batbyggare (bat-
byggarskolan) utnyttja marinens batverkstad intill en f jirdedel av de re-
surser som befintliga utrymmen, inredning och maskiner medgiva. De nar-
mare villkoren for upplételsen iiro bl. a. féljande.

Eleverna, vilkas antal skall utgora hogst femton, skola st under direkt
ledning av en av skolan anstiilld vrkeslirare, men skolan ma vid behov si-
som vikarie for denne lirare tillfilligtvis anlita den i verkstaden tjanstgo-
rande verkmistaren efter 6verenskommelse med verkstadsledningen och
verkmistaren. Marinforvaltningen utlanar till skolan inom verkstadsbygg-
naden befintliga fasta arbetsmaskiner och annan inredning i den utstriick-
ning detta erfordras for elevutbildningen. Skolan tillhandahaller och bekos-
tar for utbildningen erforderliga handverktyg, verktygsskap och dylikt, vilka
forvaras och uppstiillas efter 6verenskommelse med verkstadsledningen. Sko-
lan méi mot bestillning uttaga fér elevernas utbildning behévlig materiel i
verkstiidernas materielférrad, varvid kostnaderna debiteras efter gillande
dagspriser. Mathéllning for eleverna ordnas genom marinforvaltningens {or-
sorg, och betalning hirfor erligges enligt samma grunder som tillimpas fir
verkstadspersonalen. Skolan ansvarar i vad pa skolan ankommer for att
arbetsmaskiner och inredning i verkstiiderna jimte ovrig kronan tillhirig
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cgendom vil vardas av lidrare och elever samt svarar vidare for att utbild-
ningsverksamheten bedrives s, att kronans arbeten icke bli hindrade. Innan
lirare placeras vid batbyggarskolan eller elever antagas for utbildning dir,
skall samrad figa rum med chefen for Stockholms kustartilleriforsvar. Ut-
lindska elever fa icke antagas vid skolan. Skolan ir pliktig att underordna
sig den militiira kontrollen inom verkstadsomradet samt i ovrigt folja de
ordningsforeskrifter som finnas utfirdade.

Sasom ersiittning for dispositionen av ovannimnda verkstadsutrymmen
och maskiner skall skolan till marinforvaltningen erligga en avgift av 5 500
kronor per ar. Dir si befinnes limpligt for elevernas utbildning, ma med
skolans medgivande eleverna kunna sysselsittas med arbeten som utforas
inom verkstaden. Den ckonomiska ersittningen hirfor bestimmes efter
sverenskommelse mellan skolan och verkstadsledningen.

Slutligen kan omniimnas att, for det fall batverkstaden i sin helhet eller
del diirav under den avtalade kontraktstiden skulle behiova tagas i bruk
for forberedande av eventuellt forestiende beredskapstillstaind, marinfor-
valtningen #ger riitt att omedelbart atertaga verkstaden helt eller delvis.

Revisorernas uttalande. I krigsmaktens organisation ingar, sasom fram-
gatt av den limnade redogorelsen, ett stort antal storre eller mindre verk-
stider med uppgift att omhinderha i férsta hand den militira reparations-
tjinsten. Storleken av dessa verkstidder har avpassats si, att produktions-
kapaciteten skall forsla till att ticka reparationsbehovet dven under be-
redskapstillstand eller krig. Till foljd hédrav ha foérsvarsverkstiderna 1
manga fall mast utbyggas i en omfattning som ir storre én det normala
fredsbehovet. Angivna forhallande har medfort att verkstiidernas fulla ka-
pacitet icke alltid kunnat utnyttjas, vilket i sin tur lett till svarigheter att
bedriva verksamheten pa ett ckonomiskt tillfredsstillande sitt.

Hiir namnda omstindigheter torde vara en av anledningarna till och en
forutsittning for det samarbete som i fraga om viss civil yrkesskoleutbild-
ning bedrivits mellan marinférvaltningen och Stockholms lins landsting
alltsedan 1950-talets borjan. Marinforvaltningen har namligen, sasom tidi-
gare namnts, pa sirskilda i avtal bestimda villkor stillt en del av Stock-
holms kustartilleriféorsvars verkstider i Vaxholm till centrala verkstads-
skolans i Hiaggvik forfogande. Skolan har i enlighet med nimnda avtal till-
erkiints riitt att i viss omfattning for utbildning av batbyggare utnyttja ma-
rinens batverkstad. Marinfirvaltningen har salunda mot en ersittning av
5 500 kronor per ar till skolans forfogande stéllt bl. a. lokaler och maskinell
utrustning i den utstriickning som erfordras for elevutbildningen. Marin-
forvaltningen har ocksa dtagit sig att ur de marina forriden tillhandahalla
cleverna den materiel som atgar vid utbildningen och har vidare forklarat
sig villig att svara for elevernas mathillning. Skolan har i sin sida bl a.
férbundit sig att bedriva utbildningsverksamheten sa, att kronans arbeten
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icke bli hindrade, och har tillika forklarat sig villig underkasta sig de ord-
ningsfoéreskrifter som bl. a. den militira kontrollen inom verkstadsomradet
kriver. Om for forberedande av eventuellt beredskapstillstind marinforvalt-
ningen skulle beh6va taga i ansprak hela verkstadskomplexet, har skolan
torbundit sig att omedelbart utrymma sin del av verkstiderna.

Enligt revisorernas mening har marinfoérvaltningen genom det hir nimn-
da samarbetet med Stockholms lins landsting funnit en god lésning pa de
problem som sammanhinga med det inledningsvis nimnda férhallandet,
att ménga forsvarsverkstider tvingas arbeta med viss éverskottskapacitet.
D4, savitt revisorerna ha sig bekant, erfarenheterna av detta samarbete iiro
goda, vilja revisorerna ifragasiitta om icke forsvarets verkstider ocksa i
andra delar av landet skulle kunna stillas till forfogande for civil yrkes-
skoleutbildning. Ett sa lingt mojligt fullt utnyttjande av ifragavarande
verkstiiders kapacitet bidrager namligen sjilvfallet i hog grad till ekonomi-
sering av verkstadsdriften. Det ma vidare betinkas, att yrkesskoleutbild-
ningen i vért land befinner sig under stark utbyggnad, vilken dock icke kun-
nat halla jimna steg med det viixande behovet av dylik utbildning. Atgiirder
i av revisorerna hir angiven riktning skulle dirfér kunna medverka till en
16sning av de frigor det hir giller. Revisorerna anse sig mot bakgrunden
av det nu sagda bora fororda, att en undersokning snarast verkstiilles i syfte
att klarligga, om forutsittningar finnas for att i 6kad utstriickning upplata
de militira verkstiiderna for civil yrkesskoleutbildning.
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§ 8

Transport av drivmedel till Kalmar flygflottilj

Sedan flera ar tillbaka transporteras de for flygplansdriften vid Kalmar
flygflottilj (F 12) erforderliga drivinedlen med jirnviig till en mindre vid
flottiljen byggd cistern. Dessa transporter ske numera frin Karlshamn, dir
flygforvaltningen disponerar over sirskilda lagringsutrymmen i berg.

Enligt vad revisorerna inhiimtat verkstillde hamndirektionen i Kalmar
ar 1957 en utredning, vari pavisades att stora ckonomiska férdelar skulle
sta att vinna for statsverket, om hir berérda jarnvigstransporter, vilka vid
ifragavarande tid utgingo fran Goteborg, slopades och drivmedlen i stillet
sjoledes transporterades till Kalmar, som forfogar over en modern och vil-
beligen direktimporthamn. For dndamalet skulle en sirskild cisterndepa
byggas i Kalmar hamn. Efter vissa forhandlingar i drendet mellan hamn-
direktionen och flygférvaltningen forklarade sig emellertid flygforvaltningen
i skrivelse till hamndirektionen den 30 augusti 1957 sakna intresse for pro-
jektet. Ambetsverket anforde i sin skrivelse foljande.

Kungl. flygforvaltningen har tagit del av Kalmar stads synpunkter ro-
rande flottiljens drivmedelstillforsel. Dessa hava #dven Gvervigts i flygfor-
valtningen i samband med planeringen av flygvapnets lagringsutrymmen.
Flygvapnet har emellertid icke endast att ta hinsyn till kommersiella syn-
punkter, utan maste iiven beakta ev. anliggningars skydd, varfér i 1. hand
bergrums- eller andra skyddande markanliggningar efterstrivas. Intresse
for lagring i Kalmar hamn foreligger diarfor f. n. endast under sistnimnda
forutsattning.

Efter det hamndirektionen erhallit kinnedom om att flygforvaltningen
Gvergatt till att transportera ifragavarande drivmedel frin Karlshamn och
att samtidigt en avseviird utékning av drivmedelsférbrukningen égt rum vid
flottiljen, verkstillde direktionen ytterligare utredning i drendet. Resultatet
diirav jamte vissa synpunkter pa fragan sammanfattades sedermera av di-
rektionen i en promemoria, vilken den 9 maj 1961 éverlimnades till reviso-
rerna. Direktionen uttalade hiiri bl. a. f6ljande.

Hamndirektionen har nu emellertid sig bekant, att ifragavarande jirn-
viigstransporter numera sker fran Karlshamn och uppgér till en betydligt
utokad kvantitet jimfort med tidigare. Enligt uppgift uppgar silunda érs-
omsittningen for nirvarande till 6ver ca 26 000 m? per ar.

Di fraktkostnaderna sjoledes torde vara desamma for Karlshamn som
Kalmar bor fran Flygforvaltningens sida betydande besparingar kunna go-
ras genom minskade jirnvigsfrakter. Pa grundval av uppgifter fran S. J. ut-
gira enbart dessa for niarvarande inkl. kostnader for bandisp. Kalmar S—
F' 12 och tomvagnsfrakt 2 073: 70 kronor per vagnssiitt om 6 st. vagnar var-
dera lastade med 8 st. tankar om 2,4 m® motsvarande en kostnad av 18: 01
kronor per m?® Flygforvaltningens jirnviigskostnader for ifrigavarande
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transport utgor salunda foér nirvarande ca 470 000 kronor per ar riknat
efter en arlig omsittning av 26 000 m? flygbensin. Enligt uppgift fran S. J.
kostar en jirnvigstransport Kalmar hamn—F 12 480 kronor per vagnssitt
om 6 st. vagnar eller 4: 17 kronor per m3. Da Flygforvaltningens kostnader
for lagring av bensinen i Kalmar eller Karlshamn i stort torde vara desammu
skulle storleksordningen av de minskade kostnaderna vid en omliiggning i
dagens ldge salunda utgora ca 360 000 kronor per ar.

Hamndirektionen férklarade sig i promemorian beredd att, om flygfor-
valtningen icke vore villig investera medel i en cisternanliggning i Kalmar
hamn, sjilv medverka till byggande av limplig deps i hamnen, vilken kunde
uthyras till flygforvaltningen for en rimlig kostnad. En sidan anordning
skulle enligt hamndirektionens mening stiilla sig for statsverket formanlig
iven om de nuvarande jarnvigstransporterna skulle ersiittas av tankbils-
transporter. Direktionen uttalade hirom avslutningsvis féljande.

Enligt samrid med Flygforvaltningens intendent i Kalmar har uppgivits,
att en ny drivmedelsutredning foreligger fran flygvapnets sida innebirande,
att nuvarande jirnvigstransporter skall ersiittas med transporter i egna
tankbilar. Det har idven framhallits, att den nuvarande kvantiteten i flyg-
bensin sannolikt kommer att minska till ca 20 000 m3 pa grund av flyttning
av en division till annan plats. Aven vid en indring av forhallandena tili
sistndmnda bér dock enligt hamndirektionens mening stora inbesparingar
kunna goras genom betydligt mindre driftskostnader och fasta kostnader
med hinsyn till de mycket korta och bekvima transporterna fran Kalmar
hamn till flottiljens lageranliggning. Enligt uppgift fran visst oljebolag ut-
gor namligen kostnaderna for tankbiltransport & 16 m3 Karlshamn—Kalmar
Flygflottilj for nirvarande 16 kr/m3 och fér motsvarande transport Kalmar
hamn—Kalmar Flygflottilj 2: 75 kr/m3 eller 13:25 kronor ligre kostnad
per m3. Merkostnaden fér en kvantitet om 20 000 m? per ar blir féljaktligen
ca 265 000 kronor per ar.

Revisorerna ha av flottiljintendenten vid F 12 erhallit bekriiftelse pa att
planer foreligga att i fortsiittningen eventuellt per landsviig transportera
drivmedlen fran Karlshamn till flottiljen. Transportkonstnaderna vid en ars-
forbrukning av exempelvis 16 000 m3 skulle hiirigenom enligt intendentens
berdkningar kunna siinkas fran nuvarande kr. 19: 06 per m3 till kr. 12: 0
per m®. Berdkningarna grunda sig pa foljande av intendenten uppgjorda
preliminira kalkyler.

A. Jdrnvdgstransport

1. Direkta fraktkostnader 290 000: —-
2. Oversyn och avskrivning (20 ar) pa 168 st. rull-
tankar 15 000: —

S:a 305_(-)66 |

Per m?® drivmedel kr. 19: 06



3. Landsvdgstransport
Kostnaderna kalkylerade vid ianspraktagande av
3 st. 24 m? dieseldrivna tankbilar

I. Fasta kostnader
a) Avloning 3 kollektivanst. bilférare, 16n motsv.

Ionepl. A 7:10 39 000: —

b) Avskrivningar, 3 st. tankbilar a kr. 100 000: - -

med 5 ars anvandning 60 000: — 99 000:—
2. Rorliga kostnader

a) Traktamenten 750 st. a kr. 4:-— 3000: —

b) Drivmedel 35 000: —

¢) Reparationer och dversyn 60 000: — 98 000:—

S:a kr. 197 000: —

Per m3 drivmedel kr. 12:30

Revisorernas uttalande. Drivmedelsforsorjningen vid Kalmar flygflottilj
(F 12) ir for niarvarande sa ordnad, att drivmedlen i rulltankar per jarnvag
transporteras fran i berg inspringda lagringsutrymmen i Karlshamn till en
mindre pa flottiljens omrade beligen cistern.

Da kostnaderna fér de ifragavarande transporterna fro betydande —
flottiljintendenten har med utgingspunkt i en arsférbrukning av 16 000 m®
heriiknat dessa till f6r narvarande 305 000 kronor per ar eller 19: 06 kronor
per m3 -— tog hamndirektionen i Kalmar ar 1957 kontakt med flygforvalt-
ningen i syfte att undersoka, i vad méan intresse fran flygvapnets sida fore-
fanns att for att forbilliga transporterna medverka till byggande av en lag-
ringsanliggning i Kalmar hamn. En av hamndirektionen verkstilld utred-
ning hade nimligen givit vid handen, att stora ekonomiska fordelar skulle
sta att vinna om hir berérda transporter, vilka vid denna tid utgingo fran
Goteborg, slopades och drivmedlen i stillet sjoledes transporterades till
Kalmar. Flygforvaltningen forklarade emellertid, att flygvapnet i friga om
drivmedelsforsorjningen hade att taga hinsyn icke endast till kommersiella
synpunkter utan framfér allt till militira sikerhetskrav. Intresse for lag-
ring i Kalmar hamn férelag darfor fran flygvapnets sida endast under for-
utsiittning att en eventuell lagringsanliggning kunde inspriingas i berg eller
pa liknande siitt skyddas.

I en till revisorerna innevarande ar overlimnad promemoria har hamn-
direktionen aterkommit till sitt forslag och pa nytt framhallit de ekono-
miska fordelar som i form av minskade transportkostnader skulle upp-
komma, diirest uppférande av en lagringsanliggning i Kalmar kunde komma
till stand. Enligt direktionens mening skulle liget i detta avseende icke pa
nagot avgorande sitt forindras, for det fall flygforvaltningen skulle besluta
ersiitta de nuvarande jiarnvigstransporterna med landsviigstransporter. En-
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ligt vad direktionen inhimtat utgér nimligen kostnaden fér tankbilstrans-
port Karlshamn—F 12 for nidrvarande 16 kronor per m?, medan motsva-
rande transport Kalmar hamn—F 12 betingar ett pris av 2: 75 kronor per m?.
Skillnaden beloper sig saledes till 13: 25 kronor per m?. Direktionen har
vid sina berikningar utgatt fran att flottiljens arsférbrukning av drivmedel
uppgar till ca 20 000 m3. I detta sammanhang kan omnimnas, att flottilj-
intendenten vid F 12 i till revisorerna dversinda preliminiira kalkyler upp-
skattat fraktkostnaden vid tankbilstransport Karlshamn—F 12 till ett nagot
lagre pris eller till 12: 30 kronor per m3. Intendenten har hiirvid beriknat
flottiljens arsforbrukning till 16 000 m?3.

I sin forenéimnda promemoria har hamndirektionen forklarat sig beredd
att, direst flygforvaltningen alltjimt skulle vara ointresserad av att in-
vestera medel i en cisternanliggning i Kalmar, sjilv bygga en limplig depi
i hamnen. Trots att flygforvaltningen hiirvid sjilvfallet finge rikna med att
till Kalmar stad utgiva skilig hyra foér dispositionen av depan, skulle en
sidan anordning enligt direktionens mening vara for statsverket ekonomiskt
fordelaktig.

Revisorerna kunna i och for sig vill forstd den obeniigenhet flygfiorvalt-
ningen visat att med de foérhallandevis begriinsade medel som sta till for-
fogande for indamalet investera kapital i en anliggning som vid fall av
krig icke uppfyller de krav som ur siikerhetssynpunkt maste uppstillas. Det
torde nimligen icke vara mdojligt att i Kalmar hamn bygga en cistern som i
nimnt avseende erbjuder tillrickligt skydd. Revisorerna finna det emellertid
4 andra sidan klart adagalagt, att betydande besparingar i form av minska-
de transportkostnader skulle uppkomma om, pa sitt hamndirektionen {i-
reslagit, en upplagring i hamnen av drivmedel for flottiljens fredsférbruk-
ning kunde astadkommas. Det bér i detta sammanhang uppmirksammas,
att en sddan upplagring icke behdver fa till f6ljd att flottiljens beredskap
i frdga om drivmedelsforsérjningen minskar. Revisorerna forutsiitta nim-
ligen sjilvfallet, att flottiljen i ett skiirpt lige fortfarande skall kunna re-
pliera pa de i Karlshamn beligna bergrumscisternerna.

Vid nu angivna férhillanden och da hamndirektionen forklarat sig villig
att utan ianspriktagande av statsmedel bygga en cistern i hamnen for flot-
tiljens behov, finna revisorerna starka skil tala for limpligheten av att den
ifrdgavarande anliggningen snarast uppfores. Revisorerna ansc darfor, att
forhandlingar i dmnet utan dréjsmal béra komma till staind mellan flyg-
forvaltningen och hamndirektionen.
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Forhyrning av vissa forradslokaler vid Livregementets grenadjirer

Genom olika under aren 1959—1960 tecknade hyreskontrakt foérhyrde
sekundchefen for Livregementets grenadjiarer (I 3) ett stort antal forrads-
lokaler for regementets rikning. Anledningen till forhyrningarna var bl. a,,
att en enligt overbefilhavarens anvisningar utférd studie av mobiliserings-
organisationen givit vid handen, att av vissa skill behov foreldg av en ge-
nomgripande forradsomstéllning.

Sekundchefen for I 3 har pa revisorernas forfrigan uppgivit, att regemen-
tets forradsanskaffning i de omraden om vilka hir dr fraga tidigare under-
littats av en allmin tendens inom jordbruket att overga till kreaturslos
drift med billiga férradshyror som f6ljd men att jordbrukarna vid tidpunk-
ten for den aktuella forradsplaneringen borjat bli tveksamma om den krea-
turslosa driftens limplighet. De ville av detta skiil ogarna avhinda sig sina
stallar och lador for en sa lang period som tio ar, vilket vore den normala
kontraktstiden. Forradsplanerarna stotte darfor pa stora svarigheter, och de
kunde forst efter omfattande och tidskriavande rekognosering finna erfor-
derligt antal lidmpliga och ur mobiliseringsteknisk synpunkt godtaghart
beligna forrad. Bl. a. forfogade en storre egendom (nedan benimnd egen-
domen A), vars belidgenhet pa grund av idrendets hemliga natur hir icke kan
narmare uppges, over vissa lokaler som ur angivna synpunkter fyllde higt
stallda krav. Med idgaren av denna egendom inleddes déarfor forhandlingar
om férhyrning. Det framkom hirvid att digaren begirde avseviirt hogre hyra
an vad regementet betalat vid tidigare liknande férhyrningar. Da férhand-
lingarna pa grund hidrav drogo ut pa tiden, forklarade dgaren att flertalet
av de aktuella byggnaderna skulle rivas, om uppgorelse i hyresfriagan icke
snart kunde triaffas. Namnda omstindigheter anmildes av sekundchefen till
militarbefidlhavaren, som i sin tur i skrivelse den 28 februari 1959 rappor-
terade forhallandet till fortifikationsforvaltningen. I skrivelsen framholl
militiarbefilhavaren bl. a., att uppgorelse om férhyrning av vissa av de ifra-
gavarande lokalerna borde triffas redan samma ér, trots att de icke kunde
»utnyttjas helt forrin under 1960».

Under de fortsatta forhandlingarna i detta drende forklarade sig idgaren
av egendomen A beredd att sjilv utfora erforderliga istandsittningsarbeten
for att gora lokalerna anviindbara som forrid och hinvisade hirvid till egen
tillging pa arbetskraft, arbetsledare och virke. Han godtog i princip en kost-
nadskalkyl av 17 000 kronor for arbetena i fraga men krivde med hinsyn
till kalkylens osiikerhet att hyresvirden(-gisten) skulle hallas skadeslos
om kostnaderna bleve 10 procent hogre (ligre) iin beriknat. Sedan rege-
mentet godkiint de av iigaren framfoérda kraven triffades mellan parterna
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kontrakt om forhyrning, vilket av fortifikationsforvaltningen godkindes den
14 november 1959. Det visade sig sedermera, att de verkliga kostnaderna for
istAndsiittningsarbetena 6verstego de beriknade med omkring 11 000 kronor.
Orsaken till kostnadsokningen har av sekundchefen uppgivits vara i forsta
hand avsaknad av erfarenhet rérande kvalitetskraven pa lokalerna samt for
lagt beriiknade materielkostnader. En annan anledning till felkalkylerna
1ag enligt sekundchefens mening diri, att regementet i samband med for-
radsomliggningen tvingades l6sa dven andra omfattande arbetsuppgifter.

I det nyssnamnda kontraktet (har kallat kontrakt 1) avtalades bl. a., att
regementet mot en arlig hyra av 12 200 kronor fick disponera forradsutrym-
men om tillhopa 1640 m2 Da emellertid regementet forbundit sig att sta
for de merkostnader for istindsidttningsarbetena som uppkommit till foljd
av de forut nimnda felkalkylerna, hojdes hyran senare till 13 300 kronor
for ar.

Med édgaren av egendomen A traffades pafoljande ar idnnu ett hyresavtal
(har kallat kontrakt 2), som medgav regementet ritt att fr. o. m. den 1
oktober 1960 forfoga over ytterligare en forradslokal med en yta av 305 m=.
Hyressumman bestimdes till 3 000 kronor for ar, vilket belopp inkluderade
hyresviirdens till 3 900 kronor beridknade kostnader for lokalens iordning-
stdallande.

Nagon tid efter det de nu nimnda avtalen — vilka bada hade en giltig-
hetstid av tio ar -— undertecknats, beslots av vissa skil, bl. a. pA grund av
erfarenheter som vunnits i samband med en av militirbefilhavaren anord-
nad filttjinstovning, att vissa av de i kontrakt 1 ingdende forraden, for
vilka hyran uppgick till 1902 kronor for ar, jimte samtliga de férradsut-
rymmen som upptagits i kontrakt 2 pa nytt skulle omgrupperas. Férhand-
lingar inleddes dirfor med hyresvirden i syfte att fa till stand ett uppho-
rande av hyresforhallandet i vad avsag dessa lokaler. Denne forklarade sig
hérvid villig medgiva annullerande av kontrakten under forutsiittning att
hyra erlades i fraga om kontrakt 1 till den 1 juni 1961 och i friga om kon-
trakt 2 till den 1 oktober 1962. Sekundchefen for I 3 erholl sedermera forti-
fikationsforvaltningens tillstand att pa angivna villkor uppsiiga avtalen.

Det fortjinar i detta sammanhang slutligen framhallas, att ingen av de
nu nidmnda forradslokalerna énnu tagits och ej heller avses komma att
tagas i bruk av kronan.

Revisorernas uttalande. Till f61jd av en av Overbefilhavaren anbefalld
Oversyn av mobiliseringsorganisationen foretogs vid Livregementets grenad-
jérer (I 3) aren 1959—1960 en omfattande omgruppering av regementets for-
rid. Sisom ett led i denna forradsomstillning férhyrdes ett stort antal for-
ridslokaler, vilka beddmdes vara ur strategiska och andra synpunkter limp-
liga for sitt éindamal.
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Enligt vad sekundchefen for I 3 uppgivit var tillgingen pa godtagbara
forradslokaler inom de aktuella omradena vid ifragavarande tidpunkt be-
grinsad. Efter tidskrivande rekognoseringar befunnos emellertid bl. a. vissa
lokaler tillhoriga en storre egendom -— i det foreghende benidmnd egendo-
men A —— uppfylla erforderliga krav. Vid de forhandlingar som i anledning
hirav inleddes med #garen till egendomen om forhyrning av berorda lokaler
framkom det, att denne dels begirde mer i hyra i#n vad regementet tidigare
betalat for liknande lokaler och dels krivde snar uppgorelse i hyresfragan,
vid dventyr att lokalerna i annat fall skulle nedrivas. I detta liage tillskrev
militiibefilhavaren fortifikationsforvaltningen och framholl att lokalerna
borde forhyras redan ar 1959, trots att de icke kunde utnyttjas helt forran
pafoljande ar. Efter medgivande av fortifikationsférvaltningen traffade se-
kundchefen diirefter i slutet av ar 1959 slutligt avtal (hér kallat kontrakt 1)
med iigaren om forhyrning av de ifragavarande lokalerna, som omfattade
1 640 m2. Med samme igare slots ar 1960 dnnu ett kontrakt (hir kallat kon-
trakt 2), varigenom till regementet upplitos ytterligare forridsutrymmen
om 305 m2. Bada kontrakten fingo en giltighetstid av tio ar.

Hyran i kontrakt 1 bestimdes till 12 000 kronor och i kontrakt 2 till 3 000
kronor for ar. I de bada summorna hade dérvid inridknats hyresvirdens
kostnader for iordningstillande av forradslokalerna, vilka kalkylerats till
17 000 respektive 3900 kronor. Som tidigare nimnts visade sig den forst-
nimnda kalkylen felaktig i si méatto, att den verkliga kostnaden for repara-
tionsarbetena i stiillet kom att belopa sig till 28 000 kronor. Pa grund hiirav
hojdes hyressumman i kontrakt 1 senare till 13 300 kronor for ar.

Innan en del av de i kontrakt 1 ingiende lokalerna, for vilken del hyran
uppgick till 1902 kronor for ar, och samtliga de i kontrakt 2 upptagna
forradsutrymmena finnu tagits i bruk, beslots av skil som angivits i det
foregaende att pa nytt omgruppera forraden. De ifrigavarande lokalerna
blevo till foljd hirav icke lingre behovliga for regementet. Hyresvirden for-
klarade sig emellertid icke villig att annullera hyreskontrakten under annan
forutsiittning #n att hyra betalades i vad avsag kontrakt 1 till den 1 juni
1961 och kontrakt 2 till den 1 oktober 1962. Pa dessa villkor uppsades ocksa
kontrakten. Av den salunda triiffade uppgorelsen foljer, att regementet for
forradslokaler som icke tagits och éver huvud icke komma att tagas i an-
sprak av kronan har att erliigga hyra med sammanlagt omkring 10000
kronor.

Enligt revisorernas mening kan handliggningen av ovan nimnda hyres-
drende icke anses ha skett med tillborlig omsorg. Uppenbart synes bl. a. vara
att brister forelegat i samarbetet mellan & ena sidan de for forhyrningarna
ansvariga och 4 andra sidan de befattningshavare som haft att ur rent mo-
biliseringsteknisk synpunkt gruppera forraden. Sisom mindre tillfredsstil-
lande framstar vidare, att de slutliga kostnaderna for forradslokalernas iord-

I Rev. berdtlelse ang. stalsverket ar 1961 1.
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ningstillande i s avseviird grad avvikit fran de fran borjan berdknade. Vis-
serligen kan invindas att de forluster kronan i férevarande sammanhang
Asamkats dro sma, stillda i relation till de totala kostnaderna for forsvaret.

Revisorerna ha dock av principiella skiil hir velat limna en redogorelse for
vad som i drendet férevarit.
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Vissa drivimedelsanliggningar vid flygvapnet

I borjan pa 1950-talet paborjade fortifikationsforvaltningen byggande av
drivmedelsanliggningar vid bl. a. Viistmanlands flygflottilj (F 1), Ost-
gota flygflottilj (F 3), Krigsflygskolan (F 5), Gota flygflottilj (F 9), Skinska
flygflottiljen (F 10), Sédermanlands flygflottilj (F 11) och Blekinge flyg-
flottilj (F 17).

Revisorerna ha fran fortifikationsforvaltningen infordrat nirmare upp-
gifter rorande de ifrdgavarande anliggningarnas byggnadssiitt, deras an-
vindbarhet for sitt indamal samt storleken av de hittills nedlagda byggnads-
kostnaderna. Fortifikationsférvaltningen har i anledning hédrav meddelat
bl. a. f6ljande.

Vistmanlands flygflottilj. 1 underdanig skrivelse den 2 december 1953
framlade fortifikationsférvaltningen ett av ritning och kostnadsberikning
atfoljt forslag till utokning av drivmedelsanliggningen vid F 1 samt hem-
stillde om bemyndigande att for forslagets genomférande fa anlita 800 000
kronor av det for budgetaret 1953/54 under flygvapnets delfond av forsva-
rets fastighetsfond anvisade investeringsanslaget av 4 000 000 kronor till
Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet. I brev den 15 januari 1954 bifoll
Kungl. Maj :t forslaget.

Anliggningen, som paborjades i januari 1956, ér inspriangd i berg och ut-
ford enligt den s. k. FortF-principen, d. v. s. byggd med 3 mm pliat kom-
pletterad med motgjuten betong. Anliggningen kommer icke att tagas i bruk
i sin nuvarande utformning. I stillet avser man att bygga fristiende cister-
ner av tjockare plat, varvid de nuvarande platbetongcisternerna skola tjina
som invallning. Konstruktionsarbetet har igangsatts och programhandlingar
beriknas vara firdigstillda inom den nirmaste tiden. Ombyggnadstiden har
beridknats till atta manader.

Kostnaderna for anliggningen, oberiknat kostnader for vissa av den s. k.
Moheda-katastrofen foranledda siikerhetsitgirder, ha hittills uppgatt till i
runt tal 1 425 000 kronor.

I sina anslagsiskanden for budgetaret 1959/60 anmaiilde fortifikationsfor-
valtningen ett medelsbehov av 1 000 000 kronor for tickande av merkost-
nader for bl. a. drivinedelsanliggningen vid F 1.

I regleringsbrev den 24 april 1959 faststillde Kungl. Maj:t plan for dis-
position av det for budgetaret 1959/60 under flygvapnets delfond av for-
svarets fastighetsfond anvisade investeringsanslaget av 8 200 000 kronor till
Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet att i huvudsak linda till efterriittelse
samt bemyndigade fortifikationsforvaltningen att anlita anslaget for i planen
angivna dndamal. I planen upptogs, bland annat, en post pa 1000 000 kro-
nor till Merkostnader for vissa ildre byggnadsforetag.
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Av sistnimnda post disponerades 473 000 kronor for slutligt tickande
av merkostnaderna for anliggningen vid F 1. Tidigare hade 151 000 av dessa
merkostnader efter hand tickts med anlitande av posten till Merkostnader
for vissa dldre byggnadsforetag under tidigare budgetar.

Kostnaderna for de nyssniamnda sikerhetsatgidrderna ha uppgatt till
970 000 kronor och bestritts genom forstriickning tills vidare av omhiinder-
havda medel.

Anliggningen beriknas kunna tagas i ansprak under hosten 1962, sedan
den nodvindiga ombyggnaden utforts. Fortifikationsforvaltningen beriknar
kostnaderna hiirfoér till omkring 400 000 kronor. Underdanig framstillning
angaende disposition av medel for indamalet avses skola ingivas inom den
nirmaste tiden.

Ostgéta flygflottilj. Efter forslag i 1954 ars statsverksproposition (kapital-
budgeten: bil. 25) anvisade riksdagen under flygvapnets delfond av forsva-
rets fastighetsfond for budgetaret 1954/55 ett investeringsanslag av 4000000
kronor till Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet.

Genom regleringsbrev den 4 juni 1954 faststillde Kungl. Maj:t plan for
disposition av férenimnda anslag att i huvudsak linda till efterrittelse samt
bemyndigade fortifikationsforvaltningen att anlita anslaget for i planen
angivna indamal. I planen upptogos bl. a. féljande poster:

Kronor

F3 Utforande av drivmedelsanliggning, omfattande cisterner,
pumpstation, tryckledning m. m. 550 000

F 11 Utférande av drivmedelsanliggning, omfattande tryckledning,
cisterner, pumpstation, stickspér, jirnvigsramp m. m. 650 000

F 17 Utférande av drivmedelsanliggning, omfattande cisterner,
tryckledning, pumpstation, stickspar, jirnvigsramp m. m. 600 000

- Oforutsedda utgifter for i planen upptagna byggnadsforetag 260 000

Kostnaderna for drivinedelsanliggningen vid F 3, oberiknat kostnader for
vissa av Moheda-katastrofen foranledda sikerhetsatgirder, ha uppgatt till
662 674 kronor. Merkostnaden — 112 674 kronor —- har tickts med anli-
tande av posten till oforutsedda utgifter.

Kostnaderna for de nyssniamnda sikerhetsatgiarderna ha uppgatt till
155 265 kronor och bestritts genom forstriackning tills vidare av omhénder-
havda medel.

Anliggningen, som ir utford i 4 mm plat svetsad fran bada sidor och
med armerad betong gjuten mot platskalet, togs i bruk hosten 1959.

Krigsflygskolan. Efter forslag i 1955 ars statsverksproposition (kapital-
budgeten: bil. 25) anvisade riksdagen under flygvapnets delfond av forsva-
rets fastighetsfond for budgetaret 1955/56 ett investeringsanslag av 2 400 000
kronor till Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet.

Genom regleringsbrev den 22 april 1955 faststillde Kungl. Maj:t plan for
disposition av forenimnda anslag att i huvudsak ldnda till efterrittelse
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samt bemyndigade fortifikationsforvaltningen att anlita anslaget for i pla-
nen angivna indamal. I planen upptogs — savitt nu ir i fraga —— en post
av 600 000 kronor for drivmedelsanliggning vid F 3.

Kostnaderna for anliggningen, oberiiknat kostnader for vissa av Moheda-
katastrofen foranledda siikerhetsatgirder, ha uppgatt till 789 614 kronor.

I sina anslagsiskanden for budgetaret 1957/58 anmiilde fortifikationsfor-
valtningen ett medelsbehov av 650 000 kronor for tickande av merkostnader
for bland annat hir berorda drivmedelsanliggning.

Genom regleringsbrev den 2 maj 1957 faststillde Kungl. Maj:t plan for
disposition av det for budgetaret 1957/58 anvisade investeringsanslaget av
4550 000 kronor till Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet samt bemyndi-
gade fortifikationsforvaltningen att bl. a. anlita ett i planen upptaget be-
lopp av 900 000 kronor for bestridande av merkostnader for vissa aldre
byggnadsforetag.

Merkostnaderna for drivinedelsanliggningen vid F 5 — 189 614 kronor —
ha av fortifikationsforvaltningen tidckts inom ramen for nimnda bemyn-
digande.

Kostnaderna for de ovan nidmnda siilkerhetsatgarderna ha uppgatt till
152 000 kronor och bestritts genom forstriackning tills vidare av omhiinder-
havda medel.

Anliiggningen ér utford pa samma siitt som den vid F 3 men har iinnu icke
kunnat tagas i bruk. Enligt uppgift av fortifikationsforvaltningen kommer
den dock efter en mindre oversyn och komplettering att kunna anvindas for
sitt Aindamal.

Géta flygflottilj. 1 sina anslagsiskanden for budgetaret 1952/53 foreslog
fortifikationsforvaltningen uppforande av en drivmedelsanliggning vid F 9.
Sedan medgivande hirtill limnats, paborjades anliggningen omkring den
1 juli 1952. Kostnaderna for anliggningen, vars lagringsvolym faststilldes
till 2 000 m?, ha successivt uppriiknats och anmildes i fortifikationsforvalt-
ningens petita for budgetiret 1956/57 till 1 500 000 kronor. Foljande belopp
for anliggningens utforande ha hittills anvisats.

Kungl. brev  5/5 1952 500 000 kronor

» > 304 1953 300 000 »
» » 1/6 1956 200 000  »

De totala kostnaderna belopa sig for nirvarande till i runt tal 1011 000
kronor. Bristen - - ca 11 000 kronor - - har tickts med overskott fran anslag
till vissa andra drivmedelsanliggningar.

Enligt vad fortifikationsforvaltningen uppgivit erfordras avsevirda om-
byggnader av anliiggningen for att den skall kunna tagas i bruk. Ambets-
verket har i sina petita for budgetaret 1962/63 under rubriken Berghangarer
iskat medel for findamalet. Kostnaderna for istandsittningsarbetena ha
preliminiirt beriiknats till 1 500 000 kronor. Under forutsiittning att begérda



4

medel stiillas till fortifikationsférvaltningens forfogande torde anliiggningen
kunna firdigstillas i slutet av ar 1963.

Skanska flygflottiljen. Fortifikationsférvaltningen ingav den 9 december
1950 underdanig framstillning om att fa utbygga drivimedelsanliggningen
vid F 10 till en lagringsvolym av 1000 m3 for en beriiknad kostnad av
450 000 kronor enligt prisliget den 1 juli 1950. Sedermera aterkallades nimn-
da framstillning av krigstekniska skil, och i ny underdanig skrivelse den
15 maj 1954 anholl fortifikationsforvaltningen om tillstand att utbygga an-
liaggningen till en lagringsvolym av 2 000 m3. Kostnaderna hiirfor beriknades
till 1700 000 kronor enligt prisliget den 1 april 1954. For anliaggningens
pabérjande dskades och erhélls ett belopp av 1200 000 kronor. Resterande
belopp —— 500 000 kronor — anslogs av Kungl. Maj:t genom beslut den 15
juli 1954. Genom beslut den 28 juni 1957 beviljade Kungl. Maj:t i och for
indexreglering ett ytterligare belopp av 240 000 kronor. Sammanlagt ha sa-
ledes anslagsmedlen for ifragavarande anliggning uppgatt till (1 200 000 +
500 000 + 240 000) 1940 000 kronor. Enligt vad fortifikationsférvaltningen
uppgivit ha emellertid de totala kostnaderna for F 10 drivmedelsanliggning
belopt sig till i runt tal 1240 000 kronor. Av de aterstiende anslagsmedlen
~— 700 000 kronor — ha i enlighet med forslag i fortifikationsforvaltningens
petita for budgetaret 1958/59 500 000 kronor Gverforts till anslaget foér en
drivmedelsanliggning i Tullinge och 200 000 kronor till en liknande anligg-
ning i Norrképing. Den sistnimnda medelsdispositionen har skett efter for-
slag av fortifikationsférvaltningen i underdanig skrivelse den 28 maj 1958
angéiende disposition av vissa anslag for budgetaret 1958/59.

Sodermanlands flygflottilj. Genom regleringsbrev den 4 juni 1954 stillde
Kungl. Maj:t 650 000 kronor till fortifikationsforvaltningens forfogande for
utforande av drivmedelsanliggning vid F 11 (jfr F 3 ovan).

Genom regleringsbrev den 22 mars 1957 bemyndigade Kungl. Maj:t forti-
fikationsforvaltningen att for darmed avsett indamal anlita det a tilliggs-
stat II till riksstaten for budgetaret 1956/57 anvisade investeringsanslaget av
450 000 kronor till Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet. Av anslaget dis-
ponerades for drivinedelsanliggningarna vid F 11 och F 17 respektive
394 000 och 56 000 kronor.

Kostnaderna for drivmedelsanliggningen i fraga, oberiiknat kostnaderna
for vissa av Moheda-katastrofen foranledda sikerhetsatgérder, ha uppgatt
till 1 287 977 kronor.

Merkostnaderna 243 977 kronor — ha av fortifikationsforvaltningen
cfter hand téckts med anlitande av medel som anvisats for merkostnader
for dldre byggnadsforetag m. m.

Kostnaderna for de nyssndmnda sikerhetsatgirderna ha fér F 11 vid-
kommande uppgétt till 180 463 kronor och bestritts genom forstriickning
tills vidare av omhiinderhavda medel.

Drivmedelsanliggningen har i ena nerfarten férsetts med installationer
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i s. k. tankningsgropar, avsedda for trycktankning av flygplan. Enligt vad
fortifikationsforvaltningen under hand meddelat komma dessa tanknings-
gropar, vilka dragit en kostnad av ca 250 000 kronor, icke att kunna anvin-
das for sitt indamal. Anledningen hirtill iir att de icke anses tillrickligt
betryggande ur sikerhetssynpunkt.

Blekinge flygflottilj. Genom regleringsbrev den 4 juni 1954 stallde Kungl.
Maj:t 600 000 kronor till fortifikationsférvaltningens forfogande for utfo-
rande av drivmedelsanliggning vid F 17 (jfr F 3 ovan).

Genom regleringsbrev den 22 mars 1957 bemyndigade Kungl. Maj:t forti-
fikationsforvaltningen att for dirmed avsett indamal anlita det & tilldggs-
stat II till riksstaten for budgetaret 1956/57 anvisade investeringsanslaget
av 450 000 kronor till Vissa byggnadsarbeten for flygvapnet. Av anslaget
disponerades for drivmedelsanliggningen vid F 17 56 000 kronor (jfr F 11
ovan).

Kostnaderna for anliggningen ha, oberiknat kostnaderna for vissa av
Moheda-katastrofen foranledda sikerhetsatgiirder, uppgatt till 707 000 kro-
nor. Merkostnaden — 51 000 kronor — har efter hand tickts med anlitande
av medel som anvisats for merkostnader for dldre byggnadsforetag m. m.

Kostnaderna fér de ovan nimnda sidkerhetsatgirderna ha for F 17 vid-
kommande uppgatt till 127 000 kronor och bestritts genom forstrickning
tills vidare av omhiinderhavda medel.

Fortifikationsférvaltningen har for revisorerna uppgivit, att imbetsverket
vid underhandskontakt ar 1958 med forsvarsdepartementet foreslagit, att
medel for bestridande av kostnaderna for de sikerhetsatgirder som ansigos
nodvindiga i anledning av den ar 1958 intriffade Moheda-katastrofen skulle
iiskas pa tillaggsstat for budgetaret 1958/59. Frin departementets sida hade
emellertid hiivdats, att kostnaderna borde bestridas av medel som i vanlig
ordning stillts till imbetsverkets forfogande samt att de totala kostnaderna
horde anmiilas forst efter det erforderliga sikerhetsatgiirder slutligt verk-
stallts.

T detta sammanhang kan omnimnas, att driftsinstruktioner for de fasta
maskininstallationerna vid ett flertal av de av fortifikationsforvaltningen
uppforda anliiggningarna dnnu icke upprittats. Friamsta orsaken hirtill har,
enligt vad dmbetsverket meddelat, varit personalbrist. En nirmare redogo-
relse hirfor har av imbetsverket limnats i skrivelse den 25 mars 1961 till
militieombudsmannen angaende behovet av driftsinstruktioner.

I avsikt att trots radande personalbrist forsoka framtaga instruktioner for
framfor allt drivinedelsanliiggningar har fortifikationsfoérvaltningen nyligen
beslutat, att arbetet med utarbetande av sidana instruktioner for fasta ma-
skininstallationer skall erhalla prioritet och med hinsyn till siikerhetssyn-
punkterna i fred firdigstillas i foljande ordning: 1) Drivmedelsanliaggning-
ar, 2) Ammunitionsforrad samt 3) Ovriga anliiggningar. For arbetets utfo-
rande har fortifikationsforvaltningen avdelat sérskild personal, vilken or-
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ganiserats som en speciell arbetsgrupp med uppgift att i forsta hand tillse
att provisoriska instruktioner for drivmedelsanldggningarna utarbetas. Ar-
betsgruppen har varit etablerad ca 114 manad. Under denna tid har en prin-
cipinstruktion for de ifragavarande anliggningarna fardigstillts, vilken av-
ses skola tjana som mall for det fortsatta arbetet.

Slutligen m& omniimnas, att efter skilda framstéllningar fran fortifika-
tionsforvaltningen, senast den 20 oktober 1961, Kungl. Maj:ts tillstand in-
himtats att inritta dels en tjinst som sikerhetsinspektor i A 23 och dels sex
tjdnster i A 21 med uppgift att handligga drenden av sikerhetskaraktir for
savil ny- som ombyggnad av drivmedelsanliggningar. For nirvarande iiro
emellertid endast tva av dessa tjinster tillsatta.

Da sidsom ovan nimnts flera av de hiir berorda drivmedelsanliggningarna
under manga ar legat obrukbara, ha revisorerna for att nirmare informera
sig om anledningen hirtill avlagt besok vid Krigsflygskolan, Gota flygflottilj,
Skanska flygflottiljen och Blekinge flygflottilj. Vart och ett av dessa for-
band har sedermera sammanfattat sina synpunkter pa dmnet i sérskilda till
revisorerna overlimnade promemorior, i vilka bl. a. meddelats foljande.

Krigsflygskolan
1. Anldggningen pabérjades i januari 1956. Fortfarande - september
1961 — paga justeringsarbeten och densamma iir énnu icke tagen i bruk.

2. Att fran F 5 sida hir i detalj kunna limna en kronologisk redogorelse
for anledningarna till intriffade dréjsmal med firdigstillandet har visat sig
svirt, da F 5 som lokalmyndighet icke varit inkopplad pa byggnationen. Vil
har F5 konstaterat varje tillfille sidant intriffat men i forhoppning att
varje gang varit den sista har nagra anteckningar hérom icke forts. Foljan-
de erinringar ha emellertid vid olika tillfillen framférts fran F 5 sida:

a) Nedtappningsbrunnarna vid befintligt stickspar i anslutning till an-
liggningen voro & ritningarna placerade P& motsatta sidan. Hann tillritta-
liggas innan arbetena dirmed kommo i gang och foranledde inget drojsmal
cller extra kostnad.

b) Erforderlig elcentral i anliggningen syntes fran boérjan bortglémd.
Tilliggsanbud & kr 2 700: — (I milo skr. avd. VIII 15/3 nr 614).

¢) I samband med en besiktning 10/10 1957, vid vilken representanter for
flygforvaltningen och F 5 nérvoro, konstaterades att invindig malning av
cisternerna skett utan foregiende blédstring, varigenom rostbildning redan
intriffat. Behandlingen kunde icke godtagas. Vidare att réret for utpump-
ning av brinsle var draget fran tankviiggen till tankens mitt. Diirstides
var roret nedbojt sa att sugéppningen lag mitt éver drinergropen och ca 7
cm Over tankbottens plan genom denna, vilket skulle medféra att vid ut-
pumpning det vatten och de féroreningar, som samlats i drianerladan, ofel-
bart skulle sugas upp och pumpas ut till tankningsgroparna. Detta férhal-
lande kunde under inga omstiandigheter godtagas.

Atgird: Blistring och ommélning samt indring av utpumpningsror. Som
orientering kan niimnas att cn tredje mélning skedde hosten 1960 (pris kr.
36 700: —).
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Vidare kan nimnas att vid provkorning i juni 1961 konstaterades att gaser
fran cisternerna triingde in i pumprummet pa grund av att kabelréren for
Deber-miitarna icke tiitats. Cisternerna maste dirfér tommas och renblisas
fran gaser. Sedan detta skett fylldes 4nyo ena cisternen (500 000 1). Harvid
konstaterades att Deber-miitarna icke fungerade, troligen beroende pa kort-
slutning inne i cisternen. Justering hirav pagir f. n. Slutligen kan omtalas
att pa grund av att anliiggningen &innu icke kunnat tagas i bruk och darfor
flottiljen nodgats utnyttja befintliga men utslitna tankbilar desamma under
de tre sista aren mast pakostas ca kr. 75 000:—— i underhall och reparationer.

Gola flygflottily

1. Under tiden 1952—1955 byggdes anliggningen i Forts regi.

2. Pa order av Flygférvaltningen ombesorjde F 9 under tiden 7--12/9 1955
viss uppfyllning av anliiggningen med MC 75. Det var ca 565 kbm MC 75 som
inpumpades i anldggningen.

3. Under hosten 1955 samt vintern 1955—1956 foretogs en hel del olika
prov av anliiggningen genom Forts forsorg. Vidare var 2 st. firmor fran
Stockholm i arbete med att utprova samt installera tankningsutrustning i
tankningsgroparna som fyllde de krav Flygforvaltningen stillt pa denna ut-
rustning. I borjan av febr. 1956 konstaterades att stora lickage maste finnas
pa ledningssystemet eller cisternanliggningen, enir ansenliga mangder MC
75 uppticktes i branddammen. Branddammen ér ju byggd pa lagsta punkten
i bergshangaren. Ur branddammen tillvaratogs ca 20 kbm MC 75 vilken
kvantitet aterlevererades till leverantoren.

4. Nir nu liickage konstaterats borjade sokandet efter eventuella brister
i ledningssystemet samt cisternanliggningen. Enir samtliga rorledningar
var nedlagda i kulvertar vilka var fyllda med cementblandad makadam,
var det ett oerhort arbete att komma at flinsar etc. pa ledningarna for att
kontrollera desamma. Pa ménga stillen vid flinsar & rorledningarna upp-
ticktes lickage. Vissa atgiirder vidtogs da for titandet av liickagen. Direfter
vidtog provtryckningar av systemet vilket enligt vir mening utfordes langt
ifran tillfredsstillande.

5. Under tiden 12/4—2/7 1956 fortsatte arbetet med justering av utrust-
ningen i tankningsgroparna. Detta fortsatte dven under vissa perioder i nov.
1956 samt mars 1957.

6. Under denna tid konstaterades fortfarande lickage pi ledningssyste-
met.

7. Under 1957 anlinde en firma {ran Stockholm, som hade fatt bestill-
ning pa éversyn och reparation av saviil ledningssystemet som cisternanliigg-
ningen. Dessa lyfte hela ledningssystemet samt tog bort de flesta flinsarna
vilka ersalttes med helsvetsade ror. Dessutom gjordes inspektionsluckor vid
de stiillen dir det fortfarande fanns flinsar, vilket mojliggjorde inspektion.
Provtryckningen av ledningssystemet efter dversynen gjordes ytterst nog-
grant samt visade gott resultat. Dessutom kontrollerades cisternanliiggning-
en. Detta arbete tillgick si att vi hade undertryck i cisternerna varefter sip-
tvattning skedde. Hiirvid upptiicktes en hel del sprickor i svetsningen mellan
platarna. Dessa brister reparerades. Huruvida alla sprickor upptiickts liater
vi vara osagt.

8. Under tiden 1/7 1958 21/8 1958 fortsattes provningarna av utrust-
ningen i tankningsgroparna. Dessa prov fortsatte éiven under 1959 med fin-
justeringar samt slutliga faststillandet av utrustningen i tankningsgroparna.
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Under denna tid kunde lickage pa ledningssystemet inte mirkas. Tank-
ningsutrustningen i groparna var vid dessa prov verkligt forstklassig.

9. Under 1959 utfordes invindig behandling av den ena cisternen. Detta
arbete kontrollerades och godkindes. Huruvida cisternen var tiit innan be-
handlingen pabérjades ir vi icke siikra pA. Den andra cisternen ir fort-
farande icke behandlad inviindigt.

10. Under tiden jan.—mars 1959 transporterade F 9 bort ca 375 kbm MC
75 frin anliggningen. Denna kvantitet overfordes till flottiljen samt for-
brukades.

11. Under tiden april-—juni 1961 transporterades bort ytterligare ca 160
kbm MC 75 fran berget, i och for forbrukning vid flottiljen.

12. I dagens lige finnes endast MC 75 i rorledningssystemet samt pump-
rummet. Cisternerna star tomma samt utvidrade.

Skdnska flygflottiljen

Anliggningen paborjades i sept. 1954 di griivningsarbetena kom i gang.
Arbetet med rérledningarna pabérjades i nov. samma ar.

Arbetet med anlidggningen i sin helhet fortgick under 1955, och i juli 1956
blev lagringscisternerna med ledning och pumpar firdiga. Efter en del rens-
ningsarbeten togs dock endast rorledningarna —— som transporterar driv-
medlen frin jarnvigsstationen till flottiljen — i bruk 6 aug. 1956.

Innan lagringscisternerna fick anviindas skulle vissa modifieringsarbeten
utforas pa dessa. Bl. a. injekterades cisternbottnarna med betong och i slu-
tet av nov. 1956 utférdes sandbldstring av svetsskarvarna i bottenplatarna
som sedan plastbehandlades. Anldggningen éverliimnades till flottiljen den
6 december di i stort sett hela arbetet var klart. Under 1957, i okt. och dec.
tomdes cisternerna, rengjordes och mélades om invindigt.

Anliaggningen var salunda i bruk fran dec. 1956 till sept. 1958 da den
efter konstaterat lickage pa den ena lagringscisternen delvis togs ur bruk i
samband med springimnesinspektionens besok (orsakat av den s. k. Mo-
heda-olyckan).

Sedan dess har arbeten sporadiskt utforts pa anliggningens cisterner och
pumprum. Just nu pagar arbete med inmontering av ny miitare fér driv-
medel da den fran borjan uppsatta inte fungerat. Ytterligare en pump mon-
teras dven. Drivmedelsledningarna fran jirnvigsstationen forbi lagrings-
cisternerna och fram till flottiljen har dock hela tiden varit i bruk och &r
det fortfarande. Flottiljen bedémer att anliiggningen ater kan anviindas i full
utstrickning i bérjan av nista ar.

Blekinge flygflottilj

1. Byggnationerna for flj. nya drivmedelsanliggning pabérjades pa varen
1957 och slutbesiktigades under tiden 1957—aug. 1958.

I juli 1958 intriffad explosionsolycka i CFD Moheda medférde att flj.
praktiskt taget firdigstillda drivinedelsanliggningar bl. a. ur sikerhetssyn-
punkt icke var till fyllest. Bl. a. skulle elektriska installationerna med el-
central i forradsanliggningen helt omliggas, sprinkleranliggning inmonte-
ras, ventilationsanordningar ombyggas m. m.

Dessa omindringsarbeten pabérjades hosten 1958 och ansags utforda
till sommaren 1959.

2. Den 1/9 1959 gjordes vid flj. det forsta forsoket att anvinda hela an-
liggningen i nérvaro av repr. for Fortf, I Milo, Springimnesinspektionen,
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entreprenoren och F 17. Forsoket misslyckades helt. Fornyat forsok 15-—16/9
tfick avbrytas bl. a. p. g. a. att pumpanliiggningen i pumpstationen vid Bred-
akra jvgstation icke var funktionsduglig.

Mellan nidmnda datum och fram till 412 atgirdades vissa upptiickta fel-
aktigheter samt gjordes uppfyllningar av forradsanliggningen till cirka 2/3.

Direfter uppstod fornyat avbrott bl. a. pa grund av felaktigheter i form
av helt missvisande niva-matare, felaktig gasindikator, provisoriska ventila-
tionsanordningar i »gamla anliggningen», vars tillfilligt inmontcerade gas-
indikator icke fungerade tillfredsstillande (ett otal falska larm) m. m. Dessa
samt ytterligare pikomna felaktigheter var under avhjilpande till den 6/12
1960. Som parentes kan hir nimnas att hela anldggningen p. g. a. 6vergdng
till nytt drivmedel tomdes i borjan av april 1960 utan att aterfyllas p. g. a.
att vissa svetsningsarbeten skulle utforas. Den 6/12 1960 uppfylldes anligg-
ningen slutgiltigt. Smirre, fér driften mindre visentliga felaktigheter har
déarefter framkommit.

Sasom anmirkningsviirda exempel synes vara felaktigheter av nedan an-
given art.

a) Otaliga falska larm fran gasvarningsanliggningar. Numera funktions-
dugliga.

b) Sa stort lickage pa ventilationsledningar i forradsanliiggningen att
explosiv gasblandning kunde uppmitas i trappging och pumprum under
cisternvidring. Risken torde numera vara eliminerad men ny kontroll kom-
mer att ske vid nésta cisternrengoring.

¢) Vid monteringar i elanliggningarna har fasomkoppling skett sa att
bl. a. fliktarna gatt i fel riktning, varigenom fliktkapaciteten nedgatt vi-
sentligt. Numera tillrittalagt.

d) Nivarelder for markerande av éverfyllning i forradscisterner fungerar
synncrligen otillfredsstillande. Forhallandet fortgar. Samma giller pejlings-
anordning for kvantitetsmiitning. Som »komplement» har installerats
pneumatiska miitare som synes vara forhallandevis tillforlitliga vad giller
grovre mitning.

Det kan i detta sammanhang slutligen omniimnas, att utéver de fordy-
ringar som enligt ovan intriiffat i samband med byggandet av hir berérda
drivincedelsanliggningar statsverket dsamkats avsevirda merkostnader for
provisoriska anordningar for flottiljernas drivimedelsférsérjning under den
tid anliggningarna legat obrukbara.

Revisorernas ullalande. 1 fortifikationstorvaltningens regi har alltsedan
1950-talets borjan pagatt omfattande och mycket kostnadskrivande arbe-
ten med anordnande av drivmedelsanliiggningar vid bl. a. Vistmanlands
flygflottilj, Ostgota flygflottilj, Krigsflygskolan, Gota flygflottilj, Skinska
flygflottiljen, Sodermanlands flygflottilj och Blekinge flygflottilj.

Sasom framgitt av den tidigare limnade redogorelsen ha si gott som
genomgiende de fran borjan beriknade kostnaderna for dessa anliiggningar
hogst avseviirt éverskridits. Merkostnaderna, vilka for nirvarande uppgé
till omkring 2 milj. kronor, ha av fortifikationsforvaltningen bl. a. tickts
genom ianspriktagande tills vidare av for andra dndamél avsedda medel.
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De flesta av de hir berérda anlidggningarna ha under manga ar legat
obrukbara, och fyra av dem iro fortfarande icke i drift. Huvudorsakerna
hirtill ha av fortifikationsforvaltningen uppgivits vara dels att driftsinstruk-
tioner icke ha funnits upprittade for de fasta maskininstallationerna, dels
att vid vissa av anliggningarna har tillimpats ett byggnadssystem — det
s. k. FortF-systemet — som ur siikerhetssynpunkt visat sig vara helt oan-
viindbart, dels ock att speciella sikerhetsatgirder ha mast vidtagas i an-
ledning av de erfarenheter som vunnits i samband med den ar 1958 intraf-
fade explosionsolyckan i Moheda.

Enligt vad revisorerna inhidmtat kommer utéver de 2 milj. kronor som
i form av merkostnader redan investerats i drivmedelsanliggningarna att
kriivas en ytterligare kapitalinsats pa ungefir samma belopp, for att de
innu icke i bruk varande anliggningarna over huvud skola kunna anvin-
das for sitt indamal.

Revisorerna finna hir angivna forhallanden synnerligen otillfredsstillan-
de. I sammanhanget bor bemiirkas, att statsverkets merutgifter icke éro be-
grinsade till de ovan angivna beloppen. Stora kostnader ha nimligen, under
den tid anliggningarna varit obrukbara, méast nedliggas i provisoriska an-
ordningar for flottiljernas drivmedelsférsoérjning. Hirtill kommer att for-
seningen av anliggningarnas firdigstillande i hog grad inverkat menligt pa
flottiljernas drivmedelsberedskap.

Revisorerna iro sjilvfallet medvetna om att férdyringar i samband med
uppférande av anliggningar av hir berort slag ofta dro oundvikliga pa
grund av omstindigheter, vilka fran bérjan icke varit kinda och ej heller
kunnat forutses. Enligt revisorernas mening torde emellertid en av de vi-
sentligaste anledningarna till det uppkomna liget vara, att byggnadsarbete-
na omhinderhafts av personal som pa ifragavarande omrade saknat erfor-
derlig sakkunskap. Pafallande ar bl. a. den brist pa planenlighet som kénne-
tecknat reparationsarbetena. Som exempel hiarpa kan nimnas de sporadiska
forsok som tid efter annan gjorts for att ticka lickage pa cisterner och ror-
anliggningar, de upprepade ommalningarna av cisternerna samt de in- och
avmonteringar som forekommit av olika typer av mitinstrument, av vilka
flera icke varit funktionsdugliga. Revisorerna fa i berort avseende hinvisa
till de i det foregaende atergivna exemplen.

Aven om revisorerna siledes anse sig ha anledning att rikta stark kritik
mot det sitt pa vilket de ifragavarande byggnadsarbetena handlagts, kan
andra sidan noteras att anstringningar pa senaste tiden gjorts fran fortifi-
kationsforvaltningens sida att komma till ritta med hér foreliggande pro-
blem. D& det i anledning hirav torde kunna férvintas, att fortifikationsfor-
valtningen utan ondédigt drojsmal kommer att vidtaga de atgirder som er-
fordras for att fa berdrda drivmedelsanliggningar i funktionsdugligt skick,
ha revisorerna ansett sig for denna gang bora inskrinka sig till att limna
en redogorelse for vad som i drendet forevarit.
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Socialdepartementet

§ 11

Anskaffning av inventarier m.m. vid ungdomsvirdsskolor
och anstalter for alkoholmissbrukare

Genom skrivelse till socialstyrelsen ha revisorerna infordrat uppgifter
om dels till vilket belopp kostnaderna for anskaffning av inventarier under
ettvart av budgetaren 1957/58—1960/61 uppgatt vid ungdomsvardsskolorna
samt anstalterna for alkoholmissbrukare, dels i vilken ordning ifragava-
rande inventarier upphandlats, dels ock till vilka belopp kostnaderna for
ifragavarande dndamal kunna uppskattas for budgetaren 1961/64.

Av de uppgifter som med anledning hirav tillstillts revisorerna framgar
i huvudsak foljande betraffande ungdomsvdrdsskolorna.

Anskaffningskostnaderna for inventarier under budgetaren 1957/61 fram-
ga av nedanstaende sammanstéllning.

Budgetdr Kronor

1957/58 394 500
1958/59 458 700
1959/60 614 800
1960/61 1127 400

Motsvarande kostnader for budgetaren 1961/64 ha beridknats enligt fol-
jande.

Budgetdr Kronor

1961/62 692 500
1962/63 2144 300
1963/64 1785 500

For de tva sistnimnda budgetaren éro beriikningarna approximativa och
beroende av riksdagens beslut om nybyggnader.

Socialstyrelsen upplyser, att upphandlingen av inventarier sker savil
centralt som lokalt. Den centrala upphandlingen iger rum dels med anli-
tande av statliga avtal genom bl. a. overstyrelsen for yrkesutbildning och
arméintendenturforvaltningen, dels ock efter anbud som inforskaffas av
styrelsens skolbyra. Den lokala upphandlingen sker sivil med anlitande av
statliga avtal som efter anbud fran ortens firmor. Nir det giller inventariean-
skaffning av engangsnatur ha ungdomsvérdsskolorna att viinda sig till skol-
byran for atti varje siirskilt fall fa uppgift om limplig inkopskilla.

I ett sirskilt cirkulir till ungdomsvéardsskolorna ha vissa bestimmelser
i fraga om upphandling meddelats. Ur detta ma foljande atergivas.

Det ir av storsta vikt, att alla inkop till kosthall och beklidnad av inven-
tarier etc. sker sd ekonomiskt fordelaktigt som mojligt. De regler, som lim-
nas i det foljande, har till syfte att mojliggora att si sker. Inneborden av
de hiir nedan limnade anvisningarna iir i korthet foljande.
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Skolbyran skall regelmissigt pa forhand underriittas vid kop av vissa in-
ventarier, varvid skolbyran underséker mojligheterna att utverka rabatter.
Anskaffning av vissa inventarier och visst material skall enligt gillande for-
fattningar ske genom siirskild annan myndighet. I andra fall har skolsty-
relserna mera fria hinder att ombesirja erforderlig upphandling efter an-
budsférfarande. Dérvid skall emellertid, som framgar av upphandlingskun-
gorelsen, vissa regler iakttagas.

Betriffande viss upphandling giiller féljande.

1. Upphandling av kontorsmaterial skall ske genom generalpoststyrelsens
centralupphandling. En sirskild férteckning (sortimentlista) éver den kon-
torsmaterial, som tillhandahélles pa detta sitt, kan rekvireras fran general-
poststyrelsen under adress Postverkets centralforrad, Ulvsunda 10.

Undantag fran skyldigheten att anlita generalpoststyrelsen vid inkop av
kontorsartiklar foreligger endast diirest a) sammanlagda virdet av de artik-
lar, som myndighet har for avsikt att anskaffa, icke uppgar till minst 10
kronor samt b) da tiden icke medgiver att varorna bestiilles i foreskriven
ordning. I senast angivet fall bor kopet pa orten ej avse stérre kvantitet éin
som oundgingligen erfordras till dess bestiillning i sedvanlig ordning hinner
effektueras.

Tryck pa papper och kuvert (omfattande beteckningarna »Tjinsteforsan-
delse» eller »Tjianste» samt uppgifter om den avsiindande myndighetens
namn och adress o. d.) ombesérjes jimvil av generalpoststyrelsen. For att
erhélla fordelaktigaste pris bor bestiillning av varje kuverttyp omfatta jimnt
1 000-tal exemplar. Vid rekvisition boér prov medsiindas for erhallande av
oforinderligt tryck.

2. Tvitt- och rengiringsmedel samt stidningsmaterial skall inkopas ge-
nom postverkets centralférrad. Forteckning éver de artiklar, som tillhanda-
halles pa detta siitt, kan rekvireras fran postverkets centralforrad, Ulv-
sunda.

3. Innan upphandling sker av maskin- och verkstadsutrustning skall hin-
vindelse ske till skolbyran, som i sin tur vinder sig till overstyrelsen for yr-
kesutbildning, vilket #mbetsverk i vissa fall kan utverka avsevirda rabatter.

4. Vid inkép av brinsle bor kontakt tagas med Kungl. Arméintendentur-
forvaltningen (KAIF) (briinslesektionen) som arligen verkstiller central-
upphandling av eldningsolja, kol och koks etc.

5. Genom samma myndighet skall kontorsmébler, mattor, gardiner och
armatur inkopas. Skolorna bor rekvirera denna myndighets arligen utkom-
mande cirkulidr med nirmare uppgifter hirom.

6. Anskaffning av armatur understilles KAIF i varje sirskilt fall.

7. Genom Landstingens Inképscentral kan vissa férméanliga inkop goras,
bland annat av sjukvardsutrustning, mébler, vissa konserver etc. Katalog
bor begiras.

8. For inkop av fordon (traktorer, bussar, Jjeepar) ar Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen radgivande myndighet. Skolorna skall fére varje sadant
inkdp viinda sig till skolbyran som understiiller direndet nimnda myndighet.

9. Skolorna skall i férekommande fall anlita varandras, resp. egna snicke-
riverkstidder for tillverkning och bestillning av vissa enklare mabeltyper
m. m.

Under p. 10 i cirkulédret limnas slutligen vissa anvisningar om siittet for
inkop av bocker.
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Vad sedan giller anskaffningskostnaderna for inventarier for anstalterna
for alkoholmissbrukare under budgetaren 1957/61 framgéa dessa av nedan-
stidende sammanstillning.

Budgetdr Statliga anstalter Ovriga anstalter
Kronor Kronor
1957/58 21 400 808 600
1958/59 38 100 729 400
1959/60 451 400 613 400
1960/61 137 700 571 300

Motsvarande kostnader for budgetiren 1961/64 ha beriknats pa foljande
satt.

Budgetdr Statliga anstalter dvriga anstalter
Kronor Kronor
1961/62 230 200 630 200
1962/63 905 000 543 500
1963/64 120 800 569 000

Det ma anmirkas att férdelningen av kostnaderna pa olika budgetar icke
ar helt rattvisande, da nigra anstalter redovisat kostnaderna per kalenderar
i stéllet for per budgetar.

Nir det giller sidttet for upphandling vid de ifridgavarande anstalterna
synas egentliga direktiv i &mnet ej ha utfirdats av socialstyrelsens nykter-
hetsvardsbyra. Upphandlingarna synas ske genom anlitande av statliga myn-
digheter, direkt fran grossister och detaljister, landstingens inkdpscentral
0. s. v. Nagot enhetligt upphandlingsforfarande synes icke férekomma vid
de olika anstalterna.

Revisorernas uttalande. Ungdomsvard och nykterhetsviard ha under de
senaste aren varit foremal fér en omfattande upprustning. Denna har frimst
varit inriktad pa att snabbast mojligt avveckla platsbristen vid ungdoms-
vardsskolorna och anstalterna for alkoholmissbrukare. Nya anstalter ha
tillkommit och gamla ha i olika avseenden upprustats. I samband dirmed
har en miangd inventarier av olika slag inkopts. Enbart vid ungdomsvards-
skolorna ha under budgetaret 1960/61 inventarier till ett virde av 1,12 milj.
kronor anskaffats. Motsvarande belopp for anstalterna for alkoholmiss-
brukare dar 709 000 kronor, varav 137 700 kronor beldpa sig pa de statliga
anstalterna. Ansvarig for inképen vid sistnimnda anstalter och ungdoms-
vardsskolorna ir socialstyrelsen, som dock i vissa avseenden delegerat in-
kopsritten till respektive institutioners ledning. Vid inkdpen utnyttjas i viss
utstriackning av andra statliga myndigheter slutna avtal. Vid de icke statliga
anstalterna for alkoholmissbrukare ombesérjas inképen av respektive an-
staltsledningar, varvid statsbidrag utgir. Nagra av socialstyrelsen utfiirdade
for savil ungdomsvarden som nykterhetsviarden giillande bestimmelser om
siattet for upphandlingen synas icke finnas.
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Aven under innevarande och foljande budgetar berdknas en betydande upp-
handling av inventarier vid ifragavarande anstalter komma att iga rum. Det
uppskattade virdet hiarav vid ungdomsvardsskolorna uppgar till 4,6 milj.
kronor for budgetaren 1961/64. Motsvarande belopp vid alkoholistanstalter-
na ir nédra 3 milj. kronor. Bl. a. med hinsyn till storleken av angivna sum-
mor ar det givetvis av vikt, att inkopen kunna ske pa ett i olika avseenden
sa fordelaktigt siatt som mojligt. Socialstyrelsen och framst da dess skolbyra
har ocksa, sasom framgar av den foregiende redogorelsen, sokt att tillgodose
denna synpunkt. Enligt revisorernas mening kan det emellertid ifragasit-
tas, om det icke borde vara mojligt att ombesdérja upphandlingen pa ett
mera rationellt sitt &n vad nu ér fallet. Aven om inventarieanskaffningen
under senare ar varit och i framtiden iven kommer att bli relativt omfat-
tande, dr den dock uppenbarligen icke sa stor, att socialstyrelsen och an-
staltsledningarna kunna anstilla specialister for hithérande goromal, vilka i
stillet maste skotas vid sidan av andra arbetsuppgifter. Det ligger vid sa-
dant forhallande i sakens natur, att den dirmed sysselsatta personalen
icke kan forvintas besitta samma sakkunskap och erfarenhet som de som
enbart idgna sig at goromal av denna karaktir. Erinras ma att materielan-
skaffningen under senare ar pa andra hall inom statsférvaltningen i stor
utstrickning anfortrotts at speciella organ, som antingen ombesorja in-
kopen av vissa varuslag for flera myndigheter eller som handha alla inkop
for vissa myndigheter m. fl. Det sistnimnda &r bl. a. fallet inom det hogre
undervisningsvisendet, dir en sirskild utrustningsnimnd numera inrittats.

Av skil som nyss antytts bor i fortsiattningen enligt revisorernas mening,
ndr fridga ir om upphandling som avser storre virden eller kvantiteter for
ungdomsvardens och nykterhetsvirdens behov, denna upphandling avlastas
socialstyrelsen och anstaltsledningarna och i stillet overlatas till sadant
statligt organ som kan forvintas ha ingidende erfarenhet av hithoérande
goromal. Hur anskaffningen i detalj bor ordnas, dirtill dro revisorerna pa
grundval av foreliggande utredning icke beredda att taga stiillning. Fragan
hirom synes narmare bora éverviagas av riksrevisionsverket, som har att
granska den statliga upphandlingsverksamheten. Hérvid bor bl. a. over-
viigas pa vad sitt upphandlingen i olika fall skall ske och vilka befogenheter
i forevarande avseenden anstaltsledningarna boéra erhalla. Vidare bor iven
klarliggas om sidana villkor for erhallande av statsbidrag vid de icke stat-
liga anstalterna bora gilla, att upphandling av inventarier skall ske i den
ordning som statlig myndighet foreskriver.

Revisorerna ha i det foregiaende frimst uppehallit sig vid den upphand-
lingsverksamhet som avser anskaffning av inventarier och som regel ir av
engingsnatur. En kontinuerlig upphandling av bl. a. livsmedel iiger iiven
rum genom de olika anstaltsledningarnas forsorg. Efter vissa forsok och
cfter 6verliggningar mellan berérda myndigheter har beslut nyligen fattats
om att livsmedel i fortsittningen skall tillhandahallas ungdomsvéardsskolorna
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genom forsvarets inkopsorganisationer. Enligt vad revisorerna inhidmtat dro
erfarenheterna av detta sitt for livsmedelsupphandlingen goda. Under inne-
varande host har idven ett mindre antal anstalter for alkoholmissbrukare
anslutits till ifrigavarande inkopsverksamhet. Revisorerna forutsitta, att
iiven ovriga anstalter av detta slag snarast mojligt utnyttja dessa avtal.

a5 Rev. berdttelse ang. statsverket ar 1961 1.



§ 12

Inventeringen av liinsbostadsniimndernas sikerhetshandlingar m. m.

Enligt bestimmelser i kungorelsen den 24 maj 1957 om egnahemslan m. m.
(SFS nr 359) ma4, under de forutsittningar och pa de villkor som angivas
i kungorelsen, av statsmedel beviljas 1an for nybyggnad eller ddrmed i fraga
om resultat likvirdig, mera genomgripande ombyggnad av enfamiljshus,
som skall bebos av lantagaren (egnahemslan), d&vensom for forbittring av
sidant en- eller tvafamiljshus (forbéttringslan). Lanen beviljas av bostads-
styrelsen och linsbostadsndmnderna, varvid, savida ej Kungl. Maj:t annor-
lunda forordnar, bostadsstyrelsen skall handha langivningen betriffande
byggnadsforetag i Stockholm samt linsbostadsndmnderna i 6vrigt. Till an-
nan lantagare dn kommun skall i regel sikerhet for lanet stéllas i form av
inteckning. Vidare skola inteckningar med béttre ratt i fastigheten pant-
forskrivas. Det ankommer pa det lanebeviljande organet att pa betryggande
satt forvara sikerheter som limnats for beviljade 1an samt att i 6vrigt vid-
taga de atgirder som &ro erforderliga for sikerstillande av statens ford-
ran med anledning av utlamnade lan.

I andra forfattningar som avse den statliga bostadslangivningen finnas
meddelade i stort sett motsvarande bestimmelser.

I PM den 24 april 1950 (Sla nr 52) har bostadsstyrelsen limnat utforliga
anvisningar rorande den granskning av lane- och sikerhetshandlingar som
i anslutning till ovan atergivna bestimmelser skall iga rum vid ldnsbostads-
namnderna. I en annan PM den 29 november 1952 (Slid nr 78) har styrelsen
lamnat anvisningar i fraga om forandet av inteckningsliggare.

Enligt uppgifter som limnats i bostadspolitiska organisationskommitténs
betinkande om handlidggningen av bostadslan (SOU 1961: 32) utestodo vid
lansbostadsniamnderna per den 30 juni 1960 sammanlagt 20 727 tertiiir- och
tillaggslan till ett sammanlagt belopp av 2 719 milj. kronor samt 175 488
egnahems- och forbattringslan till ett sammanlagt belopp av 2921 milj.
kronor. Bland annat med hinsyn till omfattningen av ifrdgavarande langiv-
ning ha revisorerna ansett sig béra underséka i vad méan de inteckningar
och 6vriga handlingar som utgoéra sikerheter f6r lanen inventerats av bo-
stadsstyrelsen och/eller riksrikenskapsverket (riksrevisionsverket). Uppgif-
ter om det eller de ar sddan inventering i forekommande fall dgt rum lim-
nas i efterféljande sammanstéllning; i denna angives dven nér byte av inne-
havare av tjansterna som direktor och/eller kamrerare i férekommande fall
agt rum vid respektive ndmnder. For nimnder med sérskild deltidsanstilld
ombudsman upptages dven dennes arsarvode.

Betriffande omfattningen av det arbete som utféores av ombudsminnen
ma féljande uppgifter limnas.



. . Inventering har égt rum av Byte har égt rum av

I'A;?:bosmdsnamnden bostad riksrikenskapsverket Ars;rvdode * Anm.

S styrelsin (riksrevision::erket) direktor kamrerare e

Stockholms 1955 1952, 1961 1958 - 2100

Uppsala 1956 — 1949, 1958 | 1949, 1954, -— JK har inventerat
1961 — ar 1959

Sédermanlands 1951, 1954 1955 1952, 1956 | — —

Ostergotlands 1952, 1956 — 1956 — 800

Jonkopings 1952 1960 1958 = .

Kronobergs 1954, 1958 —_ 1960, 1960 | 1958 1500

Kalmar 1960 i mitten pa 1950-talet - _— .

Gotlands 1955 1958 1956 1954, 1956, 750 JK har inventerat
1959 ar 1959

Blekinge 1960 1954 el. 1955 — - -

Kristianstads 1952 — == — =

Malméhus 1953 1955 —_ 1951 1500

Hallands 1952, 1958 1956 . . 1300

Goteborgs och Bohus 1955 1959 1956 — 2100

XAlvsborgs 1958, 1961 1959 — . 1800

Skaraborgs 1953 — —_ 1951 —

Varmlands 1953, 1960 1958 s —_ - JK har inventerat

Orebro 1952, 1958 1959 — 1954, 1956, 1200 ar 1958
1961

Vistmanlands = == 1956 — _— JK har inventerat

Kopparbergs 1953, 1960 — — — . ar 1960

Givleborgs 1953 1958 1959 — —

Visternorrlands - = —_ — —

Jimtlands 1952 1955 — —_— 1250

Visterbottens 1952 = - — 1500

Norrbottens 1952, 1958, 1958 1) — — 1200 JK har inventerat

1961 ar 1960

1) En ging tidigare har RRV inventerat; tidpunkten ej bekant.
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Efter hand som lanestocken vid nimnden i Stockholms lin 6kat, har om-
budsmannens arbete med den direkta hypoteksforvaltningen och gransk-
ningen av sikerheter i samband med utbetalning av 1an fatt en mera konsul-
terande karaktir. Han anlitas framst vid l6sandet av sAdana frigor som avse
relaxationer, lagsokningar, exekutiva auktioner, forvaltning och férsiljning
av fastigheter som inropats av nimnden, uppsigning av 1an o. d. Hans be-
fattning med lanens utanordning inskrinker sig numera till granskning av
mera svarbedombara juridiska férhallanden. Ombudsmannen besoker
nimnden minst en gang i veckan.

Vid ndmnden i Ostergétlands lin besoker ombudsmannen pa eget initiativ
namndens kansli och utfér da i den omfattning och pa siitt han finner limp-
ligt inventering och eftergranskning av handlingarna i de vid utanordning
av lanen upplagda sikerhetsakterna.

I Kronobergs lin granskar ombudsmannen alla drenden, betriaffande vilka
sikerheter kriivas, innan lanen utbetalas. — Motsvarande ir forhallandet
i Gotlands lin. — I Malméohus lin aligger det ombudsmannen att granska
handlingar for utanordning av tertifirlan samt i évrigt bitrida vid gransk-
ning av stadgar, bolagsordningar, servitutsavtal m. m. — I Hallands lin an-
litas ombudsmannen, innan utbetalning géres, for granskning av laneiiren-
den som icke dro att betrakta som rutinirenden samt sisom bitride vid
exekutiva auktioner och i 6vrigt vid forekommande juridiska sporsmal.

I Goteborgs och Bohus lin granskar ombudsmannen samtliga sikerhets-
handlingar i anslutning till utanordning med undantag av éirenden som avse
Goteborg, diir kvaliteten av handlingarna av bostadsstyrelsen ansetts vara
s& god att stickprovsgranskning ir tillricklig. — I Alvsborgs lin besta ar-
betsuppgifterna i slutgranskning av tertiiirlan i vissa fall, radgivning i juri-
diska sporsmal, upprittande av forslag till skrivelser och handlingar be-
triffande firenden av juridisk art. — I drebro lin granskas sikerhetshand-
lingar och inteckningskort i efterhand. — I Ja@mtlands lin har ombudsman-
nen bl. a. till uppgift att granska férekommande sikerhetshandlingar och
att i ovrigt i viss omfattning bitrida i fragor rérande exekutiva auktioner.
Ombudsmannen granskar samtliga sikerhetshandlingar, och han ombedes
av namnden att medverka si snart anledning dirtill foreligger.

I Visterbottens ldn sker genomgang av alla sikerhetshandlingar fore 1a-
nens utbetalande. — I Norrbottens lin ir ombudsmannens huvudsakliga
uppgift att ge rad i juridiska spérsmal.

Revisorernas uttalande. Den statliga langivningen till bostadsbyggandet
handhaves numera i huvudsak av linsbostadsnimnderna, vilka tillkommo
ar 1948. Som sikerhet for lanen ha lantagarna - med vissa undantag —
att lamna inteckningar. Det aligger de lanebeviljande organen att pa be-
tryggande sitt forvara siikerheter som limnats for beviljade 1an samt att i
ovrigt vidtaga de atgirder som iro erforderliga for sikerstillande av statens
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fordran med anledning av utlimnade 1an. Som forut nimnts utestodo den
30 juni 1960 20 727 tertiéir- och tilliggslan till ett sammanlagt belopp av
2 719 milj. kronor samt 175 488 egnahems- och forbattringslan till ett sam-
manlagt belopp av 2 921 milj. kronor. Aven om man beaktar att lanestocken
ir fordelad pa 24 olika namnder, ér storleken av beviljade lan och mot dem
svarande siikerheter hos varje nimnd hogst betydande. Det ér bl. a. med hén-
syn hirtill av vikt att ordning och reda réder i fraga om granskningen och
forvaringen av dessa siikerheter. Det maste ocksid anses vara ett starkt
onskemal att kontroll fran éverordnade myndigheter — och da i forsta hand
bostadsstyrelsen — regelbundet dger rum i fraga om de olika nimndernas
siitt att handha dessa angelidgenheter.

Revisorerna ha, sasom framgar av den foregiende redogorelsen, infor-
skaffat uppgifter om niir de olika linsbostadsnimndernas sikerhetshand-
lingar inventerats av bostadsstyrelsen respektive av riksrikenskapsverket
(riksrevisionsverket). I anslutning hirtill ha besok dven avlagts vid vissa
namnder. Av undersokningen framgér att 13 nimnder av bostadsstyrelsen
inventerats en gang, atta nimnder tva ginger och en niimnd tre ganger, me-
dan tva nimnder — Vistmanlands och Visternorrlands lin — icke inven-
terats nagon gang. Riksrikenskapsverket har inventerat 15 nimnder, i de
flesta fall en enda gang. Ej heller detta ambetsverk har inventerat nimnder-
na i Viistmanlands och Visternorrlands ldn. Vissa av de inventeringar som
de badda myndigheterna utfort ligga numera langt tillbaka i tiden; hos flera
nimnder har nagon inventering av siikerhetshandlingarna 6ver huvud taget
icke gjorts under de fem senaste aren.

Den omfattning i vilken nimnderna salunda inventerats maste enligt re-
visorernas mening betecknas som otillricklig, och sirskilt anmirkningsvart
maste det givetvis anses vara, att tva linsbostadsnimnder limnats helt utan
tillsyn i berérda avseende. I sammanhanget mé erinras om att enligt kun-
gorelsen den 15 december 1905 (nr 76, s. 1) inventering av linsstyrelsens
virdehandlingar skall figa rum minst en gang varje budgetar, fastin det i
dessa fall uppenbarligen icke ir fraga om virden av ens tillnirmelsevis den
omfattning som hos linsbostadsnimnderna. Sdsom exempel kan nimnas att
virdet den 30 juni 1961 av siikerhetshandlingarna hos linsstyrelsen i Oster-
gotlands lin understeg 6 milj. kronor. Den av revisorerna gjorda undersok-
ningen har ocksi visat, att byten av linsbostadsdirektor och/eller kamrerare
—— vilka bada tjinstemin i regel ha gemensamt ansvar {or siikerhetshand-
lingarna -— forekommit vid flera nimnder utan att nigra inventeringar
verkstiillts fran bostadsstyrelsens sida. Icke minst med hinsyn till perso-
nalens egen sikerhet framstar det sasom onskviirt, att dylika tjinstebyten i
fortsittningen icke dga rum utan att inventering sker. Over huvud bor med
hiinsyn till vad revisorerna i det foregiende anfort antalet inventeringar
okas, och det synes revisorerna limpligt att bostadsstyrelsen och riksrevi-
sionsverket uppgora en gemensam intern plan for den framtida invente-
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ringsverksamheten. Hiarigenom torde bl. a. onédigt dubbelarbete kunna und-
vikas. Det bor emellertid vara myndigheterna obetaget att franga denna
plan och verkstilla de extra inventeringar som férhallandena kunna moti-
vera. Onskvirt dr ocksa att bostadsstyrelsen snarast utfirdar tidsenliga an-
visningar rérande forvaringen av sikerhetshandlingarna. Forslag till sddana
ha utarbetats under ar 1958 men synas aldrig ha faststiillts.

Sidsom tidigare ndmnts har fran revisorernas sida besék avlagts vid en
del ldnsbostadsnimnder, varvid vissa ansékningshandlingar om egnahems-
l1an och i férekommande fall tillhérande sikerhetshandlingar stickprovsmis-
sigt granskats. God ordning har i stort sett ratt betriffande de undersokta
handlingarna. I ett par fall har emellertid konstaterats att uppgifter om
sokandes ekonomiska forhallanden saknats. Besluten i dessa drenden synas
i berorda avseende ha grundats pi muntliga upplysningar fran vederbo-
rande férmedlingsorgan. Det ir emellertid onskviirt att ansékningshand-
lingarna ifyllas fullstindigt, si att besluten kunna meddelas pa litt kon-
trollerbara uppgifter.

Vid tolv av de 24 ldnsbostadsnimnderna finnes anstiilld en deltidsanstilld
ombudsman, vars arvode vid de olika nimnderna varierar mellan 800 och
2100 kronor. De uppgifter for vilka denne tjinsteman tages i ansprak iro
nagot vixlande men synas atminstone i vissa fall inskrinka sig till en rutin-
missig granskning av sikerhetshandlingar. Denna granskning sker stund-
om i efterhand, d. v. s. sedan lanen utbetalats. Det ir mot bakgrunden hir-
av icke forvanande, att i varje fall en linsbhostadsnimnd foreslagit att om-
budsmannabefattningen skall indragas, nagot som bostadsstyrelsen enligt
uppgift hittills motsatt sig. Enligt revisorernas mening kan det synas oegent-
ligt att ombudsman finnes endast vid nagra nimnder, di arbetsuppgifterna
och kraven pa personalen dro desamma vid alla nimnder. Redan nu anlita
de nimnder som ej ha siirskild ombudsman anstilld bostadsstyrelsens om-
budsmannasektion, di behov foreligger av sidan juridisk sakkunskap som
ej finnes att tillga hos respektive nimnd. Med hiinsyn hirtill kan det ifraga-
sattas, om det icke borde vara mojligt for samtliga nimnder att forfara pa
samma sitt, varigenom ombudsmannabefattningarna skulle kunna indragas.
Det undandrager sig emellertid revisorernas bedémande, vilka konsekvenser
en dylik &tgérd skulle fa for arbetsbérdan inom nimnda sektion. Revisorer-
na inskrinka sig dirfor till att foresla, att frigan om fortsatt anstillning
av deltidsanstilld ombudsman vid vissa linsbostadsnimnder upptages till
omproévning.
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Kommunikationsdepartementet
§ 13

Utfallet av automobilskattemedlens specialbudget

Nir automobilbeskattningen genomfordes ar 1922 i avsikt att skaffa me-
del fér att finansiera kostnaderna for viagvisendet, inrittades en specialstat
dirfor. Denna anordning betingades av 6nskemalet att erhalla en redovis-
ning som utvisade det inbordes sambandet mellan inkomster och utgifter,
eniir inkomster som infl6to genom automobilbeskattningen skulle anvindas
for med beskattningen avsedda dandamél. Fran och med budgetaret 1929/30
inrattades dven en fondtitel, automobilskattemedelsfonden, éver vilken over-
skott och brister inom specialbudgeten regleras med anlitande av ett sir-
skilt avsittningsanslag.

Reglerna for redovisning av inkomster och utgifter pa automobilskatte-
medlens specialbudget ha efter hand undergatt vissa férindringar. Fran och
med budgetaret 1957/58 ha salunda forrattningsavgifterna vid statens bilin-
spektion och vissa inkomster vid vig- och vattenbyggnadsverket tillférts nu
ifragavarande medel. Diremot ingar icke i automobilskattemedlen den per-
‘manenta omsiittningsskatten for motorfordon, vilken infordes den 1 decem-
ber 1956, liksom ej heller den pa bensin och motorsprit utgiende energi-
skatten. Pa utgiftssidan omfattade specialbudgeten ursprungligen endast
anslag till férbittrande och underhall av for automobiltrafiken viktiga vagar
och gator, men den har efter hand utvidgats till att omfatta praktiskt taget
alla direkta utgifter for viigvisendet och en mingd utgifter for nirstiende
indamal. Nagon definitiv 16sning av fragan vilka utgifter som ritteligen
bora hanforas till specialstaten torde emellertid knappast kunna astadkom-
mas. Biltrafiken tillfor nimligen samhaillet fordelar i manga andra former
in genom bilskattemedel, exempelvis indirekt i form av andra skatteintik-
ter. A andra sidan har det allmiinna atskilliga utgifter som pa ett eller annat
sitt sammanhiinga med biltrafiken utan att tiackning erhalles av automobil-
skattemedel, exempelvis pa sjukvardens och domstolsviisendets omrade.

Utgifterna & vissa riksstatsanslag avriknas endast till viss del pA auto-
mobilskattemedlen. Sa ir fallet med utgifterna for avloningar och omkostna-
der vid viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och vid vigforvaltningarna samt
for pensioner at f. d. anstillda och deras efterlevande; dessa utgifter avrik-
nas endast med nio tiondelar av de verkliga kostnaderna (jamf. prop. 1954:
112). I fraga om vissa anslag under polisviisendet sker avrikningen mot
automobilskattemedlen endast med vissa bestimda belopp (jamf. prop.
1954:174).

Reservationsanslag avriknas med hela sitt belopp sasom utgifter pa auto-
mobilskattemedlens specialbudget under det budgetar for vilket de anvisats.
Eventuellt uppkommande reservationer redovisas siledes icke sisom till-
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gangar for specialbudgeten. I realiteten iro dock dylika reservationer direkt
jimforbara med den pi budgetutjimningsfonden upptagna behéllningen av
automobilskattemedel; i bada fallen ror det sig om belopp som iiro avsedda
att framdeles tagas i ansprak fér viigvisendet och liknande indamal. Reser-
vationerna ha darfér medtagits sdsom sérskilda tillgangsposter i den in-
och utgdende balansen i efterféljande sammanstillning. Pa utgiftssidan ha
didremot forts endast de belopp med vilka vederbérande anslag faktiskt be-
lastats, d. v. s. poster som ha karaktir av verkliga utgifter.

Inkomster och utgifter pa automobilskattemedlens specialbudget under
budgetaret 1960/61 framga av f6ljande uppstillning.

Ingdende balans den 1/7 1960
Tillgdngar:

Reservationer :: s csssvsamssmnions ssstiebeiin . o eovras o
Fordran & budgetutjimningsfonden

Inkomster:

A. L. 2. a) Fordonsskatt
2. b) Bensinskatt

........................

A. 114, Forrattningsavgifter vid statens bilin-
INSPERION  ioic «wrmisinis 5 wvin 5 spsveis 3 wrasare s 5.6
8. Inkomster vid vig- och vattenbygg-
nadsverket . ........ooiiiiiiiiiiinnin...

Utgifter:

V. SOCIALDEPARTEMENTET

E. Arbetsmarknadsstyrelsen med dithérande
verksamhet

10 Beredskapsarbeten pi vigar och gator

VI. KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET

B. Vdg- och vattenbyggnadsvisendet
Vdg- och vattenbyggnadsverket
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen:

1 Avyloningar (9/10 av styrelsens verkliga av-

loningar)

2 Omkostnader (9/10 av styrelsens verkliga

omkostnader)
Vagforvaltningarna:

3 Avléningar (9/10 av férvaltningarnas verk-

liga avloningar)

4 Omkostnader (9/10 av forvaltningarnas verk-

liga omkestnader)

5 De lokala vignimnderna m.m,

6 Reglering av vissa skador inom viig- och vat-

tenbyggnadsstyrelsens imbetsomride

Vdgunderhdll och vdgbyggnader

Vighéillningen pa landet samt i stider oeh
stadsliknande samhillen, dir kronan ir vig-
héllare:
Vigunderhdllet ............................
Byggande av riksvigar
Byggande av linsvigar ....................
Byggande av &debygdsviigar

[—RU-R- N |

365410 980: 33
765 450 288: 70 1 130 861 269: 03
417 413 088: 30
847 277 294:99
4750 215: —
1599 327: 70 1 271 039 925: 99
2401 901 195: 02
204 427 577: 83
8950 288: 11
1454 395: 99 10 404 684: 10
24 188 533: 46
4625 097: 34
308 757: 66
29 823 594: 34

706 205: 88

364 832 150: 44
169 564 250: 49
205 792 269: 97

9 869 968: 61
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13
14

15
16

17
18
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Byggande av storbroar

Vissa viagbyggnadsarbeten
Vighallningen i stider och stadsliknande sam-
hillen, som &r vaghéllare:

Bidrag till underh&ll av vagar och gator ..

Bidrag till byggande av végar och gator ..
Enskild vaghéallning:

Bidrag till underhall av enskilda vigar m.m.

Bidrag till byggande av enskilda vigar ..
Diverse andamal:

Utredningar

Vissa kostnader i samband med internatio-

nella viagkongresser

Vdgtrafikvdsendet
Statens bilinspektion:

AVIONINEAr . .vvvvniniiirininnanenaasinnnas

Omkostnader

Utrustning
Bidrag till sikerhetsanordningar vid jairnyigs-
korsningar
Bidrag till trafiksikerhetsfraimjande &tgirder
vid vissa jarnvigskorsningar ................
Statens biltrafiknimnd:

AvVIONINEAr ....cccieeecnncenacctiiitiesonenss

Omkostnader
Statens trafiksikerhetsrdd m.m. ............
Kostnader for vetenskaplig trafiksikerhets-
forskning ......cocceoveeccececsocccascrscocces
Bidrag till nationalféreningen for trafiksiker-
hetens frimjande

Tekniska institut

Statens viginstitut ......... ... .o it
Statens viginstitut: Utrustning

................................

Diverse

Ersattning till statens allminna fastighetsfond:
Byggnadsstyrelsens delfond ................

VIII. ECKLESIASTIKDEPARTEMENTET

F.

3

IX.
C

20

Tekniska hégskolor

Tekniska hogskolan i Stockholm:
AVIORINERD: s onssanivnns ssnmespuasebees « o

JORDBRUKSDEPARTEMENTET

Lantbrukets rationalisering och befrdmjande av

dess produktion, m.m.

Gottgorelse till tridgardsniringen for av dess

utovare erlagd bensinskatt ..................

Aldre anslag (1959/60 C 20)

Skogsvdsendet

Vigbyggnader & skogar i enskild égo
Aldre anslag (1958/69 I 6 a)

Fiskerivdsendet m. m.

Gottgorelse till fiskeriniringen for av dess ut-
ovare erlagd bensinskatt ....................
Aldre anslag (1959/60 K 17)

8138 740: 07
12931 343:19

65 991 000: —
100 255 918: 47

22 425 346: 65
13 526 459: 54

344 650: 64
27 787: 24

——— —

3307110:91
1132686: 51
64 841: 91
3931439:87
299 715: —
528 129: 20
54103: 20
183 453: 02
523 774: 22

650 000; —

1000 841: 24
60 307 : 54

131 163: 95
145 760:—

5700 542: 78
681 360: —

676 350: —
38510: —
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771128 722: 77

202 571 162: 54

10 675 2563: 84

1061148:78

2100 000: —

113 000: —

276 923: 95

6 381902: 78

714 860: —
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X. HANDELSDEPARTEMENTET
D. Sjofart och handel
Hamnar och farleder

25 Bidrag till byggande och underhall av mindre
hamnar och farleder ........................ ~ 869569:46

XI. INRIKESDEPARTEMENTET
D. Polisvdsendet
Statspolisintendenten m.fl.:

1 AVIODINEAT s & anturisns siass » speiers 5 5 mrsse=s swst o s 625 000: —
Statspolisorganisationen:
2 Inkép av motorfordon m.m. .............. 1196 000: —
3 Underhélls-, drift- och expeditionskostnader 2524 000: —
4 Gottgorelse till polisdistrikten .............. 14 225 000: —
5 Polisradioviisendet: .« o v s wwmss siemers s » s 282 057: 72
Statens polisskola:
10 AVIODINEAT, +osn0smapenassivaissse s ssumsnse s s 140 000: —
11 OmEOSINAARE < :ovi s 556 § 50506 5 semmanimsg saen 41 000: —
12 Utbildningsarvoden m. m. .......cccvvvinnnnnn 11 000: —
18 Vissa ersittningar at befattningshavare vid
polisvisendet m.m. ............cc00iuaunn. 1439000: —
20 Bidrag till framjande av rekryteringen i
vissa polisdistrikt ............oiiiiiiiiiaa, 37500: — 20 520 557: 72

XII. CIVILDEPARTEMENTET
C. Statliga pensionsvdsendet

1 Egenpensioner &t f.d. anstillningshavare i
statens tjadnst ......... .. iiiiiiiieiiaeann 15 900 000: —
5 Familjepensioner it efterlevande till anstall-
ningshavare i statens tjanst .............. 1900 000: — 17 800 000: —

Summa utgifter 1278 868 958:11
Utgdende balans den 30/6 1961

Tillgdngar
Reservationer 376 372 008: 69
Fordran 4 budgetutjaimningsfonden .............. 746 660 228: 22 1123 032 236: 91

2401 901 195: 02

Revisorernas uttalande. Sedan nagra ar tillbaka ha revisorerna i sin be-
rittelse intagit en sammanstillning 6ver automobilskattemedlens special-
budget for det senast forflutna budgetaret i syfte att mojliggéra en samlad
overblick Over dessa medel. Inkomster och utgifter som hinféra sig till
automobilskattemedlen redovisas namligen savil i riksstaten som i budget-
redovisningen blandade med ovriga poster, och nigon sirredovisning av
dessa medel forekommer icke. ,

Automobilskattemedlen utgéra numera den enda kvarstiende specialsta-
ten av nigon betydelse. Genom denna redovisningsform ir det mojligt att
folja, i vad man de statsinkomster som direkt hirledas ur motorfordons-
trafiken, framst fordonsskatt och bensinskatt, komma till anvindning fér
viig- och vigtrafikvisendet eller nirstiende éindamail. De uppkomna diffe-
renserna mellan inkomster och utgifter salderas ar fran ar. Den slutliga be-
héllningen eller bristen ingar i redovisningen for statens budgetutjimnings-
fond i den allménna budgetens behallning eller brist men redovisas direfter
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shisom en fristiende post, vilken franriiknas respektive tilligges innan det
slutliga utfallet av fonden angives.

Vid utgangen av budgetaret 1953/54 forelag en brist pa specialbudgeten pa
30 milj. kronor, vilket innebar att for vigindamal anvisats mer in vad som
influtit i automobilskattemedel. Bristen forbyttes foljande budgetér i ett
verskott, vilket direfter successivt stigit fram till sistforflutna budgetar, da
en nedgang intriffat. I huvudsak har under de tre senaste budgetaren en
jamn balans varit ridande mellan skatteuttag och medelsférbrukning. Ut-
vecklingen framgar av féljande uppstillning, i vilken beloppen avrundats till
jimna miljontal kronor.

Budgetdr Reservationer e(I)Ive i'rsll:fi?t bf:‘;""’:gm
1953/54 291 —30 261
1954/55 398 53 451
1955/56 512 259 771
1956/57 681 287 968
1957/58 548 588 1136
1958/59 383 743 1126
1959/60 365 766 1131
1960/61 376 747 1123

Under budgetaret 1960/61 ha inkomsterna uppgatt till 1 271 milj. kronor
och utgifterna till 1279 milj. kronor. Utgifterna 6verstiga alltsd inkomsterna
med 8 milj. kronor. Samtidigt ha reservationerna stigit med 11 milj. kronor,
varfér automobilskattemedlens fordran pa budgetutjimningsfonden mins-
kat med 19 milj. kronor. Den 30 juni 1961 utvisar specialbudgeten som foljd
hirav en behallning 4 1123 milj. kronor, varav 376 milj. kronor i form av
reservationer pa anvisade men for sitt indamal édnnu icke utnyttjade anslag
samt 747 milj. kronor som fordran & budgetutjimningsfonden. Sistnimnda
belopp motsvarar alltsd vad som vid budgetirets utgang influtit i automo-
bilskattemedel men dnnu icke anvisats for viigvisendet och &vriga med
dessa medel avsedda dndamal.

Att outnyttjade automobilskattemedel dro avsedda att framdeles komma
viigvisendet till godo innebir icke att nagon fondering i egentlig mening
forekommer. Det sisom behallning angivna beloppet utgor endast en redo-
visning av specialbudgetens stillning vid budgetéirets slut. Det mi dven
anmirkas att utfallet av specialbudgeten icke bor uppfattas som négot exakt
uttryek for i vad man viigviisendets krav tillgodoses frin det allménnas sida.
Sasom inledningsvis framhéllits finnas namligen i den allmiinna budgeten
savill inkomster som utgifter, vilka édga néra samband med biltrafiken men
likvil icke redovisas Over automobilskattemedlens specialbudget.
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§ 14

Planeringen av Sodertiiljeviigens utbyggnad

Redan innan vigvésendet forstatligades ar 1943 hade genom davarande
arbetsmarknadskommissionens forsorg vissa ombyggnader av riksvidg 1 pa-
borjats. Sdlunda ombyggdes vigdelen Stockholms stads grins—Varby aren
1941—1949 i samband med att viagen flyttades utanfoér de bebyggda omra-
dena i Segeltorp. Forst under senare delen av 1940-talet bérjade emellertid
dessa arbeten bedrivas i storre skala. Silunda utbyggdes den 3,5 km langa
vigdelen Varby—Salem i huvudsak till motorvigsstandard; den firdig-
stilldes ar 1957 och hade da dragit en kostnad av 15,5 milj. kronor, inbe-
riknat marklosen. Den f6ljande etappen — strickan Salem—Jakobsdal
oster om Sodertélje och med anslutningsviag till Sodertilje — borjade byg-
gas ar 1958 och 6ppnades som motorvig den 9 juni 1961.

Riksvigen fortsitter f. n. fran sistnimnda stricka éver den s. k. Méilar-
bron (klaffbron) over Sodertilje kanal och passerar direfter Sodertiilje
stads centrala delar. Trafiktitheten vid Milarbron ér visserligen icke lika
hog som vid vissa av de dnnu icke firdigstillda tillfartslederna till Stock-
holm. Ar 1961 ridknades den vid hégtrafik till ca 1700 fordon per timma
under vardagar och till ea 1900 fordon per timma under helgtrafik. Flera
omsténdigheter, bl. a. strickningen genom stadens tranga genomfarter, be-
fintligheten av ett antal storre industrier inom staden samt tillskottet av
den betydande trafiken fran Stringnisvigen och Milardalen, medverka
emellertid till att riksvig 1 genom Soédertilje och 6ver Milarbron bildar
en »flaskhals», som vid hogtrafik dagligen orsakar langa vintetider och som
kan viintas besta tills utbyggnadens niista etapp med forbifart vid Sédertilje
blivit firdigstilld. Denna byggnadsdel viintas icke bli pabérjad forrin ar
1963; byggnadstiden kan beriiknas till 3 a4 4 ir. De besvirliga trafikfor-
hallandena vid genomfarten i Sodertilje synas darfor komma att kvarbliva
dnnu atskilliga ar.

Revisorerna vilja i det foljande limna en redogorelse fér hur planeringen
av vigdelarna Salem—Sédertiilje och dess nirmaste fortsittning intill Sé-
dertiilje bedrivits.

Ar 1942 framlades ett forslag till arbetsplan for riksvig 1, strickan Sa-
lem—Jakobsdal—Sodertiilje, utarbetat av en enskild projektér, Bachmans
Ingenjorsbyrd, pa uppdrag av vederborande viighallare. Savitt gillde striic-
kan Salem—Séodertilje stadsgriins faststilldes planen till utférande genom
resolution den 30 december 1943. Den omfattade en strickning fran Salem
over Mellanberg, Igelsjon, Tullan och Halsingland till Jakobsdal (en strick-
ning nagot nordligare in den diir viigen nu ir beligen). Arbetsplanen god-
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kiindes av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 26 november 1943. Den
féreslagna strickningen kunde emellertid icke godkénnas av industriverks-
styrelsen i Stockholms stad, som i skrivelse den 8 maj 1945 foreslog att fa
striackningen forlagd soder om sjon Tullan. Denna utgjorde nimligen kéll-
sjo till Bornsjon, fran vilken staden himtade sitt vatten.

P4 uppdrag av vigforvaltningen i Stockholms lén bearbetades sistniimnda
forslag av projektoren, som hirvid benidmnde det alternativ 6. Samtidigt
hirmed Overarbetades dven lidngdprofilen for det tidigare faststéllda forsla-
get, som efter dverarbetningen kallades alternativ 4 B. Utredningen om dessa
bada alternativ dagtecknades den 23 februari 1946. Av utredningen fram-
gick att savill anliggningskostnader som trafikkostnader skulle bli ligre
for alternativ 4 B i kombination med huvudforslaget @n for alternativ 6 och
huvudforslaget.

Den av Bachmans ingenjorsbyra ar 1942 framlagda arbetsplanen omfat-
tade utover strickan Salem—Jakobsdal en fortsiittning av vigen over So-
dertilje. I projekteringsarbetet deltog for sistnimnda del dven Kjessler &
Mannerstrale AB; denna firma upprittade forslagsritningar till de tva alter-
nativa utféranden av bro Over Sodertilje kanal som ingingo i arbets-
planen.

Enligt den nu nimnda arbetsplanen skulle riksvigen fran den norra
trafikplatsen vid Jakobsdal, dir planlidget i huvudsak anslét till den ut-
byggnad som sedermera kom till utférande, folja Sodertilje stadsgrins till
stadens nordostligaste bebyggelseomriade och sedan lidngs Stathogavigen
(norr om jarnviagskurvan) ledas till en trafikplats i plan vid Grodinge-
vigen. Riksvigen skulle sedan ga ned till Sodertélje kanal i en kurva nord-
vist om Standard radiofabrik och direfter 6ver kanalen, antingen pa en
klaffbro med 26,5 m segelfri hojd (= nuvarande jirnvigsbron) eller ocksa
pa en fast bagbro med 38,5 m segelfri hojd. Séder om kanalen redovisade
arbetsplanen en strickning vister om och parallellt med sédra stambanan
fram till en punkt ca 200 m s6der om Hertig Carls vigs korsning med riks-
vigen och stambanan. Soder om denna punkt skulle riksvigen boja av i en
bage mot vister och ansluta till nuvarande riksvig 1 omedelbart s6der om
Saltskogsvigen.

Det Bachmanska riksvigsforslaget kostnadsberiknades for hela strickan
fran Salem till den sodra trafikplatsen och inklusive klaffbro éver farleden
till narmare 20 milj. kronor. Ett vigbyggnadsforetag av denna storlek rym-
des icke inom ramen for tillgingliga medel vid ifragavarande tid, och planen
betraktades dirfor tills vidare som ett framtidsprojekt. Byggnadsarbetena
pagingo dnnu fram till ar 1949 pa strickan Stockholm—Viarby, och den
diarnist foljande etappen — striickan Varby—Salem —— blev icke firdig-
stialld forran ar 1957. Full enighet radde ej heller om lampligheten av den
allmiinna vigstrickningsprincip som innebar att riksviigarna forlades sisom
kringfartsleder utanfor stiderna, eftersom en betydande del av trafiken




78

baserades pa dessa stider och vissa lokala intressen flerstides énskade be-
halla dven genomgangstrafiken inom eller nirmare bebyggelsecentra.

Under slutet av 1940-talet blev darfor fradgan om utbyggnad av ifragava-
rande del av riksvig 1 vilande. I borjan pa 1950-talet tridde i stéllet tanken
pa en mindre kostsam losning i férgrunden, vilken siktade pa att dubblera
den nuvarande Milarbron och bredda genomfarterna genom Sddertélje stads
centrala delar. Tva utredningar med detta syfte, nirmast av trafikteknisk
natur och koncentrerade pa en breddning av den s. k. Oxbacksleden genom
Sodertilje, utarbetades pa stadens uppdrag av enskilda projektorer (Herz-
man-Ericson och Lundberg samt Klevemark). De forelago férdiga den 23
februari 1950 respektive den 5 november 1952.

Ar 1954, di arbetena med ombyggnad av striackan Varby-—Salem kommit
i ging, stod det klart att fragan om utbyggnad dven av viigens fortsittning
soderut icke kunde skjutas pa framtiden. Siarskilt koncentrerades uppmirk-
samheten pa den diavarande riksvigens synnerligen laga standard och otili-
fredsstillande tillstand, och vigdelen fram till Sodertélje betraktades darfor
som det mest angeligna foretaget. En begrinsning av utbyggnaden till denna
etapp syntes dven sammanfalla med vad som bedéomdes som genomforbart
med héansyn till tillgdngen pa vigbyggnadsmedel. Den projektering som nu
igangsattes kom emellertid att omfatta iven fortsdttningen genom eller om-
kring Sodertilje.

Icke vid nagon av ovan nidmnda utredningar hade forutsatts att riksvig 1,
lika litet som riksvig 6, skulle byggas som motorvig, utan plankorsningar
hade varit tillatna. Numera hade emellertid klarhet vunnits om att utbygg-
naden borde ske till motorvigsstandard, vilket medférde att helt nya syn-
punkter méaste liggas pa byggnadslosningen for savél sjalva riksvigen som
for lokalviagnatet.

Ytterligare en omstiindighet bor i detta sammanhang nidmnas. I juni 1954
uppdrog Kungl. Maj:t at viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla en
oversiktlig planliggning av vignitets utformning m. m., for vilket indamal
tillsattes en sirskild delegation. Arbetet omfattade, forutom ett flertal prin-
cipiella fragor, stillningstagande till huvudstrickningen av ett antal stam-
vigar genom landet. Savitt gillde stockholmsregionens forbindelser soderut
forelag hirvid till bedomande, huruvida trafiken till 4 ena sidan de sodra de-
larna av landet och & andra sidan Goéteborg till en bérjan skulle kunna for-
enas i en gemensam strickning, som i dylikt fall enligt ett tinkbart alterna-
tiv skulle kunna framga over Flen. Om en sidan l16sning valdes, vore det icke
sékert att riksvigen borde dragas sdder om Sodertiilje, da en forliggning av
viigen norr om staden maéjligen kunde visa sig lampligare. Delegationen fram-
lade sitt slutbetinkande i november 1957, men redan i april 1956 forelag ett
preliminirt forslag, enligt vilket en stamvig fran Stockholm over Séder-
tilje skulle dragas mot Nykoping. Ehuru nagon nirmare undersékning ro-
rande mojligheterna att forligga en kringgangsvig norr om Sédertilje icke
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kom till utférande, innebar det s. k. flenalternativet ett moment av osiaker-
het vid de forsta arens projekteringsarbete for riksvig 1.

I skrivelse den 18 augusti 1954 uppdrog vigforvaltningen i Stockholms
lin at firman Kjessler & Mannerstrile att utféra arbetsplan for riksvig 1
pa delen Salem—Sdodertélje, och av dritselkammaren i Sodertilje erholl
firman den 8 september 1955 uppdrag att utféra arbetsplan for infartsvégen
till Sodertilje fran Jakobsdal till Mélarbron.

Det senare uppdraget uppdelades i tva delar, den ena avseende strickan
fran Jakobsdal till Sodertilje begravningsplats och den andra avseende
strickan fran begravningsplatsen till Mélarbron. Strickan Jakobsdal—be-
gravningsplatsen skulle byggas samtidigt med riksviig 1 mellan Salem och
Jakobsdal. Den aterstiende strickan framgick helt inom stadsplanelagt om-
rade och redovisades separat som en sirskild byggnadsetapp.

Projekteringsarbetet, som skulle utforas i samriad med vigférvaltningen,
igangsattes med en &versyn av den »bachmanska» planen av ar 1942 men
under de andrade forutsittningar som nu gillde med avseende pa vigens
standard. Jimsides hirmed undersoktes dven andra mdjligheter, bl. a. tun-
nelalternativ. Vid 6verldggningar som i januari 1955 dgde rum med repre-
sentanter for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt vigforvaltningen upp-
naddes enighet om strickningen fram till Sodertilje stadsgrins, niimligen
en kombination av Bachmans alternativ 1 och 4 med smaérre férindringar i
plan och profil. Denna lésning hade under hand godtagits av industriverks-
styrelsen i Stockholm, da det icke medférde storre ingrepp i sjon Tullan.
Betriffande fortsittningen genom Sodertilje hade utredningsarbetet bedri-
vits under forutsittning av att riksvigen genom Sdédertilje skulle fa det
lige som redovisats i Bachmans plan och som &dven skyddats stadsplane-
missigt, nimligen norr om och néra jirnvigsbron 6ver kanalen. Av bl. a.
forsvarstekniska skil ifragasattes emellertid under samradet med de statliga
vigmyndigheterna riktigheten av detta lige, och det beslots att dven ett
annat alternativ skulle provas genom en 6versiktlig utredning, nimligen en
strickning 6ver Sodertilje uthamn, ca 800 m sdder om jirnvigsbron, alltsi
ett ostligare liage forbi staden.

Pa grundval av nu nidmnda overliggningar framlade Kjessler & Manner-
strale den 21 juni 1955 en preliminir plan med tva olika alternativ, be-
namnda A och B. Fran Mellanberg till Sodertilje stadsgrins var strickning-
en for alternativ A i huvudsak sammanfallande med 1942 ars plan. Detta
gillde dven for delen inom staden fram till den blivande bron éver kanalen.
Delen mellan Sodertilje kanal och Pershagen hade diremot blivit foremél
for mera ingdende studier. Tre olika alternativ hade hir kommit under
bedomande. Den slutligen siasom alternativ A valda strickningen hade fram-
kommit i samarbete med staden och anslot genom sitt lige pa ett lampligt
sitt till den planerade anviindningen av industriomradena vid Engelbrekts
kanal. Alternativet hade tva trafikplatser som anslutningspunkter, nimli-
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gen en nordlig vid Jakobsdal och en sydlig vid Kolpends. Vid Jakobsdal
anslot en fyrfilig trafikled, avsedd som infart till Sodertélje, samt en mindre
vig mot Igelsta. Vid Kolpenis anslot riksvig 6 och Sodertélje lokalvignat.

Vid tidigare utredningar hade det antagits, att riksvidgen skulle kunna
betjina dven lokaltrafik mellan de bebyggda omradena pa bada sidor om
kanalen intill jarnvigsbron. DA detta pa grund av riksviigens dndrade ka-
raktir icke lingre var lampligt, foreslogs nu att lokalvignitet skulle kom-
pletteras med en 6ppningsbar lagbro nira Vardsholmen. Riksvig 6 foreslogs
fa en trafikplats ungefir vid Tvetavigen. Parallellt med riksvig 6 skulle
astadkommas en lokalférbindelse mellan Nykopingsvigen och Verkstads-
vigen.

I likhet med 1942 ars plan riknade alternativ A med tva tdnkbara los-
ningar for bron 6ver kanalen, nimligen en fast eller en rorlig bro. Brons
totala lingd uppgick till 760 m och bredden till 22,5 m. Vid valet mellan
fast eller 6ppningsbar bro forebringades en utredning 6ver antalet broopp-
ningar sedan en fo6ljd av ar. Diarav framgick att Milarbron sedan ar 1945
oppnats i medeltal en gang per tjugo dygn, varav en tredjedel av antalet
oppningar skett under natten; 6ppningstidens lidngd syntes ligga mellan 5
och 10 minuter. D4 man kunde forvanta att antalet 6ppningar i framtiden
skulle bli ungefir lika stort, syntes dessa 6ppningar icke utgora nagot namn-
virt hinder for riksvagstrafiken.

Alternativ B i 1955 ars preliminira arbetsplan innebar en strickning at-
skilligt sydligare én alternativ A. Redan fran Mellanberg skulle riksviigen ta
en sydviistlig huvudriktning, och en foérsta trafikplats féor anknytning av
trafiken pd Sodertélje skulle forliggas mellan sjon Uttran och Glasberga-
sjon. Bron over farleden skulle férldggas till uthamnen omkring 2 km séder
om nuvarande jirnvigsbron, och vigen skulle direfter strickas till en syd-
lig trafikplats med ungefér samma lige som enligt alternativ A. For alter-
nativ B hade tidigare icke nagra utredningar gjorts. En strickning i huvud-
sak liknande den nu redovisade hade antytts i den av Klevemark ar 1952
uppgjorda planen. Alternativet hade nu studerats sivil pa befintligt kart-
material som i terringen och utgjorde en bearbetning av ett tidigare av
Kjessler & Mannerstrale for Sodertilje stad framlagt forslag. Skillnaden
bestod frimst uti att viigen i enlighet med stadens 6nskemal dragits i en
bukt it sydost, varigenom omréadet vid Igelsta gard forlades norr om riks-
vigen och pa sa sitt frilades for industriplanering.

Med hinsyn till trafiken i uthamnen kriavde dock brofragans 16sning vid
alternativ B en betydligt mera omfattande konstruktion. Projektoren fann
att en hingbro utgjorde den ur alla synpunkter limpligaste losningen.
Spinnvidden uppgick till 290 m, och dven den segelfria héjden 6kades. Lo-
kalvigniitets utformning 6verensstimde i huvudsak med vad som gillde for
alternativ A, mojligen med den skillnaden att en ny 6ppningsbar lagbro
kunde skjutas pa framtiden.
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Kostnadsberikningar hade utforts for de olika alternativen. De omfattade
ombyggnaderna av riksvigarna 1 och 6 samt bron over farleden och an-
slutningsvigen fran den norra trafikplatsen fram till kyrkogarden, medan
lokalvigniitet i ovrigt icke ingick. Berdkningarna resulterade for alternativ
A i en kostnad pa 46 milj. kronor med hogbro och 42,7 milj. kronor med
klaffbro. Alternativ B utvisade 60,2 milj. kronor med hingbro och 59,2 milj.
kronor med bagbro. I utredningen fanns éven intagen en utredning om de
trafikvinster som skulle uppkomma vid de biada alternativen. Med utgéngs-
punkt fran resultatet av 1952 ars trafikrikningar forutsatte man darvid
en 6kning av trafiken med 15 procent per ar.

Sammanfattningsvis framholls i planen, att alternativ A med byggnads-
kostnader, trafikkostnader och marklésen sammanriknade syntes under-
stiga alternativ B med omkring 15 milj. kronor. Dirtill borde observeras
att inom sddertiiljesektorn sedan mer én tio ar mark reserverats for riks-
viigen i huvudsak enligt alternativ A. Mot sistndmnda alternativ hade visser-
ligen framhdllits, att en forliggning av bron over kanalen si nira jarn-
viigsbron finge anses mindre limplig ur militir synpunkt, men 4 andra
sidan vore att mirka att en sidan bro i hindelse av skada littare kunde re-
pareras én den betydligt storre bro 6ver uthamnen som ingick i alternativ B.
Av angivna skil stannade projektoren for att fororda alternativ A.

Den nu beskrivna utredningen, daterad den 21 juni 1955, dversindes till
dratselkammaren i Sodertiilje. Sodertilje stad 6verlimnade den sedermera
till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och forordade for stadens del riks-
viigens utforande enligt alternativ A, d. v. s. striickningen intill jarnvigs-
bron.

I skrivelse till driitselkammaren i Sodertilje den 29 mars 1956 meddelade
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att styrelsen forordade riksvigens utfo-
rande enligt samma alternativ, allt under forutsittning att pagaende utred-
ningsarbete av delegationen for oversiktlig vigplanering visade, att riksvig
1 lampligen borde ga éver Nykoping och icke over Flen sasom ifragasatts.
1 skrivelse den 13 februari 1957 till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen re-
kommenderade delegationen att riksviig 1 utbyggdes éver Nykoping, och i
skrivelse den 28 februari 1957 till vigforvaltningarna i Stockholms, Soder-
manlands och Ostergotlands lin meddelade styrelsen att utredningsarbete
for berorda vigar skulle utforas under denna forutsittning.

Sedan enighet uppnatts om den preliminira strickningen av riksvigen,
fortsatte Kjessler & Mannerstrale arbetet med detaljprojekteringen av den
del av utbyggnaden som skulle ingd i den forsta byggnadsetappen, nimli-
gen striickan Salem-—Jakobsdal med anslutningsviig till Sodertiilje fram till
begravningsplatsen. For att mojliggora ett snabbt igingsittande av bygg-
nadsarbetena for denna etapp ansigs det lampligt att iordningstiilla hand-
lingar for utstiillande av arbetsplanen innan denna helt firdigstillts. Ett
betiinkande med handlingar och ritningar, erforderliga for nyssnimnda an-

6 Reo. berdttelse ang. statsverket dar 1961 1.
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damal, avlimnades av projektoren den 22 mars 1957. Arbetsplanen for de-
len utanfor stadsgrinsen faststidlldes av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 4 september 1957. For delen inom stadsgrinsen var projektorens arbets-
plan daterad den 25 februari 1958. Overenskommelse om arbetenas utféran-
de traffades mellan staden och viagforvaltningen den 23 april 1958, och
stadsplanerna faststilldes den 24 januari och den 9 maj samma ar.

Byggnadsarbetena med denna etapp paborjades i juni 1958 och avslutades
tre ar senare. Vigen 6ppnades som motorvig den 9 juni 1961. Viglingden
ir 9,2 km, av vilken striacka 7,2 km utgora egentlig motorviig och 2 km in-
fartsvig till Sodertélje. I foretaget ingar byggandet av 4,6 km allminna vii-
gar och 3,3 km enskilda végar. Till utbyggnaden hor dven byggandet av tvi
trafikplatser, den ena vid Ronningevigen (Salems gamla kyrkogard) och
den andra vid Wedaverken i Sodertilje. Dessutom har viadukt vid Jakobs-
dal utbyggts, vilken ingar i den blivande trafikplatsen dir. Byggnadskost-
naderna uppga till sammanlagt 21 milj. kronor, varav 2,5 milj. kronor avse
strickan inom Sodertilje stad.

Sedan projekteringsarbetet for strickan Salem-—-Jakobsdal avslutats, in-
riktades det fortsatta arbetet i 6kad takt pa viigens fortsittning som kring-
fartsled vid staden. Under hésten 1958 gjorde firman tillsammans med viig-
forvaltningen en oversiktlig granskning av planstrickning och profil fér
riksviigsavsnittet genom Sodertélje stad enligt det vistliga alternativet. Vid
denna granskning ifragasattes bl. a., huruvida den horisontalkurva med
500 m radie som redovisats i tidigare planer omedelbart norr om kanalen
kunde godtagas med de nu skérpta kraven pa hog trafikteknisk standard.
En &ndrad strickning hade hir diskuterats redan i 1955 irs utredning men
tills vidare frangatts, da den syntes medfora alltfér hoga marklosen och
intringskostnader. For att klargora huruvida férutsittningarna for en for-
battring av strickningen inom detta avsnitt direfter blivit stadsplanetek-
niskt och ekonomiskt gynnsammare utférde firman tillsammans med sta-
dens tekniska kontor en utredning, vilken Gverliimnades till staden i septem-
ber 1959. I utredningen foérordades en utriitning av viglinjen enligt det un-
dersokta alternativet; det medforde betydliga viigtekniska fordelar men fven
en kostnadsokning med 0,6 milj. kronor. Utredningen om de bada alternativa
strackningarna remitterades till vag- och vattenbyggnadsstyrelsen i december
1959. Styrelsen forordade emellertid i yttrande den 12 maj 1960 den tidigare
tinkta strickningen, emedan det andra alternativet skulle innebira trafik-
tekniska olégenheter pa grund av riksviigens nirhet till jirnviigen.

Ett principforslag till arbetsplan for nu ifragavarande delstricka fram-
lades av Kjessler & Mannerstrile den 28 juli 1960. Planen utgar fran att
den fortsatta utbyggnaden kommer att ske i tva etapper, av vilka den forsta
omfattar strickan fran Jakobsdal éver kanalen och fram till en séder om
Sodertiilje beligen trafikplats vid Kolpenis. Detta skulle innebira att tra-
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fiken fran riksviig 6 mot Stockholm tills vidare skulle framga i den nuva-
rande leden 6ver Milarbron och att anslutningen av riksvig 6 till den sodra
trafikplatsen, den s. k. Masnareleden, skulle utforas forst i en andra bygg-
nadsetapp. Den sodra trafikplatsen skulle darfor i forsta etappen utbyggas
i huvudsak endast fér den nirmast aktuella funktionen, dock att vissa delar
av trafikplatsen redan fran borjan maste dimensioneras och utformas med
tanke pa dess uppgifter i slutligt skick. Med utgingspunkt fran resultatet
av tidigare utredningar och beslut var riksvigens planstrickning i sina
huvuddrag fastlagd fran Jakobsdal till korsningen med sodra stambanan.
Fran norra trafikplatsen skulle riksvigen framgéa genom det s. k. Sofiehills-
omradet. Norr om kanalen erfordrades tre planskilda korsningar samt at-
skilliga omliggningar och kompletteringar av det lokala gatuniitet. I fraga
om bron over kanalen diskuterades i principforslaget alternativen med
klaffbro eller fast bagbro. I samrad med stadens myndigheter och de statliga
viigmyndigheterna forordades i principforslaget den forstniimnda I6sningen.
Nirmast soder om kanalen ligger enligt planen riksvigen instingd mellan
jarnviigen i oster och Scania Vabis’ fabriksomrade i viister. Projektoren har
hiir haft att ta hinsyn till en mellan Sodertilje stad och Scania Vabis ar
1959 triiffad dverenskommelse, enligt vilken staden atagit sig att vid riks-
viigens byggande tillgodose foretagets behov av interna forbindelser mellan
dess olika markomraden inom detta avsnitt samt behov av jarnvigsspar
mellan sodra jiarnviigsstationen och de planerade industriomridena inom
sodra kolpendsomradets ¢stra del.

I den sodra trafikplatsen vid Kolpenids avgrenas enligt planen hela in-
och utfartstrafiken fran séder samt dven en viss del av in- och utfartstra-
fiken fran norr. Vid projekteringen har efterstrivats ett lige sa langt norrut
som mojligt. Detta ger nimligen kortast moéjliga vig for genomfartstra-
fiken mellan riksvig 6 och Stockholm. Dessutom skulle en avlastning av
Stockholmsviigen, Milarbron och Soidertiljes centrala delar erhéallas, om
en del av trafiken Stockholm--Sodertialje sokte sig Over den sodra trafik-
platsen.

Till skillnad fran 1940-talets projekteringsarbete omfattar 1960 ars prin-
cipforslag dven avsnittet fran trafikplatsen vid Kolpenis och sdderut. Vig-
profilen sanker sig hiir, och viigen kommer ut i markniva péa det laglinta om-
radet oster om Engelbrektskanalen intill foten av det kraftiga hojdparti
som omfattas av stambanans kurva. P4 avsnittet Stromsviken—Pershagen
innehaller forslaget tva alternativa strickningar. Projekteringen pa detta
avsnitt har dock endast i mindre man samband med den av revisorerna hir
behandlade fragan om den s. k. flaskhalsen i Soédertilje. Nimnas ma dock
att under projekteringens ging — nimligen under de senaste dren av 1950-
talet -— vissa okade krav borjat gora sig gillande betriffande motorvigarnas
standard. Hittills ha viigarna ansetts bora byggas for en normalhastighet
av 100 km/tim., och denna standard giller for den innevarande ar firdig-
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stallda vigdelen till Jakobsdal. Samma norm har iakttagits vid projekte-
ringen av delen mellan de bida trafikplatserna Jakobsdal och Kolpenis,
men detta har gjorts enbart av trafiktekniska skil, bl. a. darfor att den till-
limpade kurvradien icke medger hogre standard. For fortsdttningen soderut
foreligga emellertid icke nagra dylika skil, och vigen kan i fortsittningen
utbyggas efter de skiarpta normerna.

Principforslaget innehaller slutligen en overslagsmissig kostnadsberik-
ning for nu ifrigavarande vigbyggnadsetapp. Berikningarna ha resulterat i
en byggnadskostnad av 25,4 milj. kronor for strickan fran norra trafik-
platsen till en punkt strax norr om Stromsviken. Beloppet avser savil sjilva
motorvigen som lokalviignit och konstbyggnader. Darav belopa 3,8 milj.
kronor pa den norra vigdelen, 11 milj. kronor pa klaffbro éver kanalen
jamte tillfartsviadukt samt 10,6 milj. kronor pa den sodra vigdelen.

Principforslaget, som av Kjessler & Mannerstrale éverlaimnades till vig-
forvaltningen den 28 juli 1960, 6versindes till vig- och vattenbyggnads-
styrelsen den 3 oktober 1960. I skrivelse den 18 juli 1961 godkinde styrelsen
forslaget med viss erinran mot den sodra trafikplatsen. P4 grundval av
principforslaget utarbetar fér nirvarande projektoren forslag till definitiv
arbetsplan for utbyggnadsetappen jamte till planen hérande detaljritningar
och det material som framdeles erfordras som entreprenadhandlingar. Namn-
da arbete beriknas vara fiardigt vid arsskiftet 1962—1963, varvid ar att
maéirka att utarbetande av broforslaget utgor det mest tidskrivande momen-
tet. Jamsides med projekteringsarbetet pagar det administrativa arbetet med
de stadsplaneindringar inom Soédertélje stad som foranledas av byggnads-
arbetet dvensom med det vattenmal vid vederborande vattendomstol som
sammanhinger med brobyggnaden.

For ombyggnad av Stockholmsviigen inom Sodertilje stad fran begrav-
ningsplatsen fram till Milarbron voro projekteringsarbetena i huvudsak
fiardigstillda av Kjessler & Mannerstrale samtidigt med den ovannimnda
planen for strickan Salem—Jakobsdal—begravningsplatsen. Den slutliga
arbetsplanen ir dock daterad forst den 20 december 1958, och denna plan
godkindes av vagforvaltningen den 21 januari 1959. Tidsforskjutningen pa
omkring ett ar har forklarats med att foretaget icke kunde igdngsittas ar
1958, emedan medel icke funnos anvisade for andamalet. Under namnda ar
foretogos dirfor vissa smérre justeringar i planen och de dndringar i stads-
planen som foranleddes diarav. Redan tidigare hade emellertid denna om-
byggnad funnits upptagen i fordelningsplanerna for vigbyggnadsarbeten. I
fordelningsplan for aren 1954—1955 upptogs salunda ombyggnad av kanal-
bron (Milarbron), och i motsvarande plan for aren 1956—1957 utokades
detta foretag att omfatta &ven ombyggnad av Stockholmsvigen fran begrav-
ningsplatsen till bron. Bida dessa arbeten utgingo emellertid ur planerna
for aren 1958—1959 men ha direfter dnyo upptagits. I fordelningsplanen
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for aren 1960—1961 upptogs endast ombyggnad av Stockholmsviigen men
¢j bron, och i planen for aren 1961—1965 upptogos bade vigen och bron
men nu som tva skilda foretag, varvid véagen skulle erhilla medelstilldel-
ning ar 1961 och Milarbron ir 1964.

For ombyggnad av Stockholmsviigen fanns alltsa en arbetsplan godkind
av vigforvaltningen den 21 januari 1959. D4 staden vid ingingen av &r
1961 erholl kinnedom om att medel for statsbidrag till arbetet nu funnos
tillgingliga, beslots att arbetet med vigbyggnaden skulle igangsittas. For
infordrande av anbud, utlimnande pa entreprenad m. m. atgingo i huvudsak
de forsta fem manaderna av aret. Arbetet igngsattes av entreprenoren den
5 juni 1961 och pagar alltjamt.

Revisorernas uttalande. For trafiken pa riksvig 1 har genomfarten i So-
dertiilje sedan atskilliga ar tillbaka utgjort ett synnerligen besvirligt pro-
blem, frimst sammanhingande med att forbindelsen norrut mot Stockholm
vid dverfarten over Sodertilje kanal i huvudsak ar hiinvisad till en enda bro
med mycket begrinsad kapacitet, den s. k. Malarbron. Ett flertal andra
faktorer, bl. a. befintligheten av flera stora industrier i Sodertilje samt den
anknytande trafiken fran riksvig 6, medverka till att vid denna plats under
hogtrafik, vardagar savil som helger, regelmiissigt besvirande stockningar
uppkomma. Vintetider pd mer &n en timme idro da en vanlig foreteelse vid
genomfarten i Sodertilje.

Riksvig 1 mellan Stockholm och Sodertélje har under en foljd av ar varit
foremal for successiv ombyggnad. Ar 1957 firdigstilldes strickan Varby—
Salem i huvudsak till motorvigsstandard, och den 9 juni 1961 oppnades
sasom motorvig den senast ombyggda och nérmast Sodertilje beldgna delen,
nimligen strickan Salem—Jakobsdal med anslutningsviig till Sodertilje.
Dessa betydande ombyggnader, vilka dragit en kostnad av 15,5 respektive 21
milj. kronor, ha emellertid icke underlattat genomfarten vid Sodertilje, ei-
tersom byggnadsetappen slutar oster om den ur trafiksynpunkt mest 6m-
taliga punkten, Milarbron. Nigon l6sning av detta problem kan icke vintas
forrin tidigast ar 1967, eftersom projekteringen av niista byggnadsetapp
icke beriknas vara firdig forrian vid arsskiftet 1962—1963 och minst tre ar
erfordras for byggnadsarbetena.

Revisorerna ha i det foregaende limnat en redogorelse for hur planeringen
bedrivits betriffande ombyggnaden av delstrickan Salem—Jakobsdal och
dess fortsiattning som kringfartsviig vid Sodertilje. Sisom framgar av redo-
gorelsen forelag redan ar 1942 en arbetsplan for hela den nyssnimnda striic-
kan, och vissa omarbetningar av planen foretogos under dren nirmast dar-
efter. For planens forverkligande kriivdes emellertid en investering som da
beriiknades till nirmare 20 milj. kronor, och eftersom ett foretag av sidan
omfattning icke rymdes inom davarande investeringsplaner, kom det att
tills vidare betraktas som ett framtidsprojekt. Under borjan av 1950-talet
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siktes mindre kostsamma losningar av vigfragan, siktande pa en dubblering
av Miilarbron och éppnande av en trafikled genom stadens centrala delar.

Forst under ar 1954, dd ombyggnaden av viigdelen Varby—Salem var
firdig att paborjas, synes det ha statt klart for vederbérande myndigheter.
att utbyggnaden idven av den féljande vigdelen till och forbi Sodertilje
icke kunde skjutas alltfor langt pa framtiden. Vigdelen till staden betrak-
tades sasom det mest angeldgna foretaget, sirskilt med hidnsyn till den
davarande riksvigens otillricklighet och bristfilliga tillstind, men den
planering som nu uppdrogs at en enskild projektor inriktades likvil dven
pa vigens fortsittning som kringfartsled vid Sodertilje. Arbetsplanen for
vigdelen Salem—Jakobsdal jimte anslutningsvig till Sodertilje vid Weda-
verken firdigstilldes av projektéren i mars 1957; den godkiindes av de stat-
liga vigmyndigheterna i september samma ar och av Sodertilje stad i fe-
bruari 1958. Forst efter denna tidpunkt koncentrerades projekteringsarbetet
pa vigens fortsittning med bro 6ver Sodertilje kanal och en kringfartsled
invid staden. Ett principférslag hirom forelag fardigt i juli 1960 och god-
kindes av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ett ar senare.

I den foregiende redogorelsen har ett flertal olika omstiindigheter berirts.
vilka medverkat till att projekteringen av den nu aktuella viigdelen tagit en
avsevird tid. Foretagets omfattning dr betydande. Det kostnadsberiiknas i
nuvarande lige till 25,4 milj. kronor och tager alltsd en betydande del av
tillgiingliga vigbyggnadsmedel i ansprak. Vidare har under projekteringen
atskillig oklarhet forelegat betridffande vissa for arbetet viisentliga grund-
principer. 1940-talets projektering inriktades silunda icke pa en utform-
ning av vigen som motorviig utan korsningar i plan voro da tillatna, och
iiven under projekteringens senare skede har en viss 6kning av viigstandar-
den efterstriivats for att medge okad hastighet. Fragan om liampligheten
dver huvud taget att framdraga riksviigarna som kringfartsleder omkring stii-
derna har déirjamte diskuterats. Vidare ha inom den ar 1954 tillsatta dele-
gationen for oOversiktlig végplanering vissa dverviganden forekommit ri-
rande mdjligheten att for stockholmsregionen utbygga en stamviig till syd-
ligaste Sverige gemensam med forbindelsen mot Goteborg, vilken vig i dy-
likt fall kunde tinkas framga over Flen. En striickning sydost om Séder-
tilje hade dirvid ingalunda varit den enda l6sningen for riksettans lige.
och full klarhet om att det nimnda alternativet icke var aktuellt erholls icke
forrin delegationen i april 1956 avgav sitt preliminiira forslag till stam-
vignit. Tveksamhet har dven férelegat rorande den ldmpligaste beligen-
heten av den:'i foretaget ingdende bron éver kanalen, emedan nirheten till
den redan befintliga jirnvigsbron krivde att militira synpunkter beakta-
des. Slutligen har viigens strickning genom bostadsbebyggelse och industri-
omraden med hoga marklosenkostnader liksom hinsynen till lokalviigniit
och andra intressen inneburit att projekteringen blivit synnerligen kompli-
cerad. Ett flertal olika strickningar ha dirfor provats, innan enighet astad-



87

kommits om en principlosning som kunde liggas till grund for definitiv
arbetsplan och detaljplanering.

Aven med beaktande av nu nimnda omstéindigheter synes den har beskriv-
na projekteringen giva fog for vissa anmirkningar. Det forefaller revisorer-
na som om ett mera ingdende samriad mellan projektoren och vederborande
statliga myndigheter kunnat medféra atskillig tidsvinst genom att vissa
alternativa 16sningar kunnat limnas at sidan efter ett Overslagsmissigt be-
démande. Sirskilt torde detta kunna goras gillande betriffande de olika
alternativ som bearbetats pa grund av osiikerhet om riksvigens strickning
invid jarnviigsbron. Genom den stora utbyggnadsetapp som firdigstillts i
juni innevarande ar har visserligen den férdelen vunnits, att den tidigare
riksviigen mellan Salem och Wedaverken i Sodertilje ersatts av en god mo-
torviig i ny striickning. Denna ombyggnad har emellertid icke medfort nagon
Yittnad for trafiken pa den mest svarframkomliga delen av riksvigen, nam-
ligen passagen over Milarbron i Sodertilje, utan trafiksvarigheterna dir ha
«narare okat. Detta forhallande —— som for trafikanterna medfort avsevirda
tidsforluster och for statsverket inneburit, att betydande kapitalbelopp bun-
dits i ett vigforetag utan att den dirmed avsedda nyttan till fullo ernatts —-
horde ha kunnat forutses. Da det tillika varit uppenbart att fiardigstiallandet
av kringfartsleden skulle taga minga ar i ansprak, borde arbetet pa ett
tidigt stadium ha inriktats pa att astadkomma provisoriska losningar som
kunde ha bidragit till att minska svéarigheterna vid Milarbron.

Endast tre dagar innan motorviigen och dess anslutning mot Sodertilje
oppnades for trafik paborjades inom staden ombyggnad av den korta gatu-
«tricka som forbinder den firdigstillda viigdelen med Milarbron. Dessa
arbeten, som ytterligare forsvira trafikforhallandena vid bron, beriknas
pagé till och med februari 1962. Att arbetet icke inrymts i den fardiga etap-
pen ir icke i forsta hand en projekteringsfriga utan sammanhiinger med
ati medel for arbetena stiillts till forfogande forst genom fordelningsplanen
Ar 1961. Vidare @r att mirka att vigforvaltningen i linet innevarande host
pabirjat undersokningar rorande mojligheten att astadkomma en proviso-
risk dubblering av genomfarten over Sodertilje kanal genom att anlita den
«. k. slussbron soder om Milarbron. Enligt revisorernas mening borde be-
hovet av dessa bada smiirre byggnadsarbeten ha forutsetts och arbetena
igingsatts i sa god tid att de varit firdigstillda samtidigt med att motor-
vigen oppnades.

Vigbyggandet i landet har tidigare karakteriserats av att tillgingliga me-
del uppdelats pa en miingd smiirre foretag, en foreteelse som haft sin grund
i onskemalet att samtidigt tillgodose ett flertal inbordes konkurrerande
lokala intressen. Under senare ar har emellertid den uppfattningen vunnit
insteg att medelstilldelningen bor koncentreras, si att storre viighyggnads-
foretag kunna komma till utférande. De fordelar som vinnas genom den
moderna tekniken kunna dirigenom ge utslag i form av ékad effekt och
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lagre kostnader. Enligt revisorernas mening bora dessa principer komma
till tillimpning dven — och kanske i frimsta rummet— vid projektering
av vigar, sirskilt di fraga dr om motorviigar av stor betydelse. Det foretag

som ovan beskrivits synes revisorerna utgéra ett belysande exempel p:i
angeligenheten hirav.
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§ 15

Statens bilinspektions lokaler

Bilinspektionen omorganiserades genom beslut av 1947 ars riksdag. Tidi-
gare dgde bilbesiktningsminnen tillgodogora sig viss del av de avgifter som
upptogos av allménheten for olika slags forriattningar, men de hade & andra
sidan att bestrida kontors- och 6vriga omkostnader i tjdnsten dvensom pen-
sions- och vikariatskostnader. Fr. o. m. &4r 1948 inordnades emellertid dessa
befattningshavare i det statliga lonesystemet, varvid statsverket samtidigt
overtog samtliga kostnader for bitrideshjalp, lokaler och utrustning.

Statens bilinspektion r organiserad pa 15 distrikt. Varje sadant distrikt
ledes av en forste bilinspektor, som ir placerad pa distriktets centralort.
Under honom sorterar ett antal bilinspektorer, placerade pa central- eller
stationsorter. Bilinspektorerna ha att utfora forrittningar aven P4 mottag-
ningsorter. Vid arsskiftet 1960—1961 tjanstgjorde vid bilinspektionen 15
forste bilinspektorer, 78 bilinspektorer och 20 bitridande bilinspektorer.

Antalet central- och stationsorter ir for nirvarande 38 och antalet mot-
tagningsorter omkring 110.

Bilinspektionens verksamhet omfattar dels fordonsbesiktningar, dels fo-
rarprov m. m. Arten och omfattningen av de skilda slagen av forrattningar
framgar av nedanstiende tabell, som ocksé visar hur uppgifterna efter hand
ha stigit i omfattning.

1948 1952 1956 1960

Registreringsbesiktning 55851 64503 46712 52224
Kontrollbesiktning 18144 28158 67951 78 450
Lamplighetsintyg 6 395 6000 15136 3216
Typbesiktning 36 364 368 354
Korkort 62199 129731 179418 156 163
Trafikkort 10 335 9701 13866 13735
Prov med lidrare och instruktorer 120 839 833 405

I friga om besiktningar har arbetsvolymen dkat mera én vad som framgar
av antalet utforda forrittningar, ett forhallande som sammanhinger med
att viigtrafikforordningen numera stiller hogre krav én forr pa fordonens
utrustning m. m. och att en utveckling skett i riktning mot tyngre fordon,
vilket 6kar fordringarna pa teknisk standard. Dessutom tillkomma i vissa
fall nya besiktningsmoment, exempelvis kontroll av taxameterapparater i
droskbilar och firdskrivare pa bussar och lastbilar. Aven koérkortsproven
skola numera utforas med okad noggrannhet. Kursverksamhet bl. a. for
utbildning av polismiin och militira besiktningsmiin ingiir ocksa i bilinspek-
tionens arbetsuppgifter.

Ar 1947 utgick man frian att behovet av kontorslokaler for bilinspektio-
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nen i allmidnhet skulle kunna tiligodoses genom forhyrning. Det ansags
onskvirt, att dven sirskilda lokaler for utforande inomhus av fordonsbesikt-
ningar och liknande forrattningar kunde stillas till besiktningsminnens
forfogande. Enligt det kommittéforslag som foregick statsovertagandet kun-
de det tinkas att atminstone i viss utstrickning for indamalet anvianda vag-
viasendets garagegardar cller évertaliga militdra baracker eller att erhalla
utrymmen i kommunala anldggningar (brandstationer och garage) eller hos
enskilda (t. ex. i verkstider). Mojligheterna till dylikt samarbete bedomdes
dock fran andra hall som mindre goda, och fragan erhéll icke nagon defi-
nitiv 16sning. Vilka atgirder som borde vidtagas syntes kunna avgoras forst
efter ndrmare undersokning i varje sirskilt fall, en fraga vars vidare utred-
ning borde ankomma pa chefsmyndigheten, vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen.

Erfarenheterna under de ar bilbesiktningen bedrivits i helt statlig regi ha
givit vid handen att verksamheten erfordrar lokaler, omfattande dels besikt-
ningshall och dels en administrativ del med bl. a. kontorsrum och lokal
for korkortsprovningens teoretiska del. Besiktningshallen har ansetts vara
en forutsittning for att fordonskontrollen skall kunna ske pa ett tekniskt
tillfredsstillande sitt.

Kravet pa lokalstandard har bedomts olika for central- och stationsorter
i ena sidan och for mottagningsorter & den andra. Pa de forstnimnda orter-
na ir forrattningsfrekvensen som regel avsevirt hogre in pa de senare, var-
till kommer att bilinspektionens personal ir stationerad pa forstnimnda
orter. Lokalfragan har ansetts kunna losas antingen genom eget byggande
eller genom forhyrning. Uppférande av statliga byggnader kan ifragakomma
i forsta hand pa central- och stationsorter, under det att mottagningsorter-
nas lokalbehov littare kan tillgodoses genom forhyrning. Férhyrning kan
dock ifrigakomma #ven pa stationsorterna, om limpliga lokaler finnas till-
gangliga.

Det lokalbehov som enligt ovan angivna riktlinjer ansetts erforderligt for
bilinspektionen har emellertid hittills endast i begrinsad utstriickning blivit
tillgodosett. Bilinspektionen disponerar for nirvarande moderna lokaler, in-
rymmande sévil besiktningshall som administrativ del, i av staten uppférda
byggnader endast pa tva orter, nidmligen i Stockholm och Lulei. Stockholms-
anliggningen, belidgen i Solberga, togs i bruk ar 1958. Den ér avsedd for
savél Stockholms stad som vissa delar av Stockholms liin och anses redan
ur vissa synpunkter vara otillracklig; en ny anliggning norr om Stockholm
har diarfor upptagits pa utbyggnadsprogrammet. Anliggningen i Lulea var
fardigstilld i slutet av innevarande ar. Vidare forhyras moderna lokaler
med besiktningshall i Visby, Uddevalla, Boras och Gillivare, varjimte god-
tagbara besiktningslokaler kunnat for begrinsad tidslingd forhyras i Karl-
stad.

Pi Ovriga central- och stationsorter forhyras kontorslokaler. Endast vid
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14 av dessa orter ha dirjimte provisoriska lokaler for fordonsbesiktning
kunnat forhyras. Av kontorslokalerna pa nu namnda orter anses, enligt
vad revisorerna inhiimtat, flertalet vara goda eller dtminstone godtagbara,
under det att ett tiotal betecknats som for sma eller av annan orsak mindre
limpliga. Att besiktningslokaler icke kunnat anskaffas innebir att besikt-
ningarna som regel utforas pa gatan, vanligen i anslutning till den befint-
liga kontorslokalen. Att miirka ar att pa central- och stationsorterna mot-
lagning for fordonsbesiktning normalt anordnas varje vardag i veckan.

Pi nagot mer in hilften av mottagningsorterna anordnas mottagning na-
zon eller nagra dagar i veckan, i ovriga fall nagon dag varannan vecka eller
nagon dag i manaden. P& dessa orter forhyras vanligen kontorslokaler, av
vilka flertalet betecknats som goda eller godtagbara;betriffande ett 20-tal ha
olika brister anmilts. Lokalerna forhyras enkom for bilinspektionens rak-
ning eller — savitt giiller orter diar mottagning mera siallan anordnas — for
begagnande per gang. Vid ett 30-tal mottagningsorter férhyras dirjimte lo-
kaler for besiktning. Vanligen utgoras dessa lokaler av smorjhallar pa ben-
sinstationer, brandstationer eller garage. Aven betriffande mottagningsor-
terna giiller givetvis att — dérest lokal icke kunnat anskaffas — besiktning-
en maste utforas pa gatan.

Bilinspektionens lokaler forhyras i dverviigande antalet fall med enskilda
foretag eller personer som upplatare. Sa ir fallet med 6ver 100-talet kontors-
lokaler och ett 30-tal besiktningslokaler eller platser for besiktning. Pa 26
orter ha kontorslokaler uthyrts av kommunala myndigheter, och pa nio
orter ha kommunala myndigheter fiven upplatit besiktningsutrymmen. En-
dast i ett ringa antal fall har lokalfragan for bilinspektionen kunnat ordnas
med en statlig myndighet som upplatare. Silunda ha kontorslokaler pa tre
orter uthyrts av statligt affarsverk (postverket och statens jarnvégar), i
vtterligare tre fall disponeras av byggnadsstyrelsen upplatna, statsverket till-
horiga baracker for kontorsindamal, och i ett fall ha kontorslokaler erhal-
lits i en militdr anliggning. Besiktningslokaler ha endast pi sex orter kunnat
forhyras genom att statliga myndigheter upplatit garage eller liknande ut-
rymmen, niimligen i tre fall hos statliga affirsverk och i likaledes tre fall
hos vigforvaltningar.

For att komma till riitta med bilinspektionens lokalfraga har i samarbete
mellan viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och byggnadsstyrelsen ett visst
statligt byggande paborjats. Arbetet bedrevs ursprungligen med sikte pa att
inspektionen efter hand skulle erhillla egna, av staten uppforda lokaler pi
cit 20-tal av de viktigaste besiktningsorterna. Sisom redan nimnts ha sa-
dana byggnader firdigstillts i Stockholm och Luled. For de tre senaste bud-
getaren ha medel anvisats for nybyggnader i Norrkoping, Sundsvall, Gote-
horg och Falun. Av dessa arbeten ha de som giilla Norrkdping och Sundsvall
igangsatts hosten 1961, under det att de bada andra iinnu icke limnat pro-
jekteringsstadiet. Kostnaderna for anliggningen i Goteborg beriiknas till



92

1 400 000 kronor (vartill kommer for tomtkop 190 000 kronor) och for envar
av ovriga anliggningar, for vilka en enhetstyp haller pa att utarbetas, till
650 000 kronor i nuvarande prislige och exkl. tomtmark. Lokalprogram
finnas vidare uppgjorda och medel ha i innevarande ars petita dskats for
igAngsittande av byggnadsarbeten for inspektionslokaler pa ytterligare fem
platser, nimligen Kalmar, Malmo, Vinersborg, Ostersund och Umea (Teg).
Sirskilda medel ha dven anvisats for inkop av tomtmark for ytterligare in-
spektionsbyggnader. Underhandlingar ha igingsatts om markforvirv pa ett
flertal platser och ha i ett fall (Vanersborg) lett till markkop.

Frigorna om anskaffande av lokaler for bilinspektionen, savil byggande
som forhyrning, ha hittills handlagts av byggnadsstyrelsen. I 1960 ars stats-
verksproposition anmildes att byggnadsstyrelsen tagit kontakt med de
stérre bensinbolagen i landet for att underséka om dessa i samband med
uppforande av nya bensinstationer skulle kunna stilla limpliga lokaler till
forfogande for bilinspektionen genom uthyrning. Dittills vunna erfarenhe-
ter hade emellertid givit vid handen, att intresset hirfér var ringa fran
bolagens sida. Styrelsen riknade darfor med att fullfolja programmet med
anskaffande av egna lokaler for inspektionen.

I innevarande ars statsverksproposition ifragasatte chefen for kommuni-
kationsdepartementet, om inte vissa fordelar kunde vinnas genom att ifra-
gavarande byggnadsverksamhet oOverflyttades fran byggnadsstyrelsen till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Fragan har under innevarande ar utretts
av de bada dmbetsverken gemensamt, och i samband med framstillningen
om anslag for ndstkommande budgetar har forslag framlagts om att bygg-
nadsverksamheten Overfores pa siatt nyss nadmnts. Samtidigt ha dmbets-
verken anfort, att det kvarstdende lokalbehovet for bilinspektionen numera
beriknades till nirmare 30 anldggningar pa lika mainga central- och sta-
tionsorter, vartill kommer behov av besiktningslokal pa flertalet mottag-
ningsorter. I vilken utstrickning lokalbehovet pa central- och stationsorter
kunde tillgodoses genom forhyrning hade for nidrvarande icke gatt att be-
doma. Gjorda undersokningar och hittillsvarande erfarenheter hade emel-
lertid icke givit anledning férmoda, att féorhyrning pa dessa orter kunde
ske annat dn i undantagsfall.

I samband med bilinspektionens forstatligande beriknades att en viss ut-
rustning skulle stillas till dess férfogande. Vid varje forrittningsstiille borde
finnas mojlighet att inspektera fordonen underifran, och for detta inda-
mal erfordrades brygga, inspektionsgrop eller lyftanordning. Pa vissa plat-
ser dér vagar icke redan funnos syntes det 6nskviirt att sadana stilldes til!
forfogande. Besiktningsminnens Gvriga utrustning syntes béra utgoras av
diverse hand- och mitverktyg, lyktor m. m. Detta utrustningsprogram har
sedermera visentligt utokats. Numera anses det silunda i hog grad 6nsk-
virt, att pd forrittningsstillena finnes tillging idven till belysningsmitare
for kontroll av fordonens strilkastare och instrument fér kontroll av deras
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bromsformaga samt koloxidmitare och bullermiitare. Apparatur for kon-
troll av hjulbalans och kurvtagningsvinkel tillhor dven den utrustning som
ir onskvird vid besiktningslokalerna.

Ar 1957 framlade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen en plan for tillgodo-
secnde av det behov av utrustning som da forelag hos bilinspektionen. Pla-
nens forverkligande beriknades kosta omkring 225 000 kronor. Under ett-
vart av direfter foljande budgetar har for anskaffande av utrustning en-
ligt planen anvisats anslag med 50 000 kronor, varjimte medel dven an-
visats for utrustning av de besiktningslokaler som efter hand vintas bli
fardigstallda.

Vid en inventering som gjorts innevarande ar har emellertid stora brister
alltjimt kunnat konstateras i forevarande avseende. Salunda foreligger en-
dast i ringa utstriickning mojlighet att vid forrattningsstiillena dtkomma for-
donen for inspektion underifran. Vid central- och stationsorterna finnes in-
spektionsgrop endast pa sammanlagt 15 platser och lyftanordning av ett
eller annat slag vid 10 platser. P4 mottagningsorterna finnes inspektions-
grop vid 30 platser och lyftanordning vid 14 platser. Vidare finnas vid for-
riittningsstillena endast undantagsvis egna fordonsvagar, dock att pa ett
stort antal orter mojlighet foreligger att vid behov erhélla tillgang till vagar
hos kommunala myndigheter eller enskilda foretag.

Inledningsvis har berorts vilka arbetsuppgifter som for nirvarande avila
statens bilinspektion. Den fordonsbesiktning som nu utfores grundar sig pa
bestimmelser i vigtrafikforordningen och innebir i huvudsak, att fordon
for att fa tagas i bruk skall underga registreringsbesiktning eller vara upp-
taget 1 typintyg som ir grundat pa typbesiktning. Hérjamte sker en om-
fattande kontrollbesiktning, foranledd av flygande inspektioner, som utforas
av polispersonal eller besiktningsmin. Arlig eller eljest regelbundet ater-
kommande kontrollbesiktning dr diremot icke foreskriven annat én for vissa
specialfordon eller fordon som anvindas i yrkesmissig trafik eller uthyr-
ningsrorelse.

I anslutning till strivandena att hoja trafiksikerheten har pa senare ar i
olika sammanhang uppkommit fraga, huruvida icke regelbunden kontroll-
hesiktning borde foreskrivas betriffande alla eller dtminstone flertalet mo-
torfordon. I propositionen 1958: 69 angiende vissa dndringar i vagtrafik-
forordningen redovisades ett av 1953 ars trafiksikerhetsutredning framlagt
forslag, att kontrollbesiktning skulle krivas atminstone i samband med
Sverlitelse av motorfordon éldre én fem ar. Forslaget upptogs emellertid
icke i propositionen under hiinvisning till att bilinspektionen icke &dgde re-
surser for en dylik utvidgning av kontrollskyldigheten. Vid frigans behand-
ling i riksdagen forklarade sig andra lagutskottet dela denna uppfattning,
men utskottet framholl ocksd nodviindigheten av att kraftiga dtgirder vid-
toges for att forstiirka bilinspektionens resurser.
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Sedermera framlade viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i augusti 1960 en
utredning rorande mojligheterna att éka motorfordonskontrollen och for-
ordade dirvid, att arlig kontrollbesiktning skulle foreskrivas for alla i atito-
mobilregistret inférda fordon oavsett deras alder. De myndigheter och sam-
manslutningar som avgivit yttranden 6ver detta forslag ha nistan enhilligt
anslutit sig till uppfattningen att periodisk kontrollbesiktning borde fore-
skrivas for samtliga nu ifragavarande fordonskategorier.

I anledning av nyssniamnda forslag har chefen for kommunikationsde-
partementet enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande i december 1960 tillkallat
en utredning med uppgift att narmare prova forevarande fraga. I utred-
ningsdirektiven har bl. a. erinrats om att trafiksékerheten i dagens samhiilic
ir en fraga som successivt kar i betydelse med den stigande trafiken. Frta-
renheten fran andra linder hade ansetts ge beldgg for att periodiska kon-
trollbesiktningar hogst avsevirt nedbringa olycksfallsfrekvensen, och dven
statistiken Over vigtrafikolyckor i Sverige utvisade, att ett betydande anta!
olyckor helt eller delvis vallades av fel pa fordonen. For att skapa resurser
att mota det vasentligt utokade behov av kontrollbesiktningar, som skulle
folja av forslagets genomforande, borde utredningen emellertid dven under-
soka mojligheterna att taga i ansprak den kapacitet i fraga om personal och
utrustning som forefunnes inom den enskilda verkstads- och bilservice-
branschen. Atskilliga detaljfriagor borde i samband dirmed utredas, exem-
pelvis kontrollperiodernas tidslingd och finansieringsfragan.

Den ifragavarande utredningen har dnnu icke avgivit sitt forslag.

Revisorernas uttalande. Statens bilinspektion dr f. n. organiserad pa 38
central- och stationsorter samt 109 mottagningsorter, pa vilka inspektionens
personal star till allminhetens férfogande for korkortsprovning, besiktning
av motorfordon och andra till verksamheten hérande uppgifter. Arbetsvoly-
men vid inspektionen har under en f6ljd av ar visat en kraftig stegring.
niagot som sammanhinger framst med det 6kande antalet motorfordon i
landet men iven med fordonens tekniska utveckling och dirav féljande
storre krav pa sidkerhet och utrustning samt med strivandena att astadkom-
ma Okad trafiksikerhet. Vissa specialuppgifter ha dven tillkommit for in-
spektionens del.

D& bilinspektionen fr. o. m. ar 1948 Gvertogs sisom en helt statlig ange-
ligenhet riknade man med att den efter hand skulle forses med lokaler och
utrustning. Lokalerna forutsattes besta av en administrativ del for kontors-
arbete och korkortsprovning samt hallar eller andra inomhusutrymmen for
fordonsbesiktningar. Av den ovan limnade redogoérelsen framgar, att bil-
inspektionens lokalbehov hittills blivit tillgodosett i mycket begrinsad om-
fattning, samtidigt som behovet av lokaler och kraven pa deras kvalitet
ritt avsevirt stigit. Sedan négra ar tillbaka foreligger ett program fér upp-
byggnad i statlig regi av egna lokaler for bilinspektionen aAtminstone pa de
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orter -— central- och stationsorterna — dit den livligaste verksamheten ir
koncentrerad. Endast pa tva orter i landet ha emellertid sidana lokaler far-
digstillts, pa tva andra orter ha byggnadsarbetena nyligen kommit i gang,
och pa ytterligare tva orter befinna sig byggnadsforetagen édnnu pa projek-
teringsstadiet.

I brist pa egna anliiggningar har bilinspektionen i viss omfattning ordnat
sin lokalfraga genom forhyrning. Silunda ha pa flertalet forrittningsstillen
vissa kontorslokaler forhyrts, vanligen med kommunala myndigheter eller
enskilda som upplatare. Diremot saknas i allménhet sirskilda lokaler for
fordonsbesiktningarna. Endast pa 14 central- och stationsorter och pa ett
30-tal mottagningsorter ha utrymmen inomhus fér besiktningarna kunnat
stillas till forfogande. En del av dessa utgoras av hallar eller utrymmen vid
bensinstationer, smorjhallar, brandstationer, storre garage el. dyl., andra
besta endast av mindre garageutrymmen som knappast limpa sig for dnda-
malet. Fordonsbesiktningarna utféras alltsd pa det 6verviigande antalet for-
rittningsstillen utomhus, vanligen pa gatan utanfor kontorslokalerna, utan
skydd for vider och vind och ofta under sadana forhillanden att den all-
minna trafiken utgor ett storande moment. Aven i friga om den tekniska
utrustningen foreligga liknande brister. Endast vid omkring hilften av
forrittningsstiillena finnas silunda inspektionsgropar eller annan anord-
ning for att atkomma fordonen for inspektion underifrin, och édven i dvrigt
ar utrustningen for olika kontrollatgirder otillricklig.

Det ir uppenbart att nu berorda brister i fraga om bilinspektionens loka-
ler och utrustning maéste leda till att fordonsbesiktningen icke kan genom-
foras med den omsorg och noggrannhet som rimligen bor kridvas i verk-
samheten och som gillande trafikforfattningar forutsiitta. Detta kan anta-
gas i hog grad aterverka pa trafiksikerheten. Forhillandena méste ocksa
leda till att personalens kapacitet icke till fullo utnyttjas och att drojsmal
och viintetider upptriida, vilka i sin tur kunna orsaka ekonomiska forluster,
siarskilt for yrkestrafiken. Det riddande lidget ér enligt revisorernas mening
icke godtagbart, och snara atgiarder édro erforderliga for att en bittre ord-
ning skall astadkommas.

Fullféljandet av det foreliggande, synnerligen omfattande och kostsamma
programmet for bilinspektionens forseende med egna besiktningsanligg-
ningar #ir givetvis en fraga som kommer att bedémas vid de kommande
arens budgetarbete och da i konkurrens med andra statliga investerings-
behov. Visserligen éro atgirder vidtagna i syfte att paskynda detta pro-
gram, men det torde likvil vara realistiskt att rikna med att atskilliga ar
komma att forflyta, innan det mest angeligna behovet hunnit tillgodoses.
Aven sedan byggnadsbestandet fiardigstillts aterstd en mingd platser, diar
statliga byggnader icke avses skola uppforas. Enligt revisorernas mening
bora atgiarderna nu inriktas dven pa iordningstillande av enklare, i vissa
fall provisoriska anliggningar som kunna tillgodose det mest oundging-
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liga behovet av utrymmen, d. v. s. kontorslokaler med dirtill anslutna in-
spektionsgropar under tak, utrymmen fér instrumentutrustning samt till-
rickligt och avskilt omrade for uppstillning av fordon. Enstaka exempel
finnas redan pa att dylika anliggningar fungera godtagbart.

Revisorerna ha sirskilt observerat att lokalfragan for bilinspektionen i
ytterst ringa utstriickning blivit 16st i samarbete med andra statliga myndig-
heter. Besiktningslokaler ha uthyrts eller stillts till forfogande av statliga
myndigheter endast i sex fall, nimligen i tre fall av vigfoérvaltningar, i tva
fall av statens jiarnvigar och i ett fall av postverket. Militir myndighet har
endast i ett fall stiillt kontorslokaler till forfogande, men icke i nagot fall
ha besiktningslokaler kunnat inrymmas i anslutning till militir anliggning.
Icke minst av kostnadsskil anse revisorerna det angeliget, att mojligheterna
till ett nirmare samarbete med andra statliga myndigheter Zgnas storre
uppmirksamhet.
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§ 16

Uppgiftsskyldighet rorande motorredskap m.m.

Ar 1942 utfirdades en kungorelse (nr 885) angéende uppgiftsskyldighet
betriaffande motorredskap m. m., vilken ersatte en tidigare i amnet utfardad
forfattning av ar 1926. Enligt kungorelsens forsta paragraf i dess nu gillan-
de lydelse (SFS 1956: 508) aligger det dgare av vissa fordon, traktorer och
redskap att arligen fore september méanads utgang avlimna uppgift dirom
till angiven myndighet, nimligen 1 Stockholm till 6verstathallarambetet, i
andra stiader till poliskammare, magistrat eller kommunalborgmaistare och
pa landet till polischefen i orten. Uppgiften skall limnas pa sirskild blan-
kett i tva exemplar, och endast ett fordon eller redskap med tillbehor skall
upptagas pa varje blankett.

De fordon m. m. for vilka uppgifter skola limnas iro dels icke registre-
ringspliktiga motorfordon och traktorer, dels vissa motorredskap, namligen
vighyvel, vigvilt, grivmaskin pa hjul eller band, kranfordon, gaffeltruck
och dirmed jamforligt lastningsfordon med kran, bom, skopa eller liknan-
de, kompressorfordon, jordborrningsfordon, snoslunga eller schaktfordon,
dels ock brandfordon och fordon med monterade anordningar for viagbe-
liggning, renhallning, jordborrning, betongblandning, palning, motorsag-
ning, pumpning m. m.

Det aligger de myndigheter till vilka uppgifterna skola ingivas att tillse,
att sadana inkomma fran samtliga uppgiftsskyldiga. Uppgifterna skola utan
drojsmal insindas till vederbérande lansstyrelse, som skall 6verlamna det
ena exemplaret till arméférvaltningens tygdepartement (numera armétyg-
forvaltningen).

Redan aret efter utfirdandet av nu nimnda kungérelse framhdlls i skri-
velse fran arméforvaltningens tygdepartement, att for uttagning av motor-
redskap m. m. tillrickliga uppgifter redan funnos hos andra myndigheter
och att det dirfor icke syntes nodvindigt att infordra nya uppgifter ar
1943. Enligt livsmedelskommissionens beslut funnos silunda register over
jordbrukets traktorer hos kristidsstyrelserna, och uttagningen av jordbruks-
traktorer for krigsmaktens behov vore for 6vrigt mycket begriinsad, endast
omkring tre procent av tillgingen i landet. Hos viig- och vattenbyggnads-
styrelsen forelago fullstindiga uppgifter om vigorganisationens vigmaski-
ner och liknande redskap, och vederborande biluttagningsmyndigheter kun-
de inhimta motsvarande uppgifter frin stider och andra kommuner. Vidare
dgde militira forvaltningsmyndigheter uppgifter om praktiskt taget hela
det bestind av viigbyggnads- och liknande maskiner som innehades av lan-
dets enskilda byggnadsforetag.

Med anledning av tygdepartementets skrivelse foérordnades genom kun-

7 Rev. berdttelse ang. statsverket dr 1961 I.
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gorelsen den 29 juli 1943 (nr 650), att skyldighet att avgiva nu ifragava-
rande uppgifter om motorredskap m. m. icke skulle foreligga for ar 1943.
Hirefter ha under ettvart av aren 1944—-1949, 1953, 1955 och 1957—1961
motsvarande kungdrelser utfirdats om befrielse fran uppgiftsskyldighet for
respektive ar. Uppgifter enligt 1942 ars kungérelse ha alltsa lamnats endast
under aren 1950-—1952, 1954 och 1956.

Revisorernas uttalande. Pi grund av en ar 1942 utfiirdad kungorelse alig-
ger det égare av vissa motorredskap, avsedda for vigarbeten m. m., att ar-
ligen avgiva uppgifter om redskapen. Uppgifterna, som limnas i tva exem-
plar, ligga till grund for den uttagning som kan férekomma vid militir eller
civil forsvarsberedskap. Sedermera har det visat sig, att tillrackliga uppgif-
ter for indamailet redan forelegat eller kunnat inhéimtas pa enklare siitt. Med
anledning hirav har som regel arligen utfirdats kungérelse om befrielse fran
uppgiftsskyldigheten. Under de nitton ir som forflutit sedan ar 1942 har
befrielse meddelats under fjorton ar; endast fem ar har skyldigheten alltsa
varit gillande.

Revisorerna ifragasiitta om det sitt pa vilket forevarande uppgifter in-
hiémtas dr &ndamalsenligt. Det torde for allmiinheten vara svart att erhalla
en klar uppfattning om under vilka ar skyldigheten ir i tilldampning. Flera
statliga myndigheter, som inom sin lokala forvaltning ha ett bestand av
ifrigavarande motorredskap och utfirda egna cirkuldrsamlingar fér den
interna tjinsten, fororsakas ocksi ondédigt administrativt arbete. Enligt
revisorernas mening synes dirfor uppgiftsskyldigheten limpligen béra i
forfattningsviig foreskrivas endast for varje sadant ar som behov av nya
uppgifter foreligger.
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§ 17

Statens jiirnviigars resebyraer i utlandet

Statens jirnviigar 6ppnade sin forsta resebyré i Stockholm ar 1915. Efter
hand har ett stort antal inhemska resebyraer tillkommit, sa att antalet inom
landet numera uppgar till 50. Det allménna syftet med resebyraerna ar att
tillhandahalla den resande allménheten en mera effektiv service dn den som
kan limnas vid jirnvigens biljettexpeditioner i fraga om mera kvalificerade
resor samt att arbeta for att jirnviigen skall kunna behilla och dka sin
kundkrets. For att underlitta reseverksamhet och godsférmedling till och
fran fraimmande linder har statens jarnvigar iven ett begrinsat antal rese-
byraer i utlandet, néimligen i Képenhamn, Hamburg, Berlin och London
samt — genom ett statsiigt bolag — i Paris.

Resebyran i Képenhamn 6ppnades som en sovplatscentral redan ar 1918.
Fran ar 1934 drives den som en pa Skandinavien inriktad resebyrda med
lokaler i Hovedbanegéarden.

Ar 1924 overtog statens jirnvigar ett antal rese- och upplysningsbyraer
som tidigare inrattats av turisttrafikforbundet, nimligen i London, Berlin,
Paris och New York, och dessa drevos direfter som resebyrder i jirnvigens
egen regi. Byran i New York overlits sedermera till Svenska Amerika Linien
och dven byran i Paris upphorde att drivas for statens jérnvégars rikning;
den nedlades ar 1934. Resebyran i London har behallits och drivits utan av-
brott sedan dvertagandet. Lokalerna iro centralt beligna nira Regent Street
i Westend. Resebyran i Berlin drevs av statens jirnvigar fram till slutet av
andra viirldskriget men var icke i funktion under iren 1945—1956. Statens
jarnvigar hade dock under storre delen av denna tid en representant pa
generalkonsulatet. Sistnimnda ar aterupptogs rorelsen i Berlin i viilbeldgna
lokaler i nirheten av Kurfiirstendamm. Byran har dessutom en filial, som
ar 1958 inriittades pa forsok i Hilton hotell, och dessutom en avdelning
i Ostberlin — vid Ostbahnhof — delvis med samma personal som byran
i Vistberlin. Slutligen uppriittades av statens jérnvigar ir 1952 en rese-
byra i Hamburg.

Personalstyrkan pa de nu nimnda fyra resebyrderna varierar atskilligt
med hiinsyn till skillnaderna i resefrekvens under olika sisonger. Det ge-
nomsnittliga personalantalet for niirvarande kan angivas till 18 for Kopen-
hamn, 15 fér vardera London och Berlin samt 12 f6r Hamburg.

Resebyran i Paris drives i bolagsform och har alltsi administrativt sett
en annan karaktir @n de 6vriga. Sedan statens jirnviigar dr 1934 nedlade
sin davarande resebyré i Paris, 6verlimnades kundkretsen till det enskilda
foretaget Nordisk Voyages, som innehades av tvi svenska féretag med an-
knytning till trafik- och reseverksamhet. D& verksamheten i enskild hand
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ar 1957 skulle begriinsas, forviirvades parisbyran av statens jarnvégar for en
kopeskilling av 300 000 kronor. I samband med vissa forandringar i fransk
aktiebolagsratt har aktiekapitalet darefter 6kats, vilket foranlett ett ytter-
ligare medelstillskott pA omkring 90 000 kronor. Ehuru byran iges av sta-
tens jiarnvigar, drives den som ett enskilt foretag med samma personal
som tidigare och efter dittills tillimpade grundprinciper. Samtidigt funge-
rar den som statens jarnviagars representant i Frankrike men debiterar da
kostnaderna for sadan i jirnvigens intresse bedriven verksamhet liksom f6r
eventuella sarskilda uppdrag av reklam- eller propagandanatur.

En sammanstillning fér de senaste fyra aren av intiikter, driftkostnader
och nettoresultat for de fyra i statens jarnvigars egen regi drivna reseby-
raerna visar foljande belopp, vilka innefattar dven beriknade pensionskost-
nader samt administrationskostnader i Sverige.

Kopenhamn Berlin Hamburg London
1957 (kronor) (kronor) (kronor) (kronor)
Intakter 218 000 160 000 151 000 295 000
Kostnader 512 000 252 000 230 000 449 000
Resultat —294 000 —92 000 —79 000 —154 000
1958
Intikter 235000 191 000 155 000 354 000
Kostnader 491 000 294 000 254 000 431 000
Resultat —256 000 —103 000 —99 000 77 000
1959
Intiakter 262 000 209 000 157 000 311 000
Kostnader 468 000 349 000 272 000 427 000
Resultat —206 000 —140 000 —115 000 —116 000
1960
Intikter 275000 293 000 176 000 339 000
Kostnader 488 000 387 000 268 000 451 000
Resultat —213 000 —94 000 —92 000 —112 000

For ledning av resebyraerna finnes inom jarnvigsstyrelsen en sarskild

avdelning, lydande under styrelsens kommersiella byra. Avdelningen hand-
har centralt vissa for resebyrierna gemensamma angelédgenheter, sirskilt pa
det ekonomiskt-administrativa planet, sisom viss medelsforvaltning jamte
vissa personalfragor och géroméil som limpligen kunna utféras centralt,
exempelvis byraernas forseende med trycksaker, reklam och liknande. De i
tabellen ovan angivna beloppen ha dirfér icke i sin helhet passerat veder-
borande resebyrias kassarorelse utan éro framriknade med héiné_yn aven till
vederborande resebyras andel i de gemensamma utgifterna. '
Nir det giller att bedoma det ekonomiska utfallet for resebyréaerna i ut-
landet dr att mirka, att endast en del av byraernas kostnader hanfor sig till
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sadan verksamhet som regelmissigt utfores av liknande foretag i privat
regi. Vid sidan av den egentliga uppgiften med forsiljning av biljetter och
annan reseformedling utfora namligen resebyrderna atskilliga uppdrag for
statens jarnvigars rikning, vilka mera ansluta sig till jirnvigens normala
trafikuppgifter. Dirjimte utfoéra resebyréerna ett avsevirt arbete med all-
min trafikupplysning, som icke kan anses falla vare sig inom resebyraverk-
samheten eller inom representantskapet for trafikforetaget statens jarn-
viagar.

For att limna en bild av utfallet av den egentliga resebyrarérelsen har
jarnvigsstyrelsen latit fordela byraernas samtliga driftkostnader pa olika
verksamhetsgrenar, varvid fran forstnimnda rorelse avriknats dels de till
statens jarnvigars trafikrorelse hinforliga utgifterna, dels kostnaderna for
den allminna upplysningsverksamheten. Aven pa inkomstsidan har en viss
bedomning fatt goras genom att provisioner for forsiljning av statens jirn-
viagars biljetter och viss annan férsaljning upptagits med av jarnvigsstyrel-
sen beriknade belopp.

Vid nyssnimnda kostnadsforslag har till gruppen »resebyraverksamhet»
hinforts alla kostnader, som vad arten betraffar dro direkt jamfoérbara med
dem som statens jarnvigars inhemska byrder av motsvarande storlek ha
att rikna med. Hiri ingd alltsa bl. a. diven kostnader for sadana allmiénna
turistupplysningar som medfort eller kunnat vintas medféra ett framtida
biljettkop. Sadan upplysningsverksamhet ingar som ett normalt led i varje
resebyras funktioner.

Gruppen »trafikforetaget SJ» omfattar kostnader for 1) distribution av
SJ-broschyrer, inriiknat porto, da distributionen ej kan sigas vara enbart ett
ackvisitionsintresse for den egna byran, 2) den allmidnna SJ-propagandan
genom framstillda trycksaker, annonsering, foredrag och filmvisningar, 3)
vissa besok, ackvisitionsverksamhet och bitride for statens jarnvigars hu-
vudsakliga rikning, 4) SJ-skyltningar i andra byraers lokaler samt 5) list-
foring och annan service for SJ:s sov- och sittvagnar. For kopenhamnsbyrans
del tillkomma kostnader for stationsombudet p4 Hovedbanegarden och sa-
vitt giller Berlin kostnader for godstrafikirenden och andra specialuppdrag
i jirnvigens tjinst.

Slutligen omfattar gruppen »allmin sverigereklam» kostnaderna for helt
allmiinna upplysningar om Sverige, dess niringsliv, sociala forhallanden
m. m., vidare hallandet av fotoarkiv, visning av allminna sverigefilmer,
distribution av visst allmiint reklammaterial och slutligen upplysningsar-
bete och service at bilturister.

En skarpt avgrinsad uppdelning mellan dessa olika grenar av byrdernas
verksamhet @r icke mojlig att gora, emedan de gripa in i varandra och
alltfér manga osikra faktorer orsaka tveksamhet vid bedémningen. Efter
ingaende overliggningar med forestindarna for de olika byraerna har dock
jirnvigsstyrelsen ansett sig kunna angiva vissa procenttal som foérdelnings-
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grund. Pa de olika resebyrierna skulle med denna berikningsgrund en for-
delning av driftkostnaderna kunna goras enligt foljande.

. Resebyrd- Trafik- Allmadn
Resebyra verksamheten foretaget SJ  sverigereklam
Koépenhamn 44% 43 % 13%
Berlin 63 % 24% 13%
Hamburg 62 % 24 % 14%
London 67 % 23% 10%

Uppdelas de forut angivna driftkostnaderna enligt nu angivna procenttal,
bli kostnaderna for den egentliga resebyraverksamheten avsevirt reducera-
de, under det att inkomsterna kunna angivas till oférindrade belopp. De
sistnimnda falla namligen helt pi resebyraverksamheten. Med nu angiven
fordelning bli resultaten for de sista fyra aren féljande.

) 1957 1958 1959 1960
Resebyra (kr.) (kr.) (Kr.) (Kr.)
Kopenhamn 31000 — 8000 + 38000 + 41 000
Berlin — 7000 — 3000 —20 000 + 37000
Hamburg —~ 9000 —93 000 —31000 —12 000
London —32 000 + 35 000 + 2000 +10 000

Till de redovisade resultaten torde ytterligare bora nidmnas, att vissa om-
stiandigheter medverkat till att beloppen pa utgiftssidan mgjligen kunna
vara nagot for hogt angivna. Pensionskostnader ha salunda berdknats for
hela den utlindska personal som kan siigas ha en mera fast anstiillning,
men framtida pensionsutgifter beriknas knappast komma att utga for hela
denna personal. Byraerna ha vidare debiterats administrationskostnader
efter samma principer som gilla for de inhemska resebyraerna, ehuru jarn-
viagsstyrelsens centrala arbete och service icke torde limnas till utlands-
byrderna i samma omfattning som till de inldndska.

Biljetter for resor med statens jarnvigar siljas i utlandet icke endast av
de svenska resebyrierna utan dven av en méingd andra resebyraer, vilka
enligt avtal med statens jirnvigar och mot sedvanlig provision foretriada
jarnvigen och dess forsiljningsintressen. Da det giller att bedéoma de sven-
ska utlandsbyriaernas forsidljningsresultat har det fran statens jirnvégars
sida framhallits, att det i byraernas uppgift ingar att stimulera andra by-
raer i vederborande land till forsidljning av resor i Sverige i allméinhet och
med statens jarnvigar i synnerhet. De enskilda resebyrier i utlandet som
cj dro SJ-agenter kopa sina biljetter pa de svenska resebyraerna pa kommis-
sionsvillkor. Ett framgangsrikt arbete av den svenska resebyran i detta hiin-
seende leder ofta till att andra resebyréer i utlandet s6ka och erhilla egna
SJ-réattigheter. Detta har givetvis pa lingre sikt till f6ljd att den svenska
byrans egen forsiljning sjunker. Att forse andra byraer med material och
service samt bearbeta dem for 6kad forséiljning for statens jarnvigars rik-
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ning innebir alltsa ett oegennyttigt arbete, som kommer statens jarnvigar
till godo men minskar den egna lénsamheten. Det har dirfor dvervigts, om
icke dessa byrder borde tillgodoskrivas viss del av trafikféretagets totala
foérsiljning i vederborande land, innan resultaten av rérelsen bedomdes. En-
ligt uppgift tillimpas ett sidant system for trafikflygets utlandskontor.

Foljande sammanstillning av forséljningsrapporterna fran de fyra ut-
landsbyraerna under 1960 limnar uppgifter om omslutningens férdelning pa
de viktigaste forsiljningsobjekten (biljetter m. m.).

Hamburg Berlin Koépenhamn London

(kr.) (kr.) (kr.) (kr.)

Statens jarnvigar 908 974 812698 1558835 392 905
Ovriga jarnvigsforvaltningar 620460 720861 415373 643 660
Flyg 104136 383623 129780 428483
Bat 153455 90508 111849 1221157
Buss 3 632 120 68157 23972

(Sverige 37725 97120 215865 141457
Hotellkuponger | ytjandet 46686 18116 68138
Ovriga biljetter?) 177760 82626 172937 86062

1) Hari inga biljetter, sillskapsresor och arrangemang som ha képts frin SJ resebyrier
i Sverige och ej kunnat utstillas direkt av utlandsresebyrierna.

Sasom tidigare nimnts har den resebyra i Paris som nyligen forvirvats
av statens jarnvigar behallits i bolagsform och har tillatits driva sin rorelse
i huvudsak enligt de principer som tidigare tillimpades dir. Férhéllandet
innebir i praktiken att byran verkar for forsiljning av resor i Sverige, in-
begripet SJ-resor, enbart i den omfattning som dess ledning anser affirs-
miissigt betingat. D4 svenska resor endast sidsongmiissigt och i forhallande-
vis liten omfattning efterfragas pa den franska marknaden, utgor forsilj-
ningen dirav blott en mindre del av byrans omslutning. I gengild férekom-
ma icke vid byran i Paris de betydande utgifter for statens jirnvigar sisom
trafikforetag eller for allmiin upplysning och propaganda, vilka kiinneteckna
ekonomien vid ovriga utlandsbyraer. Aktiebolaget Nordisk Voyages har déir-
for under aren 1958-—1960 redovisat en mindre arlig vinst.

Revisorernas uttalande. Vid sidan av det 50-tal resebyraer som inrittats
pa olika platser i Sverige driver statens jarnvigar fyra resebyrder i utlandet,
nimligen i Kopenhamn, Berlin, Hamburg och London. Deras frimsta upp-
gift ar att forsilja biljetter samt att tillhandahalla service at allminheten
och upplysningar om reseférhiallandena i Sverige. De verka dirigenom for
okad resefrekvens i Sverige samt tillfora landet och i frimsta rummet tra-
fikforetaget statens jirnviigar resande och inkomster.

I det foregiende ha uppgifter for de fyra senaste dren limnats betriffande
de niimnda resebyriernas ekonomiska forhallanden. Sisom framgar av redo-
gorelsen ha byrierna en omslutning, som for envar av dem varierar mellan
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2 och 3 milj. kronor och inkomster som i genomsnitt kunna angivas tili
200 000—300 000 kronor. Utgifterna idro emellertid viasentligt hogre, vilket
medfor att varje byra genomgéende under de fyra aren redovisat tamligen be-
tydande underskott, for K6penhamn mellan 206 000 och 294 000 kronor, f6r
Berlin mellan 92 000 och 140 000 kronor, for Hamburg mellan 79 000 och
115 000 kronor samt f6r London mellan 77 000 och 154 000 kronor.

De angivna forlusterna kunna emellertid icke utan vidare liggas till grund
for en bedomning av dessa resebyriers rorelseresultat; i vart fall lamna de
icke underlag for en jimforelse med liknande verksamhet i enskild regi.
Resebyraerna utfora niamligen en miangd uppdrag for statens jarnvéigar sa-
som trafikforetag — i fraga om savil person- som godsbefordran — och
fungera i detta hinseende som jiarnvigens ombud i respektive linder. Vidare
palaggas byrierna ett flertal uppgifter som huvudsakligen ha karaktir avall-
main trafikupplysning och turistpropaganda, vilket forekommer i sddan om-
fattning att det ofta icke faller inom ramen for en resebyris normala verk-
samhet. Service at bilturismen kan niamnas som exempel pid verksamhet
av sistndmnda slag.

For att erhdlla en mera rédttvisande bild av det ekonomiska utfallet for
ifragavarande resebyrarorelse ha revisorerna latit goéra en beridkning av de
driftkostnader som gilla den egentliga resebyraverksamheten, varvid kost-
naderna for statens jarnvéagars trafikirenden och den allminna upplys-
ningsverksamheten franriknats. Rorelsen visar dirvid ett betydligt gynn-
sammare utfall. Under den i detta sammanhang granskade tidsperioden
redovisas arligen 6verskott omviaxlande med forluster, vilka i stort sett ut-
jimna varandra. Kvar star endast en férlust pa omkring 13 000 kronor.
Hartill har fran jarnvigsstyrelsens sida framhallits, att resebyraerna i en-
lighet med sina direktiv arbeta for forsidljning av biljetter jamvil genom
andra byraer i respektive land och att de diarfor dven indirekt medverka till
trafikinkomster som komma statens jarnvigar och hemlandet till godo.

Aven om den nu limnade bilden av resebyriernas ekonomi i huvudsak
torde kunna godtagas ir det uppenbart, att denna verksamhet drager icke
obetydliga kostnader och att anledning finnes att prova utvigar for att
idstadkomma ett ekonomiskt gynnsammare resultat. Enligt revisorernas me-
ning ligger det hiirvid nira till hands att prova i vad man ett samarbete
skulle kunna &stadkommas med andra intressenter, for vilka samma pro-
blem kunna tankas foreligga. Salunda ha de 6vriga nordiska linderna i viss
utstrickning anordnat resebyrier i de ur turistsynpunkt viktigaste euro-
peiska landerna, eller ocksd ha de representanter eller ombud fér hithérande
verksamhet. I andra fall kunna planer foreligga for ordnandet av sidan
representation. Vidare ar att ndmna att svenska turisttrafikférbundet for
niarvarande utbygger sin representation i utlandet och att det skandina-
viska flygtrafikforetaget SAS har ett omfattande system av férsiljningskon-
tor eller liknande.
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Revisorerna ha givetvis svart att bedéma, i vad man konkurrensforhal-
landen eller andra skiil kunna ligga hinder i viigen for ett samarbete. For-
hallandena iiro ocksa olikartade pa de skilda platserna, och de nimnda lin-
derna eller intressenterna kunna flerstides ha sin utlandsrepresentation si
ordnad, att nigot omedelbart resultat icke kan vara att viinta. Den nu ré-
dande ordningen synes dock féga rationell, och det synes revisorerna an-
tagligt, att ett nirmare Gvervigande i nyssnimnda syfte skulle kunna leda
till 6msesidiga ekonomiska fordelar. Savitt giller ett eventuellt samarbete
med dvriga nordiska linder torde frigan kunna upptagas inom Nordiska
radet. Under alla forhallanden bor enligt revisorernas mening allvarligt
efterstriivas att giva verksamheten en sidan inriktning, att de nu angivna
synpunkterna kunna framdeles i gorligaste man tillgodoses.

I redogdrelsen ovan ha fiven vissa uppgifter lamnats rorande statens jarn-
vigars resebyra i Paris. Denna drives i aktiebolagsform och ir icke under-
kastad revisorernas granskning. Det torde dock kunna framhaéllas att aven
for denna byras del de nyss anférda synpunkterna éro tillampliga.
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Finansdepartementet
§ 18

Inkomstredovisningen till budgeten i vissa fall

En huvudregel for redovisningen av statsinkomsterna ir, att varje in-
komst skall redovisas till budgeten nir den inflyter. Regeln ar visserligen
ej kodifierad, men den ir en sjilvklar konsekvens av vart pi kassabok-
foringsprincipen uppbyggda budgetsystem, enligt vilket endast verkligen
inbetalda och utbetalda belopp skola fa piverka budgetutfallet under en
statsregleringsperiod. En strikt tillimpning av regeln om den kassamissiga
redovisningen av inkomsterna ér sjilvfallet av betydelse, enir statsverk-
samhetens behoriga gang dr beroende av att statskassan, d. v. s. statsver-
kets checkrikning i riksbanken, utan tidsutdrikt tillfores de statsinkomster
som tillhora budgeten och saledes erfordras for statsutgifternas bestridande.
Om en myndighet eller annat organ som inkasserat statsinkomster drdjer
med att inleverera dessa till statskassan, medfér detta ett 6kat behov av
statsupplaning. En forsenad inkomstleverans férorsakar staten riinteutgif-
ter, vilka kunnat undvikas om inkomsterna tillgodoférts statskassan sa
snart de influtit till vederbérande statsmyndighet.

Uppbérden av statsinkomster sker i stor utstriickning genom postbankens
hjilp, i det att betalning av skatter, direkta och indirekta, ivensom av av-
gifter i statlig verksamhet erliggas genom insiittning pa beskattningsmyn-
digheternas och andra inkomstredovisande myndigheters postgirokonton.
Salunda inbetalda belopp kvarsti emellertid ofta under lingre eller kortare
tid pa postgirot, merendels i avvaktan pa redovisning till statskassan i storre
poster.

De oligenheter som berorda forhallande medfor for statsverkets likviditet
ha redan i vissa fall lett till atgiirder for att paskynda inleveranserna. Sa-
lunda genomférdes frin och med den 1 november 1959 en omliggning av
redovisningen av den till inkomsttiteln Skatt pa inkomst och férmogenhet
m. m. hinférliga uppborden. Tidigare saknades foreskrifter om nir sadan
till skatteavdelningarnas postgirokonton inbetald skatt skulle éverforas till
statskassan. Enligt praxis redovisades da storre delen avden under uppbords-
terminerna influtna skatten veckovis till statsverket, medan aterstoden dir-
av och den under perioderna mellan uppbérderna inbetalade skatten kom
statskassan till handa med betydligt lingre efterslipning. Omliggningen
skedde genom kungérelsen den 30 juni 1959 (nr 459) om indrad lydelse
av 26 § 3 mom. tillimpningsforeskrifterna till uppbérdsférordningen och
innebar i korthet att skatten skulle, allteftersom den inflot till postgirot,
genom generalpoststyrelsens forsorg insiittas pa statsverkets checkrikning i
riksbanken. I férendmnda kungorelse stadgas salunda, att sadan insittning
skall ske dagligen och avse den niistféregaende dag pa skatteavdelningarnas
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postgirokonton innestiende behallningen. Genom denna dagliga s. k. auto-
matiska tomning av postgirokontona ernaddes en betydelsefull forstirkning
av statsverkets kassastillning och en visentlig riintebesparing for stats-
verket.

Aven betriiffande en annan stor inkomsttitel, nimligen den ar 1960 infor-
da allmidnna varuskatten, tillimpas i huvudsak samma ordning som for
inkomstskatten. De skattskyldiga ha att inom viss tidsfrist insétta till betal-
ning forfallen preliminir allmén varuskatt pa ett for hela riket gemensamt
postgirokonto; den skatt som influtit till kontot skall enligt 21 § 1 mom. varu-
skattekungorelsen den 1 december 1959 (nr 508) genom generalpoststyrel-
sens forsorg insittas pa statsverkets checkrikning. Sadan insittning skall
ske dagligen och avse den nistforegiende dag innestiende behallningen pé
nimnda postgirokonto. Slutligen bor némnas, att influten fordonsskatt nu-
mera dagligen genom automatisk tomning av ifragavarande konton over-
fores till statsverkets checkrikning. — I nu berdrda tre fall redovisas in-
komsterna till budgeten av lansstyrelserna.

Drojsmél med inleverans till statskassan av till postgiro influtna stats-
inkomster forekommer emellertid alltjiimt i stor omfattning. Detta giller
frimst den betydande del av konsumtionsskatterna for vilken kontrollsty-
relsen ir beskattningsmyndighet, nimligen de skatter p4 inhemsk verksam-
het som styrelsen efter deklaration uppbér av enskilda niiringsidkare. Hit
héora bl. a. bensinskatten, de sirskilda varuskatterna, omsittningsskatten a
motorfordon, tobaksskatten, utskinkningsskatten a spritdrycker, skatten
pa malt- och liskedrycker och energiskatten. Kontrollstyrelsen har i regel
for varje skatt ett sirskilt postgirokonto, till vilket de skattskyldiga ha att
pa bestimda tider efter beskattningsperiodens utging verkstélla sin skatte-
inbetalning. Forordningen den 3 april 1959 (nr 92) om forfarandet vid viss
konsumtionsbeskattning, vilken triidde i kraft den 1 juli 1959 och har till-
liimpning pa huvuddelen av nu ifrdgavarande beskattningsomrade, innehél-
ler emellertid icke nagon foreskrift om nir de till postgirokonto inbetalda
skattebeloppen skola redovisas till statsverket. Enligt 6verenskommelse mel-
lan kontrollstyrelsen och postbanken sker sadan redovisning allenast en
gang i veckan (automatisk tomning i regel varje torsdag). Det ror sig hiir-
vidlag om avseviirda belopp — inkomstsumman per ar utgor ca 2 600 milj.
kronor — som salunda temporiirt undandragas statsverkets omedelbara dis-
position.

I stort sett samma redovisningssystem som tillimpas av kontrollstyrelsen
giiller for den stora uppbord av statsinkomster som ligger under generaltull-
styrelsens forvaltning och som huvudsakligen avser tullar samt skatter,
uttagna i samband med inforsel till riket av skattepliktiga varor. Inkoms-
terna samlas pa ett postgirokonto. Med jimna mellanrum, en eller tva
ginger i veckan, sker uttag frin kontot for redovisning till statsverkets
checkriikning. Da generaltullstyrelsen till skillnad fran évriga huvudférvalt-
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ningar ej har dragningsritt pa denna checkrikning, behover styrelsen stadse
ha tillgang till en ritt betydande behallning pa postgiro dels f6r sina lIopande
utgifter och dels fér eventuell restitution av skattemedel. Automatisk tom-<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>