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Nr 67

Utldtande i anledning av vickta motioner om héjning av maximi-
hastigheten for vissa tunga fordon.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 280 i férsta kammaren av herrar
Ringaby och Arvidson samt nr 243 i andra kammaren av herr Hedin m. fl.

I motionerna, vilka &r likalydande, har hemstillts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t begéir en sidan #ndring i vagtrafikférordningen att
maximihastigheten for tunga lastbilar och bussar hojs till 70 km/tim. och
for tung lastbil med sldpvagn till 60 km/tim.».

Betraffande de skil motiondrerna dberopat till stéd for sin hemstillan far
utskottet, i den man redogorelse darfor inte lamnas i det foljande, hinvisa
till motionen 1:280.

Gillande bestimmelser

Nagon bestimmelse om hastighetshegriansning for motorfordon i allmén-
het utom téittbebyggt omrade finns icke. Inom téttbebyggt omrade far for-
dons hastighet diremot icke overstiga 50 km i timmen. Enligt 46 § 1 mom.
vagtrafikférordningen skall dock fordons hastighet alltid anpassas till vad
trafiksdkerheten och behorig hinsyn till omsténdigheterna i 6vrigt kraver.
Sarskilt aligger det forare av fordon att halla en med hinsyn till forhallan-
dena tillrickligt 1ag hastighet i vissa ndrmare angivna fall, vid oklar sikt,
vid vigkorsning, i skarp kurva etc.

I 56 § forordningen ges vidare vissa bestimmelser om hogsta tillatna has-
tighet for olika slag av fordon och fordonskombinationer. Bussar och last-
bilar med totalvikt — d. v. s. summan av fordonets tjanstevikt och maximi-
last — overstigande 2,5 ton far sdlunda icke féras med hogre hastighet dn 60
km i timmen, dock att hastigheten p&d mortorviig far uppga till 80 km i tim-
men. Har till bil — savél personbil, buss som lastbil — kopplats fordon,
giller ocksa inskrinkningar i maximihastigheten si snart slipvagnens to-
talvikt, i vissa fall tjénstevikt, overstiger en tredjedel av bilens tjinste-
vikt. Bil med en tillkopplad pihingsvagn fir, om fordonen har samman-
hingande driftsbroms med verkan pa samtliga hjul, foras med en hastighet
av hogst 60 km i timmen. Ar slipvagnen icke av typen péhiingsvagn, utgor
maximihastigheten 50 km i timmen, och detsamma giiller om fordonens
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sammanhingande driftsbroms icke verkar pa alla hjul i fordonskombina-
tionen. I de fall da bil fores med tva tillkopplade slipvagnar och fordonen
ar utrustade med effektiv sammanhiingande driftsbroms giller en maximi-
hastighet av 40 km i timmen. For andra fordonskombinationer dn de nu
nimnda dr maximihastigheten 20—40 km i timmen beroende bl. a. pa for-
hallandet mellan bilens och sldpfordonets bruttovikt. Fordon med band far
icke foras med hogre hastighet &n 20 km i timmen och fordon med hjul-
ringar av jarn eller annat hart material icke fortare &n 10 km i timmen.

Bestimmelserna om maximihastighet for vissa fordon och fordonskombi-
nationer skall icke gilla utryckningsfordon, da det anvindes vid utryck-
ning, och icke heller annat fordon, da det anvédndes vid eldfara for brand-
vasendets rikning eller av polis- och tullpersonal, likare, barnmorska eller
veterindr i bradskande yrkesutévning. Genom lokal trafikforeskrift, utfar-
dad av ldnsstyrelse eller da det giller stads omrade av poliskammare, ma-
gistrat eller kommunalborgmaéstare, kan ocksi betriffande viss allmén vag,
gata eller annan allmén plats eller betraffande samtliga dylika vagar inom
visst omrade foreskrivas undantag fran bestimmelserna. Dirvid kan fast-
stillas savél hogre som ldgre maximihastighet.

Historik

1 71936 drs vagtrafikstadga foreskrevs att buss och lastbil icke fick fram-
foras med hogre hastighet &n 50 km i timmen utom tattbebyggt omrade.

1944 ars trafikforfattningssakkunniga foreslog, att hastighetsgrinsen
skulle hojas till 60 km i timmen. Som skél harfér dberopade de den tek-
niska utvecklingen i fraga om fordonens utrustning samt den fortskridan-
de forbittringen av vignitet.

1 propositionen nr 30 till 1951 drs riksdag med forslag till vagtrafik{or-
ordning m. m. anslot sig féredragande departementschefen till de sakkun-
nigas forslag. Som motivering for en sddan hojning framholls i propositio-
nen — utdver vad de sakkunniga anfort — att en hojning av den tillatna
hastigheten pa landsviag skulle medfora tidsvinster av stor betydelse ur
transportekonomisk synpunkt samt vidare att den lampliga marschfarten
— d. v. s. den hastighet vid vilken motorn arbetar under gynnsammaste
forhallanden och fordonets kor- och vighallningsegenskaper i ovrigt ar
som bist — hos bussar och lastbilar ofta lag 6ver 50 km i timmen. Inom
andra lagutskottet, som behandlade propositionen, ifragasattes om det ur
trafiksikerhetssynpunkt och med hinsyn till vigarnas tillstand var tillrad-
ligt att hoja hastighetsgransen. Utskottet anslot sig emellertid till departe-
mentschefens forslag i sitt utlatande nr 30, vilket godkéndes av riksdagen.

PAa initiativ av 71955 drs riksdag undantogs fran bestimmelsen om maxi-
mihastighet sddana lastbilar och bussar, vilkas totalvikt icke Oversteg 2,5
ton. Andra lagutskottet uttalade i sitt utlitande nr 34 att dessa littare last-
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bilar och bussar betréffande savil konstruktion som vikt mer var att jim-
stilla med personbilar #n med Ovriga lastbilar och bussar. Avgorande vikt
vid sitt stallningstagande féste emellertid utskottet vid att ett sidant un-
dantagande skulle medfora den ur trafiksikerhetssynpunkt mycket bety-
dande fordelen, att trafikstrommen pa landsvigarna kom att flyta jim-
nare med pafoljd att omkorningarna, som alltid erbjod sirskilda faromo-
ment, kom att minska.

Vid 1958 drs A-riksdag tillkom genom proposition nr 69 regeln att hastig-
hetsgrinsen for de tyngre bussarna och lastbilarna vid fiard pa motorvig
skulle utgéra 80 km i timmen. Ett forslag fran statens trafiksdikerhetsrad
att samma skulle gélla for bilar med tillkopplade fordon vann ej statsmak-
ternas bifall.

I samband med behandling vid 71959 drs riksdag av propositionen nr 37
med forslag till vissa dndringar i vagtrafikforordningen vicktes motioner,
i vilka hemstélldes om en allmén 6versyn av bestimmelserna om hastighets-
begriansning for bilar med slapfordon. Andra lagutskottet avstyrkte i sitt av
riksdagen godkinda utldtande nr 37 motionerna med den motiveringen att
Kungl. Maj:t och ansvariga myndigheter — i férsta hand vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen — hade sin uppmérksamhet riktad pa fragan i vad mén
det med hinsyn till belastningen pa védgarna och trafiksikerhetens krav var
mojligt att medgiva hogre hastighet fér fordon med slip dn de gillande
maximihastigheterna och att det déarfor inte var erforderligt med négot
initiativ fradn riksdagens sida.

Framstillningar angiende hojning av maximihastigheterna

Framstéllningar om héjning av den hogsta medgivna hastigheten for bus-
sar och lastbilar har under senare ar gjorts dels av Svenska lasttrafikbil-
dgareforbundet 1956 och 1958 och dels av Svenska omnibusdgareforbundet
1958. Dessa framstédllningar har varit foremal fér remissbehandling, varvid
bl. a. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen horts. I yttrande den 31 mars 1958
forklarade styrelsen sig icke kunna tillstyrka en hastighetsékning for last-
bilar och bussar. Skélet hiarfor var framfor allt vignitets standard. Styrel-
sen ansig att utvecklingen i detta avseende icke formatt halla jaimna steg
med fordonsbestandets och fordonens utveckling. Vigarnas linjeféring i
plan och profil var 1958 fortfarande otillfredsstillande pa overvigande del
av viagnitet. Barigheten var otillracklig, vilket bl. a. medforde stora svi-
righeter att hilla grusvigarna i godtagbart skick. Denna omstindighet ta-
lade enligt styrelsen sirskilt starkt mot en hojning av hastigheten, efter-
som det visat sig att hastigheten hade stor inverkan pé forslitningen av viig-
banan.

Vig- och vatlenbyggnadsslyrelsen har emellertid upptagit fragan om hoj-
ning av den tillatna hastigheten for tyngre lastbilar och bussar till fornyat
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overvigande. Detta har resulterat i att styrelsen i skrivelse den 18 maj
1960 till Kungl. Maj:t foreslagit en h6jning av den for bussar och tyngre
lastbilar medgivna hastigheten till 70 km i timmen. Styrelsen har vidare
foreslagit samma hojning for bil, till vilken kopplats pahidngsvagn, under
forutsiattning att bilens och pahingsvagnens samtliga hjul idr forsedda med
effektiv fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen mandvrerbara
bromsar. For andra kombinationer av bil och tillkopplat fordon har styrel-
sen icke funnit sig bora foresla nagon #ndring av géllande hastighetsbestim-
melser.

Anledningen till styrelsens #dndrade stillningstagande ir den icke ovi-
sentliga forbéttring av det allminna vignitet pa landsbygden, som genom-
forts efter det styrelsen avgav det forendmnda yttrandet i mars 1958. Sty-
relsen anfor:

Styrelsen vill erinra om att de statliga investeringarna for viig- och bro-
byggnader p& landsbygden uppgéar till omkring 320 milj. kronor ar 1958
och 355 milj. kronor 1959. For ar 1960 ar anslaget till den ordinarie verk-
samheten upptaget till 360 milj. kronor. Lingden av belagda och oljegrus-
behandlade vigar har visentligt dkats och utgjorde den 1 januari 1958
11 302 km, den 1/1 1959 13 550 km och den 1/1 1960 16 997 km, vilket mot-
svarar 12,2, 14,6 och 18,2 % av det totala vignéitet. Av det nuvarande riks-
vagnitet ar c:a 90 % forsett med belagd eller oljegrusbehandlad vigbana.

Styrelsen anfor vidare i skrivelsen, att hogre hastighet for tyngre last-
bilar och bussar medfor fordelar ur transportekonomisk synpunkt. Dirut-
over framhaller styrelsen den betydelse, som en 6kning av hastigheten kan
fa i samband med de atgérder som vidtages for att mojliggora nedlaggning-
en av trafiksvaga jarnvigslinjer. De oldgenheter, som drabbar befolkningen
vid nedldggningen, kan motverkas genom insédttandet av buss- och lastbils-
linjer, for vilka en hogre medgiven hastighet skulle vara av stort virde pa
de vagleder, diar den hogre hastigheten kan utnyttjas.

Styrelsen anser icke att en h6jning av de tyngre fordonens hastighet skul-
le inverka menligt pa trafiksédkerheten. I detta avseende hénvisar styrelsen
till vissa undersokningar, som verkstillts under Overinseende av statens
lrafiksikerhetsrdd. Den ena av dessa undersokningar utférdes pa riksvag 1
mellan Salem och Sédertilje under tiden den 8—11 oktober 1957 och den
andra pa samma vig mellan Pershagen och Svirta gard under tiden den
9—25 april 1958. Vid bada undersokningarna utfordes experimenten med
en tyngre omnibus, som framférdes med varierande hastigheter upp till 80
km i timmen. Bada undersékningarna genomfoérdes under mycket vixlande
trafikforhallanden fran extrem tittrafik pa de smalare och krokigare de-
larna av Stockholm—Sdédertéiljevigen till mera normal och gles trafik pa
omvixlande bittre och simre partier av Sodertidlje—Nykopingsvigen. Un-
dersokningarna avsag att utreda hur stigande hastighet fér tyngre fordon
inverkade dels pd omkorningsfrekvensen och dels pd omkorningsstrickans
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langd stilld i relation till frisiktsstrickans lingd vid omkérningens borjan
med huvudvikten lagd pa frisiktsforhallanden och dérav betingade risker
for motande fordon i skymd sikt. Undersokningarna var upplagda pa olika
sitt men gav likartade resultat. Betriffande omkorningsfrekvensen visade
undersokningarna foéljande. Antalet aktiva omkorningar, d. v. s. d& bussen
korde om, 6kade vid hojning av bussens hastighet, dock obetydligt savitt
angick omkoérning av personbilar vid hojning av bussens hastighet fran
60 till 70 km i timmen. Samtidigt minskade antalet passiva omkorningar,
d. v. s. da bussen blev omkord. Riknat savil pa enbart passiva omkorning-
ar som pa summan av passiva och aktiva omkorningar erholls en mycket
markant nedgang i omkorningsfrekvensen vid 6kning av hastigheten frin
60 till 70 km i timmen. Aven vid 6kning fran 70 till 80 km i timmen erhdlls
en betydande siinkning av omkoérningsfrekvensen, ehuru sinkningstakten
var nagot mindre i detta intervall. Betriffande den andra frigan visade
undersékningarna, att omkérningsstrickan vid passiva omkorningar blev
lingre med 6kad hastighet hos bussen men att samtidigt en klar tendens
forelag till 6kade frisiktsstriickor, eller med andra ord att forarna av de
omkérande fordonen nistan genomgiende kompenserade den lingre omkor-
ningsstrickan genom att utféra omkorningarna pa platser, dir siktforhél-
landena var fullt tillrickliga for ett genomfoérande av en riskfri omkoérning.
Pa grund dirav har man i redogorelsen fér undersékningarna format den
slutsatsen, att det icke finns négot som talar for att omkorningar av tyngre
fordon blir riskablare, om dessa far kora med en hastighet av 70—80 km
i timmen i stéllet f6r 60 km i timmen.

Statens trafikscikerhetsrdd, som avstyrkte Svenska lasttrafikbildgarefor-
bundets framstillning om hastighetshéjning 1956, har i yttrande den 9 maj
1960 over forbundets samt Svenska omnibusiigareférbundets framstillning-
ar i samma sak 1958 i likhet med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen svingt
i sin uppfattning och tillstyrker numera en héjning av de tunga fordonens
maximihastighet till 70 km i timmen. Radet aberopar i yttrandet sivil de
forenimnda undersékningarna som en pa forsommaren 1959 pa vissa stric-
kor av riksviig 1 foretagen undersokning angdende tunga fordons hastig-
hetsanpassning. Denna undersokning visade att hogsta tillditna hastighet —
60 km i timmen — Overskreds pa en icke hastighetsbegriansad stricka med
mycket goda siktmdjligheter av nira 60 procent av de observerade tunga
fordonen. I nagra fall var hastighetsoverskridandena betydande. Vidare
konstaterades pa en striicka, dir begrinsning av hastigheten till 50 km i
timmen radde, att endast 8 procent av de dir observerade tunga fordonen
fordes med hogre hastighet in 50 km i timmen. Vid studier slutligen, som i
samma sammanhang utférdes i en kurva, dir begrinsade siktmojligheter
forelag och som var beligen pa en icke hastighetsbegriinsad stricka, fram-
kom, att samtliga observerade tunga fordon fordes vil till viinster pi kor-
banan och att icke nagot av fordonen fiérdes med higre hastighet &n att det
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kunde ha stannats pa den stricka, éver vilken foraren hade fri sikt. Slut-
satserna av dessa undersokningar sammanfattar radet pa foljande sitt:

Rédets ovan atergivna studier har salunda givit vid handen, att en hoj-
ning av hogsta tillatna hastigheten for tunga fordon skulle medfora, att tra-
fiken komme att flyta littare och att antalet omkorningssituationer skulle
minska viisentligt. Vidare har av undersékningarna rérande olycksriskerna
vid omkorningar av tunga fordon framgétt, att 6vriga fordonsforare beaktar
det tunga fordonets hogre hastighet samt anpassar plats och siitt for om-
korningen med hinsyn dirtill. Enligt radets mening synes det dirfor icke
finnas nagot belidgg for antagandet, att omkérningarna skulle bli mer ri-
skabla, d& de tunga fordonen framfores med en hastighet nagot overstigande
60 km/tim.

Av vad i det féregdende omtalats framgar ocks4, att forare av tunga for-
don, d& de overtrader géllande bestimmelser om hégsta tillatna hastighet
for sddana fordon, frimst synes gora detta pa viigstriickor, diir 6vertriadelsen
ej medfor nagon direkt fara ur allmiin trafiksdkerhetssynpunkt. Vidare
framgar, att respekten for gillande lokala hastighetsbegriansningar 4r be-
tydligt stérre dn respekten for den generella bestimmelsen om hogsta till-
latna hastighet fér dessa fordon.

Man synes enligt radets mening ej behdva befara, att, om en mattlig hoj-
ning av hogsta tillatna hastigheten for tunga fordon skulle genomforas, des-
sa fordon pa smé krokiga vigar skulle framféras med for hoéga hastigheter.
Resultaten fran de i det foregdende nimnda studierna talar namligen for
att forarna av de tunga fordonen som regel anpassar hastigheten efter for-
handenvarande sikt och andra ur trafiksikerhetssynpunkt relevanta for-
héallanden.

Ej heller synes det behova befaras, att de tunga fordonen, efter en vil
avvigd hojning av hogsta tillitna hastigheten, overhuvudtaget skulle kom-
ma att framféras med avsevirt hogre hastigheter, #n vad som redan nu ir
fallet. Har m& framhaéllas, att utféorda studier i linder, dar fri hastighet ra-
der dven for tunga fordon, givit vid handen, att dessa fordon framfores dir
med hastigheter, som i stort éverensstimmer med de hastigheter, vilka for
nérvarande tillimpas betriffande vara tunga fordon.

Utskottet

Enligt gillande bestimmelser far lastbilar och bussar, vilkas totalvikt
overstiger 2,5 ton, icke foras med hogre hastighet éin 60 km i timmen. Pa
motorvig far dock hastigheten uppga till 80 km i timmen. For fordonskom-
binationer giller ocksa i flertalet fall viss maximihastighet, varierande mel-
lan 20 och 60 km i timmen beroende bl. a. pa typen av slapfordon, broms-
utrustning och foérhallandet mellan bilens och slipfordonets bruttovikt.

I férevarande motioner hemstilles, att maximihastigheten for tunga last-
bilar och bussar hojes till 70 km i timmen och maximihastigheten for tung
lastbil med sldpvagn till 60 km i timmen.

Sésom framgar av den tidigare redogorelsen har viag- och vattenbyggnads-
styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t i maj 1960 foreslagit en hojning av den
for tyngre lastbilar och bussar medgivna hastigheten till 70 km i timmen
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och samma héjning for bil med tillkopplad pahingsvagn, da fordonen har
sammanhingande driftsbroms med verkan pa samtliga hjul. Forslaget har
motiverats framfor allt med den forbiittring av det allmidnna viignitet pa
landsbygden, som genomfoérts under senare &r, samt med de fordelar ur
transportekonomisk synpunkt en sddan hdjning skulle medféra. Aven sta-
tens trafiksikerhetsrad har i skrivelse till Kungl. Maj:t forra aret tillstyrkt
en hojning av de tunga fordonens maximihastighet till 70 km i timmen. Till
grund for radets stillningstagande ligger bl. a. undersékningar, som givit
vid handen att en hojning av hastigheten icke skulle inverka menligt pa
trafiksdkerheten.

Med hénsyn till de skil, som &beropats av viig- och vattenbyggnadssty-
relsen och trafiksidkerhetsradet, finner ocksa utskottet det motiverat med
en hojning av maximihastigheten for de tunga fordonen. Genom en sidan
hoéjning skulle man dessutom vinna att trafikstrommen pa landsvigarna
blev jimnare med f6ljd att framkomligheten i synnerhet i nirheten av tit-
orterna okade. Utskottet ir diaremot icke berett att utan nirmare utredning
fororda att hojningen generellt bestimmes till 70 km i timmen. Det torde
nimligen icke vara uteslutet att hojningen betridffande vissa fordon och
vissa viigar kan goras nagot storre. Vidare torde fragan om hojning av maxi-
mihastigheten for olika slag av fordonskombinationer férutsitta viss utred-
ning angdende bl. a. utvecklingen av fordonens bromsutrustning.

Utskottet har emellertid inhidmtat, att frigan om hoéjning av maximihas-
tigheten for tunga fordon och fordonskombinationer fér nirvarande ér fore-
mal fér 6verviganden inom kommunikationsdepartementet. Den utredning
utskottet ovan efterlyst torde diarfér limpligen kunna foretagas i anslutning
hartill.

Under aberopande av vad utskottet slunda anfort far utskottet hemstiilla,

att riksdagen i anledning av férevarande motioner, I: 280
och II: 243, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin me-
ning giva till kiinna vad utskottet anfort.

Stockholm den 21 november 1961

PAa andra lagutskottets vignar:
AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f 6 rsta kammaren: herrar Strand*, Nils Elowsson, Axel Svensson,
fru Hamrin-Thorell, fru Carlqvist, fru Svenson, herr Birke och fréken Nord-
strom;

fran andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, T.undberg, Rimmer-
fors, froken Wetterstrom, herrar Odhe*, Wiklund i Stockholm, Wahrendorff
och fru Eriksson i Angelholm.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering.



