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Nr 36

Utldtande i anledning av vickta motioner om ékning av hogsta till-
ldtna bredd d@ motorfordon.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr 107 i forsta kammaren av herrar
Ringaby och Sveningsson samt nr 135 i andra kammaren av herrar Hedin
och Hamilton.

I motionerna, vilka ir likalydande, har hemstillts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t foreslar en sadan dndring av vigtrafikférordningens
54 § 2 mom. att hogsta tillatna motorfordonsbredden éndras fran 235 cm till
250 cm>.

Betriffande de skiil motiondirerna aberopat till stéd for sin hemstillan
far utskottet, i den man redogorelse dirfor inte lamnas i det foljande, hén-
visa till motionen I: 107.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttrande fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid sitt
yttrande har styrelsen fogat yttranden fran vigforvaltningarna i Stock-
holms, Uppsala, Sédermanlands, Kristianstads, Malmohus, Viastmanlands
och Givleborgs lan.

Gillande bestimmelser m. m.

Jamlikt foreskrift i 54 § 2 mom. vdgtrafikférordningen den 28 septem-
ber 1951 far motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon icke foras pa
allmin vig, gata eller annan allmén plats, da fordonets bredd, lasten in-
beriknad, overstiger 235 centimeter. Fordonsbredd skall mitas oOver de
lingst utskjutande delarna av fordonet, varvid dock skall bortses fran back-
spegel, korriktningsvisare och snékedjor. Fran dessa regler gores undan-
tag i 3 mom. for redskap, som anvindes i jordbruks- eller véigarbete, vilka
silunda med iakttagande av nodig forsiktighet far foras pa vig anda att
redskapets bredd overstiger 235 centimeter. Vidare kan undantag fran be-
stimmelserna goras i form av lokal trafikforeskrift. Sidan meddelas av
lansstyrelsen och betriffande stads omrade av poliskammaren, om sidan
finns, och eljest magistrat eller kommunalborgmiistare. Foreskrift kan med-
delas om savil hégre som mindre tilliten bredd, och den kan avse viss vig
eller samtliga vigar inom visst omrade (61 §). Niamnda myndigheter éger
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ocksd, da sirskilda skil foreligger, dispensera fran bestimmelserna i vig-
trafikforordningen eller fran lokal trafikforeskrift for visst indamal, t. ex.
for busstrafik, for trafik vid visst tillfille eller med visst fordon.

Mojligheten att genom lokal trafikforeskrift upplata landets vignit for
en storre fordonsbhredd én 235 centimeter har utnyttjats i stor utstrickning.
Ar 1960 var salunda 46,9 procent av det allminna vignitet pa landsbygden
och ett stort antal gator i stiderna upplatna fér en fordonsbredd av 250
centimeter, dirav 99,7 procent av de davarande riksviigarna och 90,7 pro-
cent av de s. k. genomgdende linsviigarna. Linsstyrelserna i Stockholms,
Uppsala, S6dermanlands, Kristianstads, Malméhus, Vistmanlands och Giv-
leborgs lin hade upplitit samtliga viigar inom linet for 250 centimeters
fordonsbredd.

Historik

Enligt 1930 drs motorfordonsférordning fick bil med storre bredd, lasten
inrdknad, 4n 210 centimeter ej framféras pa allmin vig utan sirskilt till-
stadnd av ldnsstyrelsen.

Denna bestdmmelse overfordes i 71936 drs vigtrafikstadga med det till-
lagget, att bussar utan sirskilt tillstdnd fick anvindas i trafik pa allmin
vag dven om de hade en bredd av 220 centimeter.

Med hénsyn bland annat till de vésentliga forbéttringar, som de allménna
vigarna undergitt direfter, utokades genom férordning den 31 maj 1940
(nr 422) den tillaitna fordonsbredden fér samtliga automobiler till 220 cen-
timeter.

I propositionen nr 203 till 1946 drs riksdag foreslogs, att den tillatna
fordonsbredden skulle bestimmas till 245 centimeter. Till grund foér pro-
positionen l4g en skrivelse fran 1944 drs trafikforfatiningssakkunniga. Fore-
dragande departementschefen, statsrddet Nilsson, anférde i propositionen:

Vad hirefter angir frigan om 6kning av den nu generellt tillitna hogsta
fordonsbredden, sa torde fa forutsittas, att 6kningen huvudsakligen skulle
fa betydelse dels for sidana bussar, med vilka avsevird trafik skall ombe-
sorjas och som darfor framgi pa vigstrickor som iro s breda att de utan
storre oldgenhet kunna upptaga dylik trafik, och dels for lastbilar som an-
vindas antingen i eller i nirheten av stider och storre industriomraden
eller pA huvudvigar eller eljest, sisom fér timmertransporter m. m., inom
relativt begrinsade omriden. Av utredningen framgar, att ett medgivande
till 6kning av fordonsbredden skulle komma att tillgodose viktiga intressen
icke endast for fordonsigare, som hava behov av fordon med stor bredd,
utan dven for bilindustrien och busstrafiken. Med hénsyn till bilindustrien
géller, att den nuvarande begrinsningen av fordonsbredden férsvarar en
konstruktivt riktig utformning av ram, ringar, hjul och fjidrar och #ven i
viss min hindrar den svenska bilindustrien att gora sig gillande i kon-
kurrensen pa exportmarknaden. For busstrafikens vidkommande #r den
nuvarande begrinsningen av fordonsbredden till hinder sirskilt dirigenom
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att den minskar mojligheten att bereda passagerarna erforderlig bekvim-
lighet och att inreda fyra sittplatser i bredd, vilket ur trafikekonomisk syn-
punkt skulle vara onskvirt. Aven om man icke kan bortse fran att vissa
oligenheter kunna uppkomma, synas dock férdelarna av att medgiva en
okning av fordonsbredden vara sa patagliga, att jag principiellt finner mig
bora bitrida forslaget i detta avseende. Dirvid forutsiitter jag, — — — att
det dven framdeles skall tillkomma linsstyrelserna och polismyndigheterna
i stiderna samma befogenhet som hittills att forbjuda anvindning av for-
don med den generellt tillAitna hiogsta bredden & viigar och gator, som anses
icke kunna upptaga trafik med sidana fordon. Ytterligare ma i detta sam-
manhang erinras, att fordon av det slag, varom nu ar fraga, savitt angar
bussar alltid och i fraga om lastbilar merendels torde vara avsedda for an-
vindning i yrkesmissig trafik. Det star da givetvis vederbérande myndighet
fritt att vid beviljande av tillstand till dylik trafik eller da fraga ér om god-
kinnande av fordon for anvindning i sadan trafik begriinsa tillstindet eller
godkinnandet till fordon med mindre fordonsbredd in den generellt med-
givna, direst detta skulle anses av sarskilda forhallanden pakallat.

I motioner, vickta i anledning av propositionen, hemstilldes att propo-
sitionen métte avslas.

Andra lagutskottet tillstyrkte propositionen i sitt utlaitande nr 27 och an-
forde darvid bland annat:

For den foreslagna 6kningen av den generellt medgivna storsta bredden
4 automobiler kunna — — — anféras vigande trafikekonomiska skil. For
en okning av den storsta tillatna bredden talar framfor allt 6nskviardheten
att ansluta till amerikanska fordonstyper och att skapa forutsittningar for
en inhemsk produktion av indamilsenliga tyngre fordon. I den man sir-
skilda trafikleder icke bora befaras med fordon med en bredd av upp till
245 cm, #ger, — — — vederborande myndighet giva foreskrifter om in-
skriankningar i de eljest géllande reglerna. — — —

Utskottet vill emellertid betona, att de nya stadgandena om — — — bredd
icke fa leda till en sinkning av trafiksikerheten. Det ér av vikt att undan-
tagsbestimmelser — — — utfiirdas i samtliga fall da sa ar pafordrat, for
att sedermera upphivas i den man forbattring av viigarna sker.

I en vid utlatandet fogad reservation avstyrktes propositionen, savitt an-
gick en utokning av fordonsbredden. Som motivering dberopades att vigarna
i landet — med undantag for de stora huvudviigarna — hade en si ringa
bredd, att tva automobiler icke utan risk kunde motas, om samtidigt annan
trafikant, gaende eller cyklande, befann sig dir motet dgde rum. En utok-
ning av fordonsbredden skulle med hiinsyn hiirtill medfora en forsimring
av trafiksikerheten.

Vid behandlingen av utskottsutlatandet bifoll forsta kammaren vad ut-
skottet hemstillt och andra kammaren reservationen, vilket riksdagen an-
miilde till Kungl. Maj:t.

Kungl. Maj:t utfirdade den 28 juni 1946 en férordning, enligt vilken den
tillatna fordonsbredden utdkades till 235 centimeter.
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I sitt ar 1948 avgivna betinkande med forslag till vigtrafikforordning
m. m. (SOU 1948: 34) forklarade 1944 drs trafikforfattningssakkunniga, att
de icke fann anledning att 4nyo g4 in pa frigan om en higsta fordonsbredd
av 245 centimeter. De understrok dock angeligenheten av att, sA snart om-
stindigheterna s kunde medgiva, en hojning av den tillitna fordonsbred-
den i erforderlig mén genomfordes.

I propositionen nr 30 till 1951 drs riksdag med forslag till vagtrafikfor-
ordning m. m. férordades ett bibehillande av regeln om 235 centimeters
fordonsbredd. Riksdagen gjorde inget uttalande betriiffande den delen av
propositionen.

Motionerna

Motioniirerna erinrar om att det pa ett flertal viigar numera #r tillatet
att fora fordon med en bredd av 250 centimeter samt fortsitter:

I detta lige bor det enligt var mening vara naturligt att generellt tillata
250 cm fordonsbredd, men att linsstyrelserna bemyndigas utfirda bestim-
melser om hogsta bredd av 235 cm pa de fa vigar dir detta ar nodvindigt.

Vad som starkast talar for en sddan lindring ér naturligtvis det énskvirda
i att Astadkomma en internationell samordning pa detta omrade i syfte att
underlitta inte bara trafiken utan éven importen och exporten av lastbilar.

Remissyttrandet

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppger, att den i januari 1959 i skri-
velse till samtliga lénsstyrelser férordat, att landets vignit i storsta mojliga
utstrickning skulle upplatas for en fordonsbhredd av 250 centimeter. Sty-
relsen framhaller, att linsstyrelserna till foljd ddrav i stor utstrickning
utfirdat lokala trafikféreskrifter av sadant innehall. Nagra olidgenheter av
overgangen till den storre fordonsbredden har icke inrapporterats till sty-
relsen. Den fortsitter:

D4 det ar styrelsens uppfattning, att huvuddelen av landets vignit kan
upplétas for 250 cm fordonsbredd, utan att trafiksiikerheten dirfor efter-
sittes, bitrider styrelsen motionirernas forslag om idndring av vigtrafik-
forordningens bestimmelser i 54 § 2 mom. om stérsta tillaten fordonsbredd.
For att den foreslagna dndringen skall innebéra avsedda littnader for tra-
fiken, erfordras emellertid, att linsstyrelserna icke annat #n i absoluta un-
dantagsfall beslutar om inskrinkningar i den stérre fordonsbredden, med
stod av 61 § 1 mom. a) végtrafikférordningen.

Vid styrelsens yttrande ir som nimnts fogat yttranden fran vagforvalt-
ningarna i de ldn, dir en fordonsbredd av 250 centimeter generellt tillates.
Yttrandena rér erfarenheterna av den utékade fordonsbredden.

Vigforvaltningen i Stockholms lin uppger, att vissa farhagor hystes for
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att kraven p& breddning av smalare vigar liksom pa utbyggnad av motes-
platser skulle 6ka i samband med att vigarna upplits for den storre for-
donsbredden. Nagra sidana krav har emellertid icke formirkts. Icke heller
ir det viigforvaltningens uppfattning att trafiksikerheten blivit lidande ge-
nom den okade fordonsbredden.

Vigforvaltningen i Uppsala lin framhéller, att en overgang till den storre
fordonsbredden icke synes medféra nagra oligenheter for trafiken, efter-
som trafikanterna pa viigar med en bredd av 4—5 meter eller mindre redan
vid en fordonsbredd av 235 centimeter ir hiinvisade till anvindandet av sér-
skilda motesplatser vid méte med fordon med liknande bredd. Nagra olagen-
heter for trafiksikerheten eller framkomligheten har Gvergangen till 250
centimeters bredd icke medfort.

Vigforvaltningen i Kristianstads ldn har icke kunnat konstatera, att den
okade fordonsbredden péaverkat trafiksikerheten genom okat antal trafik-
missoden eller pa annat sitt. Den storre bredden innebar emellertid, att de
yttre delarna av vigarna blir utsatta for storre fordonstyngder. Nagra oka-
de skador pa eller i viighanan i anledning dirav har icke kunnat pavisas.

Vigférvaltningen i Givleborgs lin uppger, att man vid nyanskaffning av
tyngre lastbilar i linet foretridesvis viljer fordon med 250 centimeters
bredd. Tillfragade lastbilsférare hade forklarat att de icke mirkt nagon
nimnvird skillnad i framkomligheten mellan 250 och 235 centimeter breda
fordon. For egen del har vigforvaltningen icke kdnnedom om nagon om-
stindighet som talar mot den storre fordonsbredden.

Vigforvaltningarna i Sodermanlands, Malméhus och Vistmanlands lin
slutligen forklarar sig icke ha nigra ogynnsamma erfarenheter av den ge-
nerellt medgivna storre fordonsbredden.

Utskottet

Enligt foreskrift i vigtrafikférordningen far motordrivet fordon och dir-
till kopplat fordon med visst undantag icke foras pa allmién vig, da fordo-
nets bredd, lasten inberiknad, overstiger 235 centimeter. Mdjlighet forelig-
ger emellertid att genom lokal trafikféreskrift stadga undantag fran denna
bestimmelse, en mojlighet som utnyttjats i stor utstriickning. Ar 1960 var
silunda 46,9 procent av det allmiinna végnitet pa landsbygden och ett stort
antal gator i stiderna upplatna for fordon med en bredd av 250 centimeter,
dirav 99,7 procent av riksviigarna och 90,7 procent av de s. k. genomgaende
linsvigarna. I sju lin hade samtliga vagar upplatits for den storre fordons-
bredden.

I forevarande motioner foreslas en 6kning av hogsta tillatna fordonsbredd
till 250 centimeter. Motioniirerna erinrar om att sidan bredd i allmiinhet
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tilldites utomlands samt framhaller att en internationell samordning dir-
igenom skulle gynnas med betydelse for savil trafiken som exporten och
importen av lastbilar.

Enligt utskottets mening skulle en 6kning av den tillitna fordonsbhredden
medfora patagliga fordelar, framst ur trafikekonomisk synpunkt. Utbytet
mellan den inhemska och utlindska bilmarknaden skulle dirigenom fram-
jas, och vidare skulle trafiken Over grinserna underldttas. Mot en sadan
hojning har tidigare anforts, att den skulle medféra en forsimring av trafik-
sikerheten pa flertalet av vara véagar. Hirtill kan anféras, att erfarenheterna
av en fordonsbredd av 250 centimeter i de ldn, dir en siddan bredd ar ge-
nerellt medgiven, icke dr ogynnsamma samt att viig- och vattenbyggnads-
styrelsen i sitt yttrande forklarat, att huvuddelen av landets vignit kan
upplatas for 250 centimeters fordonsbredd, utan att trafiksikerheten diarfor
eftersittes. Med hinsyn hirtill och d4 undantag kan stadgas genom lokal
trafikforeskrift i fall diar sa dr oundgéingligen péakallat finner utskottet sig
béra bitrida motionirernas forslag om en 6kning av den hoégsta tillitna
fordonsbredden till 250 centimeter.

Under hinvisning till vad utskottet silunda anfort far utskottet hemstilla,

att riksdagen i anledning av férevarande motioner, I: 107
och II: 135, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin me-
ning giva till kiinna vad utskottet anfort.

Stockholm den 6 april 1961
P4 andra lagutskottets viignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har nédrvarit
frain forsta kammaren: herrar Strand, Axel Svensson, fru Carlqvist,
froken Nordstrom®, herrar Lars Larsson, Eric Carlsson, Kaijser* och Nyman;
frin an dra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Rimmerfors, Bengts-
son i Varberg, Johansson i Sodertilje, fru Eriksson i Angelholm, herrar Jons-
son i Ingemarsgarden®*, Hamilton och Gomér.

*) Ej narvarande vid utlidtandets justering.

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1961
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