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Nr 11

Utlitande i anledning av vickta motioner om ritt for jordbrukare
och maskinhdllare att mot ersittning utfora skogskirslor
med traktor.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tvd inom riksdagen viekta,
till lagutskott héinvisade motioner, nr 83 i forsta kammaren av herr S veningsson
m. fl. samt nr 100 i andra kammaren av herr Stiernstedt m. fl.

1 motionerna, vilka #r likalydande, har yrkats, "att riksdagen mitte i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstiilla, att Kungl. Maj:t — utan att avvakta 1953
ars trafikutrednings slutresultat — snarast for riksdagen {ramlégger forslag
om iindring av 1940 drs forordning angéende yrkesmissig automobiltrafik i
syfte att beriittiga jordbrukare och maskinhdllare att utan tillstind mot er-
sittning fa utfora skogskorslor med traktorer.”

Betriiffande de skil motioniirerna aberopat till stod for sin hemstillan far
utskottet, 1 den man redogirelse dirfor icke limnas i det foljande, hiinvisa
till motionen I: 83.

Gillande bestimmelser

Enligt forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmiissig automobil-
trafik m. m. forstdss med yrkesmiissig trafik sddan trafik, i vilken automobil
jimte férare mot ersiittning tillhandahalles allméinheten {or person- eller
godsbefordran. Vad som foreskrives om automobil skall i tillimpliga delar
gilla éiven i avseende & motoreykel och traktortig. Jiamlikt 2 § undantages
dock frén bestimmelserna om yrkesmissig trafik, forutom transporter med
ambulansbil, moped och birgningsbil under vissa forutsittningar, jiamvil
vissa jordbrukstransporter, niimligen transporter uteslutande av mjolk, mjolk-
produkter, figg, sockerbetor eller betmassa dvensom transporter uteslutande av
slaktdjur till slakteri. Bestimmelser om undantagande i sirskilt hinseende
av viss yrkesmissig trafik {rin forordningen kan vidare enligt samma lagrum
meddelas av Konungen eller den myndighet Konungen dirtill férordnat.

Den yrkesmiissiga trafiken uppdelas i linjetrafik och bestallningstrafik.
Med linjetrafik forstds yrkesmiissig trafik for regelbunden befordran av
passagerare eller gods & viss viigstricka eller mellan vissa orter under sidana
omstindigheter, att bestimmanderiitt i friga om automobilens utnyttjande
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icke tillkommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemensamt; bestédllnings-
trafik édr sidan yrkesmissig trafik, som icke #r att hinfora till linjetrafik
(4 §).

Enligt forordningen ankommer pi central myndighet — biltrafiknimnden
— samt linsstyrelserna att verka for ctt indamilsenliet ordnande av den
vrkesmiissiea trafiken.

For bedrivande av yrkesmissig biltrafik fordras sirskilt tillstand, trafik-
tullstind. Beslutanderiitten i trafiktillstindsirendena #r enligt gidllande be-
stammelser férdelad mellan biltrafiknimnden, linsstyrelserna samt polis-
myndigheterna i stiderna. A biltrafiknimnden ankommer att prova fragor
om tillstdnd att bedriva linjetrafik & vigstriicka, som ir beligen inom mer
in ett lin, eller mellan orter inom skilda lin eller att i bestiillningstrafik for
godsbefordran anviinda lastbil med maximilast overstigande 4 500 kg eller att
1 sidan bestiillningstrafik anviinda lastbil jimte slipvagn, vilkas sammanlagda
maximilast Gverstiger 5500 kg, Tillstind till bestiillningstrafik for person-
befordran med stationsort i stad meddelas av polismyndigheten i staden. I
dvriga fall meddelas trafiktillstind av linsstyrelsen i det lin, varest linjetrafik
skall dga rum eller dér stationsort for bestiillningstrafik skall forliggas (5 §).

Forfarandet 1 samband med ansékan om trafiktillstind har ingdende regle-
rats sdvil 1 avseende & vilka uppgifter, som skall atfolja ansokningen, som
i frdga om inhidmtande av yttrande Gver ansckningen frén myndigheter dven-
som frin trafikforetag och sammanslutningar av utovare av yrkesmissig trafik
samt andra, vilka fdrendet kan angd (7—11 §§). I forordningens 12 § har upp-
tagits stadganden om de villkor, som skall vara for handen for att trafiktill-
stind skall fi meddelas. Frimst skall avseende fiistas vid fragan om trafikens
behovlighet och sokandens limplighet. Det foreskrives sadlunda, att trafik-
tillstind md meddelas endast diirest den ifrdgasatta trafiken finnes behovlig
samt i Ovrigt limplig samt att tillstdind m& meddelas allenast den, som med
hiinsyn till erfarenhet och vederhiftighet samt andra pd frigan inverkande
omsténdigheter befinnes limplig sfsom utévare av yrkesmissig trafik. Be-
triffande tillstdnd till linjetrafik, som kan komma att konkurrera med annan
redan utovad linjetrafik eller med Jarnvigs-, sparvigs- eller sjotrafik, giller
viss foretridesriitt for den tidigare utovaren av trafiken. Trafiktillstand skall
stillas & viss fysisk eller juridisk person samt upptaga de villkor och bestim-
melser, som provas nodiga. Juridisk person ma dock beviljas tillstdnd till
bestillningstrafik allenast om siirskilda skil dirtill &r.

Mot bestimmelserna om trafiktillstind svarar vissa bestimmelser om skyl-
digheter som dvilar tillstindshavaren. Silunda giller viss transportplikt for
mnehavare av trafiktillstdnd (23 §). Utovaren av yrkesmissig trafik ir vidare
skyldig att folja de bestimmelser rorande taxa som faststilles. Taxorna skall
i regel angiva maximiavgifter men kan i vissa fall i frdga om linjetrafik
ersittas med fasta avgifter (29 §).
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Historik

I proposition nr 115 till 1940 drs riksdag framlades for riksdagens yttrande
det forslag till foérordning om yrkesmiissig automobiltrafik, som alltjimt i
huvudsakliga delar #r gillande. Sisom undantag frin bestimmelserna upptog
forslaget, sivitt gillde jordbrukstransporter, transporter uteslutande av mjolk,
mjolkprodukter cller igg dvensom transporter av slakidjur till slakteri. Pro-
positionen behandlades av andra lagutskottet, som dirvid hade att taga still-
ning till ett flertal motioner i #mnet, diribland motionen I: 159, i vilken hem-
stilldes, att de foreslagna undantagsbestimmelserna métte utvidgas till att
gilla Aven transport av skogsprodukter friin avverkningsplatsen.

I sitt utlatande nr 27 over propositionen och de i samband dirmed behand-
lade motionerna uttalade andra lagutskottet bl. a. foljande:

Vad diirefter innehillet av de sirskilda motionerna angdr, md med avseende
4 till en bérjan motionen I: 159 erinras, att frégan, huruvida sirskilda be-
stiimmelser bora meddelas f6r underlittande av transporter av skogsprodukter,
under senare dr upprepade génger dryftats, — — —

Av vad ovan anforts framgdr, hurusom uppkommande behov av att under
en viss sisong eller eljest tillfilligt dka tillgdngen pa lastautomobiler inom ett
visst omrade kan inom ramen av de av Kungl. Maj:t foreslagna bestammelser-
na tillgodoses sdvil genom overflyttning av bilar fran annat omrdde som
genom sirskilda trafiktillstind, avseende det slag av transporter, varom for
tillfallet #r fraga. Att fridn bestimmelserna om vrkesmissig trafik helt undan-
taga transporter av skogsprodukter torde otvivelaktigt i minga fall allvarligt
hota de yrkesmissiga trafikutovarnas ckonomi, som ofta nog torde till visent-
lig del vara baserad pd tillgdng till dylika transporter. Betecknande dr i
detta avseende ett i trafikutredningens betéinkande (s. 108) anfort yttrande
av linsstyrelsen i Givleborgs lin, vari framhélls, att ett frigivande av skogs-
transporterna frén tillstdndsprovningen atminstone under de i linet radande
forhallandena borde leda till ett overviigande av tillstindsprovningens full-
stindiga upphivande. Aven linsstyrelsen i Visternorrlands ldn anser, att ett
undantagande av skogsprodukter utan tvivel skulle stilla en myecket bety-
dande del av godstransporterna inom linet utom behovsprovningen.

Pi grund av ovan anforda forhallanden har utskottet funnit erfarenhet
hora till en bérjan avvaktas angdende verkningarna av de av Kungl. Maj:t
i forevarande avseende foreslagna bestimmelserna, oeh i Overensstammelse
hiirmed har utskottet ej heller ansett motionen I: 159 bira for narvarande
foranleda nigon riksdagens &tgérd.

Under hiinvisning till vad utskottet sdlunda anfért hemstillde utskottet,
att ovan berorda motion icke matte foranleda nigon riksdagens atgird. Vad
utskottet hemstillde bifdlls av riksdagen.

T enlighet med en hemstillan frén 1951 drs riksdag utfirdade Kungl. Maj:t
den 1 juni 1951 férordning om indring i biltrafikforordningen, varigenom
frén bestimmelserna om yrkesmiissig automobiltrafik undantogs jimvil trans-
porter av sockerbetor och hetmassa.
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Inom arbetsmarknadsstyrelsen verkstilldes i borjan av 1950-talet en wlred-
ning om skogsbrukets arbetsmarknad. Utredningen hade till uppgift att soka
finna vigar till en tryggad arbetskraftsforsorjning for skogsbruket och en
Jimn sysselsittning fér skogsarbetarna. Den hade under sitt arbete vid flera
tillféllen blivit anmodad vidtaga &tgirder for att underlitta utnyttjandet
av jordbrukstraktorer m. fl. dragfordon inom skogshruket.

Utredningen framhéll i en den 1 augusti 1952 dagtecknad promemoria, att
antalet traktorer i Sverige p& senare tid starkt okats, samtidigt som hist-
bestdndet minskats. Efter att ha papekat betydelsen av att traktorerna effek-
tivt utnyttjades anfiorde utredningen rorande bestimmelserna om trafiktill-
stand:

Utredningen om skogsbrukets arbetsmarknad finner for sin del det ur
skilda synpunkter vara orationellt att, som nu ir fallet, en statlig reglering
av en viss niring foérhindrar det rationella utnyttjandet av maskinbestindet
inom en annan gren av niiringslivet. Ur arbetsmarknadspolitisk synpunkt #r
det onskvirt att de grupper av arbetstagare, som tidigare varit sysselsatta med
hiistkorslor i skogen, alltjimt 3 mojlighet att arbeta som kirare i skogsbruket.
Det skulle vara olyckligt om den fortgiende mekaniseringen av jordbruket
medférde att jordbrukarna icke finge majlighet att dtaga sig kérning 1 skogen
under vintern.

Gentemot detta kan kanske inviindas att sysselsittningssvirigheter i stillet
komma att uppstd for den yrkesmiissiga biltrafiken. Det bor d& understrykas,
att de skogskorslor det hiir giller tidigare till overvigande del utforts av
jordbruksbefolkningen. Det forhillandet att jordbruket i ¢kad utstrickning
overgdr till traktordrift hér inte 3 till konsekvens att den vrkesmiissiga bil-
trafiken far ensamriitt till kirslorna i skogen. Vidare bor uppmirksammas
att en fortskridande tendens till Sverging fran hist till traktor kan formirkas.
Detta innebir, att ju lingre de nuvarande bestimmelserna iro giltiga ju své-
rare blir en dterging till friare forhillanden. Avsikten ir givetvis att denna
dterging endast skall innebiira att fri konkurrens mellan olika transportmedel
tilldites. Den skall icke innebira att den vrkesmissiga biltrafiken utestinges
fran skogskorslorna. Det torde ocksd starkt kunna ifrigasittas om verkligen
sysselsittningen av lastbilarna kommer att bli hiogre genom att jordbruks-
traktorerna utestingas frn skogsbrukets transporter. Foljden kommer sanno-
likt att bli, att skogsbruksforetagen i okad omfattning skaffa egna traktorer
eller bilar. Ur samhillsekonomisk synpunkt fa vi silunda dirmed en over-
dimensionering av maskinbestdndet. Forbittrade sysselsdttningsforhallanden
uppnds dock icke for den yrkesmissiga lastbilstrafiken.

Vid ett bedomande av sysselsittningsforhéllandena i skogsbruket méste
uppmiérksammas att sedan mer #n ett deecennium knapphet pd arbetskraft
varit ett dominerande drag. Det ir dirfor sirskilt angelidget att alla mojlig-
heter till arbetsbesparingar utnyttjas. De nuvarande bestimmelserna om tra-
fiktillstind kunna utgéra ett hinder i detta avseende, ty hellre dn att riskera
att forlora inkomsterna av skogskérslorna torde ménga jordbrukare avstd frin
att overgd till en i och for sig 16nande traktordrift inom jordbruket. Resulta-
tet blir sdlunda att mekaniseringen och den arbetsbesparing en sidan skulle
mojliggora fordrojes inte blott inom skogsbruket utan dven inom jordbruket.

Aven om vi under flera ar haft en i stort sett hog sysselsittning inom skogs-
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bruket bor vidare ihigkommas att skogsbruket dr en synnerligen konjunktur-
kiinslig niringsgren. P4 grund av skogsbygdens i regel ytterst ensidiga ni-
ringsliv ir det mycket svdrt att bereda fristilld arbetskraft annat arbete dven
om det allmiinna konjunkturliget dr relativt gynnsamt. Foljden blir att all-
minna arbeten maiste igingsittas redan vid en mindre konjunkturnedging.
Det ar foljaktligen dven ur dessa synpunkter ett betydande samhillsintresse
att skogens arbetare icke utestingas frin vissa arbetsuppgifter inom skogs-
bruket.

Utredningen om skogsbrukets arbetsmarknad finner silunda de nuvarande
bestimmelserna om trafiktillstind och deras tillimpning utgéra ett hinder
for ett rationellt ordnande av arbetsforhdllandena inom skogsbruket. Aven
ur andra synpunkter synes behov féreligga av en Gversyn av ifrdgavarande
bestammelser. Utredningen foreslir dirfor att bestimmelserna om trafiktill-
stdand och deras tillimpning utan drojsmal matte upptagas till omprévning.

I utlitande over arbetsmarknadsstyrelsens framstillning framholl statens
biltrafiknidmnd bl. a. att yrkeslastbilarnas transporter av virke pd korta av-
stand i de skogrika delarna av landet hade en forhdllandevis stor omfattning.
Om innehavare av jordbrukstraktorer finge ett generellt medgivande att yr-
kesmiissigt utfora virkestransporter, miste man enligt nimndens uppfattning
dirfor rikna med ett betydande bortfall av transportuppdrag for den yrkes-
miissiga lastbilstrafiken inom dessa omrdden. Mot dessa verkningar hade man
att viiga de skil, som talade for att jordbrukarna i gorlig mén fick utnyttja
sina traktorer. Sedan traktorn numera i stor utstrickning ersatt histen som
dragare, tedde det sig rimligt och naturligt att de jordbrukare, som pé detta
siitt rationaliserat sitt arbete, skulle ha mojlighet att ataga sig traktorkérning
i sddana fall, da de tidigare anviint hist. Vid overviigandet av dessa synpunk-
ter hade biltrafiknimnden kommit till den slutsatsen, att storre frihet borde
beredas de traktorigande jordbrukarna att utan hinder av 1940 drs forord-
nings bestimmelser om behovsprovning med sina traktorer jimte tillkopplade
slipfordon f& utfora yrkesmiissiga transporter av virke. En forutsittning for
denna liberalisering av bestimmelserna ansig emellertid biltrafiknimnden
vara, att de foreskrifter for tryggande av trafiksikerheten och ansvarigheten
vid trafikutovandet, som gillde f6r den yrkesmissiga biltrafiken, dven kom
alt avse yrkesmissig trafik med traktortdg samt att frigan om beskattningen
av fordonen l6stes pa sddant sitt, att likstidllighet med den yrkesmissiga last-
bilstrafiken 1 detta avseende uppndddes.

Naringslivets trafikdelegation hemstéllde i skrivelse den 31 december 1952
till chefen for kommunikationsdepartementet, att denne utan dréjsmidl matte
{ill ompriovning upptaga frigan om en uppmjukning av biltrafikforordningen
i syfte att mojliggiora for jordbrukare och maskinhdllare att utan sarskilt
tillstand mot crsattning ombesirja skogskorslor med jordbrukstraktorer m. fl
dragfordon.

Vid 1953 drs riksdag interpellerades chefen for kommunikationsdeparte-
mentet angdende fragan om inférande av ritt for jordbrukare att utan sir-
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skilt tillstind yrkesmissigt utfora skogskirslor med traktor. I svar pa inter-
pellationen, avgivet i andra kammaren den 17 mars 1953, anforde statsradet
Andersson efter att ha redogjort for biltrafiknimndens ovan nidmnda utli-
tande:

Aven enligt min uppfattning foreligger starka skil for att bereda jordbru-
karna okade mdgjligheter att utnyttja sina traktorer for skogskorslor. Innan
dtgirder vidtages i sddan riktning, synes det mig emellertid pédkallat, att
konsekvenserna hirav {or transportforsirjningen i évrigt nigot nirmare klar-
ligges. Aven de villkor i trafiksiikerhets- och beskattningshiinseende, som bil-
trafiknimnden ansett bora uppstillas for den ifrigasatta liberaliseringen,
torde bora privas. P4 senare tid har dven vissa andra sporsmil rérande regle-
ringen av den yrkesmissiga lastbilstrafiken aktualiserats, vilka synes bora
niarmare utredas, och jag overviiger diarfor att begiira bemyndigande att till-
sitta en utredning for dndamélet. I detta sammanhang bor limpligen ocksa
den i interpellationen berdrda frigan upptagas till behandling. Savitt jag kan
finna bor det vara mojligt att relativt fristiende frdn utredningsarbetet i
ovrigt prova denna friga och snabbt framligga crforderliga forslag.

Vid samma drs riksdag vicktes sex motioner, 1 vilka yrkades sddan #ndring
av biltrafikférordningen, att mojlighet skapades for jordbrukare och maskin-
hiallare att utan sirskilt tillstdnd mot ersittning ombesorja skogskorslor med
Jordbrukstraktorer och andra dragfordon. T tvd motioner hemstilldes dér-
jimte om en allmin oversyn av biltrafikforordningen.

Andra lagutskottet anforde i sitt av riksdagen godkinda utlitande, nr 15:

Vad forst betriaffar den i motionerna I: 308 och II: 401 framstillda begiran
om en allmin oversyn av 1940 drs forordning angéende yrkesmissig automo-
biltratik, har pé senare tid en uppmjukning i olika avseenden av de nuvarande
regleringsbestiimmelserna for den yrkesmissiga lastbilstrafiken ifrfgasatts.
(C‘hefen t6r kommunikationsdepartementet har i interpellationssvar i andra
kammaren den 17 mars 1953 forklarat sig dverviga att begira en utredning
for behandling av sporsmél rorande den yrkesmissiga lastbilstrafiken. Ut-
skottet ansluter sig till uppfattningen, att en sidan utredning bor komma till
stand.

Vad direfter betraffar den i samtligca forevarande motioner behandlade
fragan om beredande av tkade mojligheter for jordbrukare och maskinhallare
att mot ersdttning f& ombesorja skogskorslor med traktorer, instimmer ut-
skottet 1 motionernas syfte. Utskottet finner det angeliget, att denna fraga
snarast 1oses, T det nyssndmnda interpellationssvaret har chefen for kommu-
nikationsdepartementet funnit fragan lamplicen bora behandlas i samband
med den ndmnda utredningen rérande den yrkesmissiga lastbilstrafiken. De-
partementschefen har dirvid framhdllit, att det synes pdkallat, att konsekven-
serna av de ifrfgasatta dtgdrderna for transportforsorjningen i ovrigt nir-
mare klarliggas och att vissa traktortrafiken beriorande trafiksiikerhets- och
beskattningsfrdgor priovas. Utskottet delar denna uppfattning. Utskottet vill
emellertid understryka, att frdgan bor kunna provas relativt fristiende fran
utredningsarbetet i Gvrigt och att erforderliga forslag snabbt bira framliggas.
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Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 5 juni 1953 tillkallades sirskilda
sakkunniga for att verkstiilla en Gversyn av riktlinjerna for den statliga trafik-
politiken. De sakkunniga, som antagit namnet 7953 dars trafikutredning, skall
diirvid bl. a. undersika mdjligheterna till en uppmjukning av regleringsbe-
stimmelserna for den yrkesmissiga trafiken.

Vid 1960 drs riksdag vicktes de likalydande motionerna 1: 73 och 11: 159,
i vilka hemstilldes om sidan #ndring i yrkestrafikforordningen, att frén be-
stimmelserna om yrkesmissig trafik mitte undantagas transporter inom skogs-
bruket som av jordbrukare eller maskinhallare mot ersiittning utféres med
jordbrukstraktorer eller draghilar. ]

I sitt av riksdagen godkiinda utlitande nr 55 forklarade andra lagutskottet,
att frigan borde ges en positiv losning, eniir de gillande bestimmelserna pa
grund av den fortgdende mekaniseringen av jordbruket utgjorde ett allvarligt
hinder, icke minst for de grupper av arbetstagare som av dlder varit syssel-
satta med histkorslor i skogen. Utskottet var dock medvetet om att en om-
provning av bland annat gillande regler for fordonsbeskattning kunde i sam-
manhanget visa sig nodviindig. Utskottet bedomde emellertid frigan som si
betydelsefull, att densamma borde privas med sidan skyndsamhet, att forslag
i #imnet snabbt skulle kunna framliggas.

Motionerna

Sedan motioniirerna som skil for slopandet av tillstindsgivningen betriif-
fande transporter av forevarande slag dberopat i huvudsak de skiil, som redo-
visats i det forestiende avsnittet, fortsitter de:

Vi #ir medvetna om att frdgan om tillstindsgivningen for traktorer i likhet
med en mingd andra trafikfrigor utredes inom 1953 érs trafikutredning och
att dirvid dven beskattningen av traktorer berdres. Lisningen av beskatt-
ningsproblemen fir dock enligt vir mening icke fordroja framliggandet av
ett forslag om #ndring av bestiimmelserna om tillstindsgivning for traktorer.
I den mén s& anses oundgiingligen nodvindigt mad provisoriska bestillnings-
regler faststillas for sidana traktorer som utnyttjas i yrkesmiissig trafik,
medan bestillningsreglerna, i ovrigt bibehdlles oforindrade. En skyndsam
losning av dessa fragor synes séledes méjlig och #r angeligen med hinsyn
till att skadeverkningarna av den nuvarande tillstindsregleringen for trak-
torer fran samhillsekonomisk samt frén jordbrukets och skogsbrukets syn-
punkt blir allt kéinnbarare.

Utskottet

For bedrivande av yrkesmiissig automobiltrafik fordras tillstdnd, trafiktill-
stind. I forevarande motioner hemstilles, att riksdagen hos Kungl. Maj:t mitte
begiira, att forslag framligges — utan avvaktande av 1953 ars trafikutrednings
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slutresultat — om sddan #ndring i forordningen angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m., att jordbrukare och maskinhdllare fir utan trafiktillstdnd
mot ersittning utfora skogskorslor med traktor.

Motioner av samma innebord behandlades av fjoldrets hostriksdag. Dirvid
uttalades, att frdgan borde ges en positiv l6sning, eniir de gillande bestiimmel-
serna pd grund av den fortgdende mekaniseringen av jordbruket utgjorde ett
allvarligt hinder, icke minst for de grupper av arbetstagare som av alder varit
sysselsatta med héstkorslor i skogen. Riksdagen, som var medveten om att en
omprovning av bland annat gillande regler for fordonsheskattningen kunde i
sammanhanget visa sig nodvindig, bedomde frdgan som si betydelsefull att
densamma borde provas med sddan skyndsamhet, att forslag i dimnet snabbt
skulle kunna framliggas.

Dessa uttalanden #ger enligt utskottets mening alltjimt giltichet. Utskottet
har emellertid inhdmtat, att 1953 &rs trafikutredning, i vars omfattande utred-
ningsuppdrag bland annat ingér att undersoka mojligheterna till en uppmjuk-
ning av regleringsbestimmelserna for den yrkesmiissiga trafiken, beriknar att
i april eller maj i dr avlimna ett betédnkande, i vilket det i motionerna upptagna
sporsmélet behandlas. T det sammanhanget kommer jéimvil frigan om trakto-
rernas beskattning att beréras. Under sidana forh&llanden anser utskottet det
icke pékallat med ndgon riksdagens dtgiird i #imnet.

Utskottet fir darfor hemstilla,

att forevarande motioner, 1:83 och II:100, icke mitte for-
anleda nagon riksdagens #tgiird.

Stockholm den 28 februari 1961
P3 andra lagutskottets viignar:

JOHN R. ANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frin forsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel Svensson, fru Svenson,
herr Birke, froken Nordstrom, herrar Lars Larsson, Magnusson och Nyman;

frdn andra kammaren: herrar Anderson i Sundsvall, Nilsson i Géoteborg,
Odhe, Wahlund*, Wiklund i Stockholm, fru Eriksson i Angelholm, herrar
Sundelin* och Hamilton.

*) Ej nédrvarande vid utldtandets justering.

Aktiebol. R. W, Statlanders boktr., Sthim 1961,



