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Nr 26

Utldtande i anledning av vdckt motion om dstadkommande av
penningvdrdesdkrade trafiklivrantor.

Forsta lagutskottet har behandlat en i andra kammaren vickt, till lag-
utskott hiinvisad motion, nr 191 av herr Kellgren m. fl. I motionen hemstilles,
att »riksdagen hos Kungl. Maj:t métte anhalla om utredning av den obliga-
toriska trafikforsikringen i syfte att penningviirdesikra trafikinvalidrantor
och i dvrigt belysa de problem som trafikforsikringens stillning i social-
forsakringsvisendet framkallar».

Betriffande skiilen for denna hemstillan fir utskottet hinvisa till mo-
tionen.

Motionen har varit féoremal for remissbehandling.

Giillande bestiimmelser

Ansvarigheten for skada i foljd av trafik med motorfordon regleras av
6 kap. strafflagen, lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada i
foljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen) och lagen den 10 maj 1929
om trafikforsikring 4 motorfordon (trafikfoérsikringslagen).

Enligt 6 kap. strafflagen skall skada, som nigon genom brott tillfogar
annan, av den brottslige gildas, evad brottet skett med uppsat eller av val-
lande. For den hindelse den skadelidande medverkat till skadan genom eget
vallande, skall skadestindet jimkas efter ty som skiligt provas.

Enligt bilansvarighetslagen ar ansvarigheten under vissa forutsittningar
utvidgad for dgare, forare och brukare av motorfordon. Jamlikt 2 § i lagen
ar silunda @ garen, diven utan vallande, ansvarig for skada, som i foljd
av trafik med bilen tillfogats person eller sidan egendom som ej befordras
med bilen. Agaren ir emellertid fri fran ansvarighet, dar av omstindig-
heterna framgar, att skadan varken fororsakats av bristfillighet i bilen eller
vallats av foraren. Foraren ir lika med dgaren pliktig ersiitta sidan ska-
da, som nyss sagts, dir ej av omstiindigheterna framgar, att foraren icke
varit vallande till skadan. Bevisbordan ir silunda lagd pé égaren och fo-
raren. Att skadan fororsakats av bristfillighet hos fordonet eller villande av
foraren presumeras med andra ord till dess motsatsen Adagalagts.

Brukar nigon utan lov annans bil, skall jimlikt 6 § brukaren istillet
for figaren svara for den skada, som dirunder intriffar.

Sésom allmiin regel giiller enligt 1916 drs lag, att om den som skadan led
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genom cget vallande dirtill medverkat, skall honom eljest tillkommande
skadestand jamkas.

Till sikerhet for den skadestindsskyldighet, som Avilar dgare, brukare
eller forare enligt 6 kap. strafflagen och bilansvarighetslagen, stadgas i
trafikforscikringslagen skyldighet att ha motorfordonet trafikforsikrat. En-
ligt 1 § av lagen ér figare av motorfordon, som ir registrerat hir i riket eller
utan registrering brukas i trafik, pliktig att & fordonet taga och vidmakt-
hélla trafikforsikring. Staten, kommunerna m. fl. ir enligt 4 § befriade fran
skyldighet att taga forsiikring.

Trafikforsikringen innefattar enligt 3 § garantiforsikring i forhallande till
den skadelidande och ansvarighetsforsikring till forman for forsiakrings-
tagaren. Garantiférsikringen medfor i stort sett ritt fér den, som
i f6ljd av trafik med motorfordon hir i riket enligt lag &r berittigad till
skadestand av fordonets dgare, brukare eller forare, att utbekomma skade-
stdndet av forsdkringsanstalten. Sasom ansvari ghetsforsidkring
giller trafikforsikringen mot den ansvarighet for skada, som kan uppkomma
for forsdkringstagaren i foljd av trafik med fordonet, dock endast i den man
forsékringsgivaren icke enligt forsikringsavtalet dr fri fran sidan ansvarig-
het. Jimlikt 11 § skall forsikringsgivarens ansvarighet for varje hindelse,
som medfor skada, ticka skadestind om tillhopa 600 000 kronor i anledning
av personskada med begrinsning till 200 000 kronor for varje skadad eller
dodad person samt om tillhopa 50 000 kronor i anledning av skada & egen-
dom. Betriaffande buss skall, med bibehéllande av den stadgade begrins-
ningen for varje skadad eller dédad person, forsakringen ticka skadestand i
anledning av personskada med ytterligare 10 000 kronor for varje person,
varmed det hogsta antal passagerare, som mé befordras med fordonet, Gver-
stiger nio.

Trafikforsikring ma meddelas, forutom av forsikringsanstalt som inriittats
av staten, endast av anstalt som dirtill erhallit Konungens tillstind. Om
motorfordonet icke varit forsikrat eller det icke kunnat utrénas, genom
vilket fordon skadan fororsakats, dr enligt 21 § samtliga trafikforsikrings-
anstalter solidariskt ansvariga for skadan. For reglering av dylika skador
har anstalterna bildat en forening, kallad Trafikforsakringsforeningen. For-
eningen ombesorjer dven en del andra for anstalterna gemensamma upp-
gifter. For foreningens forbindelser svarar forsidkringsanstalterna efter stor-
leken av influtna premier. Foreningens stadgar har faststillts av Kungl.
Maj:t, och varje anstalt dr enligt koncessionsvillkoren skyldig att tillhora
foreningen.

Tidigare riksdagsbehandling
Vid 1957 érs riksdag riktade herr Bengtsson i Varberg till chefen for
justitiedepartementet fragan, huruvida denne overviigde att for riksdagen
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framligga forslag till sidan uppriikning av de livrantor, som tillerkénts per-
soner skadade genom trafikolyckor, att de skadade erhiller kompensation
for penningvirdeforsimringen.

Statsradet Zetterbergs svar 16d:

Det kan sjilvfallet anforas vigande skil for en sidan uppriikning som herr
Bengtsson talar om. Ur den skadelidandes synpunkt innebiar ju penning-
viirdets fall att han icke lingre far den ersiittning for sin skada som dom-
stolen fran bérjan tillerkiint honom. Sérskilt niir det giller barn eller in-
validiserade personer kan émmande omstéindigheter foreligga.

Problemet iir dock ytterst komplicerat, eftersom erséittningarna i allménhet
utgar pa grund av forsiikring. Man kan inte hoja sddana livrintor utan att
detta far till f61jd att kostnaderna hirfor kommer att drabba andra forsik-
ringstagare fin de fran borjan ansvariga eller ersiittes av statsmedel.

DA alltsa hithorande fragor ir svéarlésta och kan ha samband med andra
likartade problem vill jag inte nu ta nigon bestimd stillning till sjilva
saken. Jag vill begrinsa mig till att séiga att problemet uppméirksammats
men att det for nirvarande icke ar att vinta nagot forslag till riksdagen i
detta dmne.

Yttranden

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhamtat
yttranden Over motionen frin forsikringsinspektionen och vdrdesdkrings-
komimittén. Dirjamte har utskottet berett Trafikforsdkringsféreningen, Sven-
ska forsdkringsbolags riksforbund, Folksam, Kungl. automobilklubben, Mo-
torférarnas helnykterhetsférbund och Motormdinnens riksforbund tillfdlle att
yttra sig.

Remissinstanserna har i allmiinhet tillstyrkt, att utredning verkstilles be-
(riffande de av motioniirerna angivna sporsméalen. Motsatt stindpunkt in-
tages av forsikringsbolagens riksférbund, medan trafikfoérsikringsforeningen
och viirdesiikringskommittén icke angiver nigon uppfattning rorande sjilva
motionsyrkandet.

Viirdesdkringskommilttén upplyser, att i dess utredningsarbete ingar dven
fragan, huru olika former av virdesiikrade forsikringsformaner, grundade
pa fondmedel placerade i med indexklausul forsedda virdepapper, skall
kunna skapas inom forsiikringsrorelsen. Den av motionirerna aktualiserade
fragan om astadkommande av penningviirdesiikrade trafiklivrintor berdres
silunda av kommitténs arbete i den utstrickning, som den asyftade virde-
silkringen tiinkes skola dstadkommas genom placering i indexreglerade viirde-
papper av de for livrintorna avsatta kapitalmedlen. Kommittén framhaller
emellertid, att det vidare syftet med den av motionirerna foreslagna utred-
ningen — trafikforsiikringens allminna stallning inom socialforsikrings-
viisendel — icke torde kunna tillgodoses genom del av kommittén bedrivna
utredningsarbetet rorande indexreglerade fordringar.
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Trafikférsdkringsforeningen erinrar i sitt vltrande om att chefen for justi-
tiedepartementet i sitt ovan atergivna uttalande 1957 framhallit, att fore-
varande problem ir ytterst komplicerat att lisa. Foreningen anser detla
uttalande alltjimt fdiga giltighet och beror nagra komplikationer.

Da en bilist tillfogar en trafikant kroppsskada, som medfor invaliditet.
skall ersittningsfragan avgoras med tillimpning av bilansvarighetslagen och
allmiin skadestandsriitt. Den skadestandsskyldighet, som bilisten genom dom-
stolsutslag eller genom $verenskommelse utom riitta adrager sig, skall trafik-
forsikringen svara for. Bilistens skadestindsskyldighet ir det primiira och
trafikforsikringens insats iir sekundir. Trafikforsikringens ansvarighet kan
alltsa aldrig vara storre én bilistens skadestandsskyldighet. Trafikforsik-
ringen r reglerad genom lag och genom av Kungl. Maj:t {or forsikrings-
bolagen faststillda koncessionsvillkor. Trafikforsikringsbolagen iga ej ritt
alt efter eget bedomande géra avsteg fran salunda gallande bestimmelser.
Enligt de hittills och fér nirvarande giillande iro bolagen ej beriittigade
anvinda trafikforsikringsmedel for en sidan upprikning av trafikforsik-
ringslivrdntorna som motionéirerna tinkt sig.

Det forhallandet att bilistens skadestandsskyldighet utgor grunden for
trafikférsikringens ersiitiningsomrade skulle mahinda narmast medfora, att
man fér att tillgodose motioniirernas syfte skulle indra pa skadestandslag-
stiftningen. Om man giver en sadan findrad lagstiftning retroaktiv verkan.
och det skulle vil vara nédviindigt for att man skulle kunna rikna om gamla
livrintor, sa aktualiseras en hel del problem, exempelvis upprivande av
lagakraftvunna domar. Friga uppkommer iven, huruvida en andring av
skadestandsritten skall inskriankas till att avse enbart skada i foljd av bil-
trafik. Detta torde vil knappast kunna bli fallet. Den fortlopande penning-
virdeférsimringen har ju aterverkningar iven pa andra skadestandsom-
raden in nu ifrigavarande. Sadana skadestindsomraden berora saviil en-
skilda som stat och kommun i egenskap av skadestindsskyldiga.

Om man skulle anse. att motionirernas syfte skulle kunna uppfyllas genom
en éndring enbart av trafikforsikringslagen, uppkommer fragan, om det kan
/ara lampligt att i visst avseende frikoppla trafikforséikringen fran bilistens
skadestandsskyldighet. Trafikforsikringen skulle dirmed iindra karaktir
och konsekvenserna torde av den anledningen noga bora overvigas. I trafik-
forsikringen aro forsiikringsbolagen av Kungl. Maj:t i vissa fall alagda
utova regressriitt gentemot skadevallaren, exempelvis vid rattfylleri och an-
nat grovt vallande. Om trafikforsiikringens ansvarighet skulle utvidgas, sa
att den bleve mera omfattande én bilistens skadestandsskyldighet, synas nyss-
nimnda regressrittsbestimmelser bora bliva féremal for oversyn. Vid en
dndring av trafikforsikringslagen finge man diven halla i minnet, att stat och
kommun i betydande utstrickning sakna trafikforsikring for sina motor-
fordon och i stillet biira sjilvrisk. Bland de talrika skadefall, som stat och
kommun salunda sjilva biira skadestandsansvaret for, aterfinnas naturligtvis
en hel del livriantefall, vilka bora bliva foremal for samma kompensations-
atgird som trafikforsikringens livriintefall.

Om man gar in for att indra pa trafikforsikringen med retroaktiv verkan
innebiirande, att ildre trafikforsikringslivrintor skola uppriknas till dagens
penningviirde, uppkommer fragan om vem som skall svara foér hiiray for-
anledda premiekostnader. Den nu verksamma bilistgenerationen skulle viil
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bli den som fick taga pa sig ansvaret harfor genom erforderliga premiehdj-
ningar. Den ildre bilistgenerationen, som ritteligen skulle ha svarat for kost-
naderna med sina premier, ir ju i det har sammanhanget inte att rikna med.
Deras premier ha for linge sedan tagits i ansprak for da aktuell skade-
reglering.

Den omstindigheten att ett fast penningvirde ej kunnat uppritthallas har
medfért skadeverkningar pA méanga omraden och alla som drabbats harav
dro naturligtvis att livligt beklaga. Inte minst giller detta de tragiska in-
-aliditetsfallen. Om en utredning kommer till stind med anledning av mo-
tionen, bor man emellertid @ven halla bilisternas intresse i tankarna. Om de
med sina premier skola svara for en upprikning av trafikforsikringsliv-
rintorna, ir det angeliget, att de fa veta inte endast vad nu skall ske be-
triffande ildre livrintor utan iven vad som skall ske betriffande livriantor
i framtiden, om penningvirdeférsidmringen fortsiitter. En sadan vetskap ar
namligen betydelsefull for premiefragan.

Férscikringsinspektionen, som tillstyrker utredning, anfor:

Sasom erinrats i motionen framhéll inspektionen i sitt remissyttrande i
anledning av bilskadeutredningens betiinkande att ett av de mest angeligna
forbittringsbehoven inom trafikforsikringen avser det férhallandet att trafik-
livrantor icke #r penningviirdessikrade. Inspektionen betonade emellertid
fragans samband med den allminna invalidpensioneringen inom folk- och
tilliggspensioneringen, som for niirvarande ir foremal for utredning av 1958
ars socialforsikringskommitté. Direst denna fick en sadan utformning att
iven det nu ifragavarande delproblemet fick en tillfredsstillande 16sning,
erfordras — efter vad inspektionen fortsittningsvis anforde — givetvis icke
nagra ytterligare anordningar i anslutning till trafikforsikringen. Inspek-
tionen framholl ocksa att fragan hade visst samband med sporsmalet om
penningvirdessikringen i vanlig personforsikring.

I socialforsikringens administrationsndmnds betiinkande 11 (SOU 1960:35)
anfores att nimnden, efter éverliggningar med socialforsikringskommittén,
riknar med att inkomstprovningen i dess nuvarande form skall ersiittas med
en bedomning av det framtida inkomstbortfall, som den medicinska invalidi-
teten kan antagas medfora i det enskilda fallet. Detta torde — heter det vi-
dare — forutsitta bedomningar av bl.a. dels den arbetsinkomst, som den
forsikrade beriknas kunna uppna efter invaliditetens intriade. och dels den
arbetsinkomst, som han kan antagas ha uppnatt, om han ej drabbats av
invaliditet.

Av det atergivna anforandet atl doma torde det finnas anledning att rikna
med att den kommande invalidpensioneringen inom socialforsikringens ram
radikalt kommer att forindra problemstéillningen med avseende a trafik-
liveintorna. Men iiven i denna situation far man rikna med att fragan till
storre eller mindre del kommer att kvarsta.

Man torde kunna utga ifran att trafiklivriantorna normalt kommer att
reduceras med socialforsikringens invalidpensioner respektive efterlevande-
pensioner och att socialforsiikringen far motsvarande regressriatt gentemot
irafikforsikringsbolaget. Man torde vidare kunna rikna med att en trafik-
liveiinta i sitt begynnelseskede som regel kommer att ligga pa en hogre niva
in socialforsiikringens pensionsformén. Men om sedan trafiklivrintan ligger
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kvar oférindrad medan socialforsakringspensionens nominalbelopp hojes i
anslutning till penningviirdesutvecklingen, kommer den skadelidande icke ens
att fa behalla den del av trafiklivrintan, som inledningsvis ej gar i avrik-
ning mot socialférsikringspensionen, oforindrad till sitt nominalbelopp. Av-
rikningen av socialforsikringspensionen medfér niamligen att en efter hand
vixande del, kanske till slut hela den kvarstaende fran trafikforsikrings-
bolaget utgaende livriintan, tages i ansprak. Avsikten att skadestandet skulle
ge den skadelidande férméaner utover socialférsikringen blir salunda infriad
med siikerhet endast till en tid: den skadelidande far allt mindre och even-
tuellt till slut ingenting utéver vad socialforsikringen ger honom.

Viirdebestindighetsfraigan kommer vidare att kvarsta betriffande redan
nu utgdende trafiklivriintor och sadana trafikinvalidrintor, som i forlsitt-
ningen kommer att faststillas innan den forbatirade allminna in ralidpen-
sioneringen tritt i kraft.

Att virdebestindighetsfragan i trafikforsikringen far en sa fullgod 16sning
som mojligt ter sig desto mer angeliaget, eftersom trafiklivrintor fiven av
andra skél én penningvirdesforindringar i lingden ofta kan ge simre tick-
ning for ett inkomstbortfall in som avsetts. Trafiklivrintor torde namligen
i forsta hand bestimmas efter vederbérande skadelidandes inkomst fére
olycksfallet. Foreligger betydande sannolikhet fér att vederborande haft att
paridkna inkomststegring pa grund av >karrifirvinster». torde viss hénsyn
tagas hartill, men det ligger i sakens natur att det hirvidlag foreligger be-
domningssvarigheter, som kan verka mer eller mindre hindrande. Dessutom
tillkommer en annan faktor, vartill for nirvarande ingen hiinsyn tages i
skadestandsriitten, namligen det forhallandet att den allméinna realinkomst-
nivin normalt stiger pa grund av produktivitetsforbittringar i niringsliv och
samhiille. Om denna senare stegring uppgar till 2 procent per ar, vilket for
fredstid ir ett forsiktigt antagande, ger det efter 15 ar en total realinkomst-
forbéttring av ca 35 procent. En ung man som blivit helinvalid och som
— enligt nagon statistisk medelberikning -— normalt kunnat parikna kar-
ridrsvinster om 20 procent efter en 15-arsperiod och diirtill normala allminna
rea]inkomstf('irbéittringar, skulle, om olycksfallet icke intriffat, av dessa
bada skil silunda vid slutet av perioden forvintas erhilla en drygt 60 pro-
cent hogre realinkomst én vid dess borjan. Men trafiklivrintan torde pa sin
héjd endast till mindre del bli paverkad av en sidan forviintad utveckling,
som ju i det enskilda fallet kan te sig hypotetisk. Desto viirre ter det sig da,
om den genom penningviirdesutvecklingen dessutom blir urgropt till sitt
verkliga virde.

Som némnts skulle diremot den allménna invalidpensioneringen enligt
SOU 1960: 35, s. 96, bl. a. bestimmas efter det framtida inkomstbortfallet
och efter »den arbetsinkomst, som han (den skadelidande) kan antagas ha
uppnitt, om han ej drabbats av invaliditet». Nu ir dirmed inte utsagt i vad
man hésyn #dven skall tagas till t.ex. sadana allmiinna realinkomstférbiiti-
ringar, som beror pa produktivitetsutvecklingen och som ju icke beaktas i
alders- och familjepensioneringen. Aven i ovrigt lir vil liknande bedomnings-
svarigheter som i skadestandsritten ocksa gora sig gillande i detla fall. Men
i den man den allminna invalidpensioneringen likviil ger biitlre trygghet i
hir ndmnda avseenden in trafikforsikringen, okar det ytterligare mojlig-
heterna till att skillnaden mellan trafiklivrintor och allmiinna invalidrintor
efter hand kan minskas och kanske s& smaningom till och med forsvinna,
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sa alt trafiklivrantorna till sist ger foga eller intet utover det grundskydd,
som astadkommes genom den allmédnna invalidférsikringen.

Fragan om en mera fullstiindig anpassning av trafiklivrintorna till en med
hiinsyn till karriirs- och allminna produktivitetsvinster forviintad inkomst-
utveckling skulle i och for sig vara vird att overviigas. Emellertid ir detta
ett omfattande och komplicerat sporsmal av djupt ingripande betydelse for
hela skadestandsritten. Det kan i alla hiindelser ifragasittas, om tiden redan
nu, innan en forberedande allmin debatt om detta sporsmal kommit till
stand och kunnat ge nagon ledning, ir mogen for att ta upp det till ndrmare
provning. Om det emellertid nu tills vidare ldmnas asido, starkes diarmed,
som sagt, ytterligare skillen for att Atminstone penningvirdessikringen i
trafiklivrintorna blir sa god som mojligt. Skulle det vid en nirmare prov-
ning av detta senare problem befinnas, att problemet helt eller delvis far
16sas genom att ligga ytterligare bordor pa aktuella trafikforsikringstagare,
s& motviiges det principiellt oriktiga i ett sidant arrangemang av det forhal-
landet, att trafikforsikringstagarna undgar den belastning som en anpass-
ning av trafiklivrintor till en forvintad allmén inkomstutveckling skulle
innebiira och som onekligen inbegriper en del av den faktiska kostnad som
trafikolycksfallen vallar.

Fragan har diven samband med forsikringsbolagens majligheter att genom
penningviirdesiikra placeringar skydda sig mot penningvirdesrisker. Som
bekant dverviiges denna fraga f.n. i annat sammanhang. Oavsett om detta
problem kan ldsas eller ej, synes det emellertid angelaget att sporsmalet om
trafikinvalidrintornas penningviirdessiikring snarast erhaller en fullstindig
och tillfredsstiillande losning. Trafikinvalidrintetagarna far nimligen be-
traktas som en eftersatt grupp, vars beriittigade intressen snarast bor i rimlig
grad tillgodoses.

Av anforda skiil anser inspektionen angeldget att en utredning av fragan
kommer till stand senast sa snarl socialforsikringskommitténs betiinkande
foreligger.

De tre bilistsammanslutningarna har alla forklarat, att en utredning bor
komma till staind for att utreda mojligheterna att erhalla virdebestindighet
for trafiklivrintor. I samband hiirmed framhalles, att problemet ér kompli-
cerat och beror bade var allmiinna skadestiandsriitt och forsidkringsritten.

Aven Folksam tillstyrker motionidrernas forslag om en utredning och
framhaller, att det dr en angeligen ménsklig och social uppgift alt garantera
de ménniskor, som for sin forsorjning ir beroende av livriintor, ersittningar,
som nagorlunda foljer den allminna levnadsstandarden. Sa har skett inom
betydande sektorer av socialforsiikringen — folkpensionen, den allménna
tjanstepensionen och yrkesskadeforsikringen — men inom den obligatoriska
trafikforsikringen saknas alltjimt en sadan garanti. Med hinsyn till bilis-
mens snabba expansion och det viixande antalet trafikolyckor framstar det
som en mycket angeligen Atgiird att de av trafikskador svarast drabbade
garanleras atminstone samma formaner som andra livrintetagare inom so-
cialforsikringen.
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Férsdikringsbolagens riksférbund uttalar sin anslutning till motionens
syfte. Det ar uppenbarligen otillfredsstillande. att personer som blivit in-
validiserade till f61jd av trafikolyckor — vilka kan ha intriffat for manga ar
sedan — icke erhéller kompensation for den fortgaende penningvirdefér-
samringen. Genom detta férhallande har deras ekonomiska situation undan
for undan blivit alltmera férsimrad. Och motsvarande utveckling kommer
—— om sirskilda atgérder inte vidtagas —— att figa rum i framtiden. Del #r
emellertid enligt forbundet férenat med stora svarigheter att finna en ur
alla synpunkter tillfredsstillande 16sning av det genom motionen aktualise-
rade problemet.

Forbundet anfor direfter bland annat foljande:

Problemstillningen torde emellertid icke kunna begrinsas pa sitt som
skett i motionen. Frigan om viirdesiikrade livrantor har betydelse dven utan-
for trafikforsikringens omréade. Dels ir ej alla motorfordonsigare under-
kastade trafikforsikringsplikt, dels maste alla de personer som drabbas av
personskador av annan orsak an trafikolyckor — exempelvis till foljd av
valdsbrott eller under sadana férhallanden att enskild ansvarighetsforsik-
ring giller — anses i lika man som trafikoffren berittigade till virdesikrade
livrantor. Enligt forbundets mening vore det icke lampligt att genom be-
grinsade atgéirder gynna en viss kategori skadelidande under det att andra
fortfarande skulle vara i samma situation som tidigare. An betiinkligare
skulle ett sidant »punktingripande» bli om vissa trafikoffer erhélle kom-
pensation fér penningviirdeforsimringen (de vilkas ersittning utgives av
forsikringsbolag). medan 6vriga trafikskadade (de som far ersiittning direkt
av skadevillaren) ej bleve tillgodosedda pa samma siitt.

Aven av andra skill vore det mindre tillfredsstiillande att sirbehandla de
fall dér ersiittning utgar pa grund av forsikring. I samtliga de fall dir skade-
standslivrintor utgives av skadevallarens forsikringsgivare dr forsikringens
omfatining avhingig av den skadevallandes skadestindsskyldighet. Enligt
forbundets mening bér detta samband mellan skadevallaren-forsikrings-
tagarens skadestandsskyldighet och férsiikringsgivarens ansvarighet uppriitt-
hallas.

Savitt forbundet kan finna aterstar dirfor endast maojligheten att over-
viga hithérande sporsmal vid den tinkta oversynen av skadestandsriitten.
I'or forsikringsvisendets del vore emellertid nya skadestandsregler av foga
virde, om ej dessforinnan viirdesiikringsfragan 16sts fran grunden. Vare sig
det giller de nu ifragavarande forsikringarna till tredje mans skydd eller
forsikringar varigenom férsiikringstagaren velat ordna eget eller efterlevan-
des pensionsskydd dr en grundférutsitining for att utbetalningar skall kun-
na goras virdebestindiga att dven premierna far beriknas med hinsyns-
tagande till penningvirdets viixlingar och att de av forsakringsbolagen for-
valtade medlen kan placeras pa ett inflationsskyddat siitt. Viirdesikrade
forsikringsersittningar som icke motsvarades av viirdesikrade premier och
fonder skulle nimligen medféra att forsiikringsgivaren for att kunna fullgora
sina dtaganden maste disponera 6ver medel som ritteligen tillhor andra
forsiikringsgrenar. Ett sddant forfaringssitt skulle strida mot den i 282 §
lagen om forsikringsrorelse foreskrivna skiillighetsprincipen.
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Fragan om virdebestindiga kapitalplaceringar &r for nirvarande under
utredning av den ar 1959 tillsatta virdesikringskommittén. Innan kommittén
redovisat sitt uppdrag torde det icke vara mdojligt att l6sa den av motio-
nirerna vickta fragan, varfor riksforbundet icke kan finna skal for den
ifragasatta utredningen. Dérest kommitténs arbete kommer att leda till att
mojligheter oppnas att placera de av forsakringsbolagen forvaltade fond-
medlen péa ett virdesikert sitt, torde detta bli beaktat vid den allminna
oversynen av skadestandsritten.

I fraga om motionidrernas hemstillan om utredning i syfte att »i ovrigt
belysa de problem som trafikforsiikringens stillning i socialforsakrings-
visendet framkallar> vill riksforbundet uttala, att det inom trafikforsik-
ringen liksom inom 6vriga grenar av den enskilda forsikringsrorelsen sker
fortlopande anpassning allteftersom socialforsikringsvisendet utvecklas, var-
for forbundet ej heller i denna del finner nigon utredning pakallad.

Utskottet

I foérevarande motion framhalles, att ett av de mest angeligna forbitt-
ringsbehoven inom trafikforsikringen ér, att trafiklivrintorna gores pen-
ningviirdesikrade. Det erinras om att étskilliga tiotusentals trafiklivrinte-
tagare inte erhdllit nagon kompensation for penningvirdets fall och att de
ej heller i fortsittningen kan péritkna nagot realskydd av sina rantor. Enligt
motioniirerna boér mojligheten att penningvirdesikra trafikinvalidrintorna
utredas. Motioniirerna anfér i samband hiirmed att dven invalidpensione-
ringens utformning inom den allménna socialforsikringen motiverar, ati
trafikforsiikringens stillning och uppgifter granskas.

Samtliga i drendet horda remissinstanser har uttalat sin ansluining till
motionens syfte med undantag av virdesiikringskommittén, som pa denna
punkt icke yttrat sig. De olika standpunkter, som kommit till uttryck i remiss-
yttrandena rorande motionsyrkandet om en utredning, giller salunda icke
skiligheten i tanken pa en penningviirdesiikring utan i forsta hand fragan,
vid vilken tid lampliga reformer bor dvervigas.

Det framstar fiven for utskottet som ett angeliget onskemal, att trafik-
livriintor icke forlorar i realviirde till f6l1jd av foérindringar i penningviirdet.
Oliigenheterna av icke virdesiikrade livrintor framtrider givetvis starkast i
fall, dir beloppen ir faststillda for relativt 1ang tid sedan. A andra sidan bor
en reform i forsta hand taga sikte pa de livrintor, som hidanefter faststilles
for tillimpning i framtiden. Starka skil talar for att fragan icke loses separat
for trafiklivrintorna utan i ett ssmmanhang for alla skadestiandsersiitiningar
av livrintekaraktir, vilka avser forlorad inkomst eller forsorjning. Problemet
synes i forsta hand bora angripas inom skadestandsriittens omrade. Huruvida
man ej redan enligt gillande ritt skulle kunna utdéma med penningviirde-
klausul forsedda livrintor iir, savitt utskottet har sig bekant, ej provat i ritls-

praxis.



10 Forsta lagutskottets utldtande nr 26 dr 1961

Frégan synes kunna upptagas inom ramen for den langsiktiga reformering
av skadestindsritten, som pabérjats och till vissa delar fér nirvarande pa-
gar. Det kan icke nu bedémas, i vilket sammanhang fragan bor infogas, men
utskottet forutsitter, att den vid lampligt tillfille uppmiirksammas. Vissa
andra aspekter av problemet sammanhinger med de frigor, som for nir-
varande provas av virdesikringskommittén och 1958 ars socialférsikrings-
kommitté. Nagot initiativ fran riksdagens sida synes med hénsyn hirtill icke
for nirvarande vara pakallat.

Under hinvisning till det anférda far utskottet hemstilla,

att féorevarande motion, II: 191, icke matte féranleda nagon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 6 april 1961
Pa forsta lagutskottets viignar:

INGRID GARDE WIDEMAR

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Ahlkvist, Per-Olof Hanson, Per Olofs-
son, Nystrom, Gezelius, Alexanderson, froken Mattson* och herr Svanstrom*;

frin andra kammaren: fru Girde Widemar, herr Landgren, fru Bo-
man, herrar Ostrand, Svensson i Vi*, Ekstrom i Bjorkvik, Jacobsson i Sala
och Keijer.

“Ej nirvarande vid utlitandets justering.

Rydahls Boktryckeri AB - Stockholm 1961



