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Nr 96

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende tillagg till inves-
teringsplanen fér statens jdarnvdgar; given Stockholms
slott den 10 mars 1961.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredra-
gande departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

For att mojliggora transporterna av malm fran ett nytt gruvfilt, som
LKAB beslutat 6ppna vid Svappavaara i Norrbottens lin, féreslas att en
godsjérnvig skall anlaggas pa striackan Malmbanan—Svappavaara. Anligg-
ningskostnaden for den 38 km linga jirnviigen beriknas for statens jarn-
vigars del till ca 40 mkr.

I propositionen foreslas vidare, att jarnvigsstyrelsen skall erhélla be-
myndigande att bestilla en ny tagfirja. Denna avses i forsta hand for tra-
fiken pa striackan Trelleborg—Sassnitz men skall dven kunna tjanstgora som
reserv pi linjen Malmé—Kopenhamn. Kostnaden anges till ca 25 mkr.

1 — Bihang till riksdagens protokoll 1961. 1 saml. Nr 96
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hallet infor
Hans Maj:t Konungen i statsradet @ Stockholms slott
den 10 mars 1961.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
NiLssON, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LinpHOLM, KLING,
SkoGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmailer
— efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledaméter — fraga om
tillagg till investeringsplanen fér statens jirnvdgar samt anfér dirvid fol-
jande.

1. Anliiggande av jirnviig mellan Malmbanan och Svappavaara
Planerad malmbrytning

Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag (LKAB) har under senare ar under-
sokt mojligheterna att vidga bolagets bas for brytning av jarnmalm i Norr-
botten. Hirvid har avsevirda jirnmalmstillgingar konstaterats inom det
s. k. Svappavaaraomréidet. Omradet, som &r beliget ca 40 km ostsydost om
Kiruna, omfattar fyra jarnmalmsfyndigheter vid Leveiniemi, Gruvberget,
Mertainen och Painirova. Med hinsyn till fyndigheternas storlek har bo-
laget nyligen beslutat 6ppna ett nytt gruvfilt inom omradet. Bolaget be-
raknar att brytningen, som skall ske i dagbrott, kommer att koncentreras
till i férsta hand Levedniemi, men dven Gruvbergets norra del kan komma
i frdga. Under forsta aret av den nya gruvans existens beriiknas produktio-
nen komma att uppga till ca 500 000 ton, och brytningskapaciteten kan
Okas till 3 milj. ton ar 1967 eller 1968. Malmreserverna vid enbart Levei-
niemi och Gruvberget uppskattas till 6ver 300 milj. ton. Malmtillgdngarna
ar saledes i och for sig tillrickliga fér brytning under ménga generationer,
varfor kostnadsfragan far avgorande betydelse for driftens utveckling.

Forberedelser for brytningen kommer att successivt Gkas. Omkring ar
1965 berdknas ca 400 personer vara anstillda vid gruvan. Hur stora inves-
teringarna blir inom omradet beror av produktionens inriktning, vilken &nnu
ej ar faststilld. Investeringarna for gruvdriften kommer emellertid under
de fem forsta aren att 6verstiga 100 mkr, Dirtill kommer beriknade inves-
teringar for bl. a. bostdder och andra samhéllsindamal.
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I fraga om produktionens storlek berdknas gruvan i Levedniemi komma
att bli Sveriges tredje gruva efter gruvorna i Kiruna och Malmberget. Vid
nuvarande prisldge skulle exporten fran gruvan i Levedniemi vid full pro-
duktion, d. v. s. 3 milj. ton per ar, komma att uppga till ett virde av om-
kring 175 mkr per ar. Gruvorna i Kiruna och Malmberget beriknas senast
ar 1965 uppna en kapacitet av 15 milj. ton respektive 6 milj. ton per &r.
Tillskottet frin Svappavaara-omradet under 1960-talets andra halft skulle
darfor medfora att LKAB:s totala arliga brytningskapacitet skulle komma
att uppga till ca 24 milj. ton.

Jidrnviigsstyrelsens framstillning

Jarnvdgsstyrelsen har i skrivelse den 7 februari 1961, under aberopande
av LKAB:s planer pA malmbrytning i Svappavaara-omradet, foreslagit att
en godsjiarnvig skall anliaggas mellan Malmbanan och Svappavaara. Sty-
relsen anfor i skrivelsen bl. a. foljande.

Undersokningar har visat att vid de malmkvantiteter, som hir kommer
i fraga, jarnvigstransport fram till Malmbanan stiller sig fordelaktigare
an landsvigstransport. Den naturliga strackningen for en godsjarnvig med
sddana transportuppgifter gir fran en punkt pa Malmbanan ca sex kmy
soder om Kiruna till Svappavaara. Fran anknytningspunkten pid Malm-
banan blir den SJ tillhoriga delen av banan ca 38 km lang. Dessutom till-
kommer i Svappavaara pA LKAB:s mark anslutningsspar och bangard,
vilka avses skola bekostas av bolaget. En godsjarnviag av den foreslagna
strackningen kan framdeles eventuellt utstriackas till lingre osterut befint-
liga jarnmalmstillgdngar. Mojlighet kommer ocksa att finnas att anknyta
sidospar till framtida gruvor i Mertainen och Painirova.

Ehuru den féreslagna banan dr avsedd for malmtransporter har styrel-
sen dock ansett det lampligt att banan hélles 6ppen éven for allmin trafik
av gods i vagnslaster.

SJ:s kostnader for den 38 km langa jarnvigen, som skulle komma att
dgas av SJ, berdknas till 40 mkr vid 1960 ars penningvirde. I beloppet har
inriknats kostnader for elektrifiering, signalanordningar, telekommuni-
kationer och rintor under byggnadstiden. LKAB:s kostnader for spar och
bangard har uppskattats till 3 mkr. I sistnimnda belopp har icke medtagits
bolagets kostnader for gruvanslutnings- och gruvspar. Arbetena med den
nya jirnvagen bor paborjas sommaren 1961 och beridknas vara avslutade
hosten 1964. Medelsforbrukningen for SJ:s del under de berdérda budget-
dren fran och med budgetiret 1961/62 beriknas till 5, 10, 15 respektive
10 mkr.

Under budgetaret 1961/62 erfordras saledes 5 mkr. Nagon hojning av
SJ:s investeringsram eller nigot sarskilt investeringsanslag for dndamélet
under statens jirnvigars fond erfordras dock icke under sagda budgetar.

1# — Bihang till riksdagens protokoll 1961. 1 saml. Nr 96
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Styrelsen avser att i stillet minska medelsféorbrukningen under investe-
ringsanslaget Bana och byggnader med motsvarande belopp. Dirmed kan
enligt styrelsen 5 mkr overflyttas fran detta anslag till investeringsanslaget
Nybyggnad och ombyggnad av jiarnvigslinjer, vilket anslag bor belastas med
kostnaderna for den nya jarnvigen. Med hinsyn till utformningen av ett
preliminért fraktavtal mellan SJ och LKAB bér hela investeringskostnaden
avskrivas i SJ:s bokforing med 10 % arligen.

Departementschefen

LKAB har beslutat anlidgga ett nytt gruvfélt inom det s. k. Svappavaara-
omradet ca 40 km ostsydost om Kiruna. Brytningen avses i forsta hand
skola koncentreras till jarnmalmsfyndigheterna vid Leveiniemi. Den nya
gruvan, vilken kommer att bli en av de storsta i landet, innehaller malm-
tillgdngar vilka torde ricka flera generationer. Brytningen torde kunna
komma i ging under ar 1964. Produktionen under forsta aret beriknas
till ca 500 000 ton for att darefter successivt okas till 3 milj. ton per Ar.
Investeringarna for gruvdriften uppskattas till minst 100 mkr under de
fem forsta aren. ..

En forutsittning for att den planerade brytningen skall komma till stand
ar att frdgan om malmens transport fran gruvomradet loses pa ett tillfreds-
stillande sétt. Vid undersokningar har konstaterats att jarnviigstransport
av malmen fram till Malmbanan stéller sig fordelaktigare dn landsvigs-
transport. Efter forhandlingar mellan SJ och LKAB har jarnvigsstyrelsen
foreslagit anliggandet av en ca 38 km lang jiarnvdg fran det planerade
gruvomréidet fram till Malmbanan. Jarnvigen skulle fér SJ:s del komma
att draga en kostnad av 40 mkr i 1960 &rs penningvirde. LKAB:s kostna-
der for bangard m. m. i Svappavaara beriiknas till ca 3 mkr. Under forut-
sattning att arbetena med jidrnvigen paborjas sommaren 1961 beriknas
jarnvdgen vara fardigstalld da brytningen pabodrjas hosten 1964. Kostna-
derna skulle fordela sig med 5, 10, 15 respektive 10 mkr pa budgetiren
1961/62—1964/65. Den foreslagna jarnvigen ir med hinsyn till de intikter,
som pardknas fran malmtransporterna pa strickan, for SJ:s del fore-
tagsekonomiskt fullt motiverad.

Jag tillstyrker, att en jarnvig anligges mellan Malmbanan och Svappa-
vaara i huvudsaklig 6verensstimmelse med styrelsens férslag. Finansie-
ringen av projektet under budgetaret 1961/62 bor ske inom statens jarn-
vagars ordinarie investeringsram om 326 mkr. Direst riksdagen ej har
nagot att erinra diremot har jag for avsikt att senare foresla Kungl. Maj:t
att ett belopp av 5 mkr éverféres fran investeringsanslaget Bana och bygg-
nader till investeringsanslaget Nybyggnad och ombyggnad av jirnvigslinjer.
I enlighet med jarnvigsstyrelsens forslag bor investeringsbeloppet avskrivas
med 10 % arligen.
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Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foreslad riksdagen medgiva
att en godsjarnvig ma anliggas pa strickan Malm-
banan—Svappavaara i huvudsaklig Gverensstimmelse med
jarnvigsstyrelsens foreliggande forslag.

2. Ny tagfirja
Jarnviigsstyrelsens framstillning

I skrivelse den 16 februari 1961 hemstiller jirnvdigsstyrelsen om ett an-
slag & 3 mkr for budgetaret 1961/62 till en ny tagfirja. Styrelsen anfor i
huvudsak foljande.

Statens jarnvigar driver tillsammans med andra jarnvagsforvaltningar
de tre tagfirjelinjerna Trelleborg—Sassnitz (TS), Malmé—Koépenhamn
(MK) och Hilsingborg—Helsingér (HH). Den forsta linjen drives tillsam-
mans med Deutsche Reichsbahn (DR), de tva andra med de Danske Stats-
baner (DSB).

Pa HH-linjen gar enbart DSB-farjor, pA MK-linjen under senare ar tills
vidare enbart svenska firjor och pa TS-linjen SJ-farjor och en DR-farja.

Jarnvigsstyrelsen redogor till en bérjan for fdrjtrafiken Gver Oresund
och konstaterar direfter sammanfattningsvis, att déar i forsta hand foreligger
ett nybyggnadsbehov av farjor och firjeligen for den kortaste overfarten,
nimligen den av DSB drivna HH-linjen. Fér MK-linjen foreligger samti-
digt ett behov av att halla en tillricklig och tillfredsstillande reserv att ut-
nyttjas, da ordinarie firjan maste ga pa varv, 11/>—2 ménader per ar, samt
for plotsligt intridande stérningar av olika slag pé HH-linjen och TS-lin-
jen. Detta behov vixer, allteftersom den normala trafiken pa dessa leder
vaxer.

Dessa forhallanden #ger giltighet intill den tidpunkt, dd en fast forbin-
delse med jarnvig eventuellt kommer till Gver Oresund. Nigot behov av tag-
farjor kommer da knappast att foreligga for Oresund. Négon tidpunkt for
fardigstillandet av en fast forbindelse over Oresund har hittills icke fixe-
rats. Det dar knappast troligt, att artalet 1970 kan betraktas som ett sanno-
likt tidigaste artal hirvidlag, forsavitt en bro over Stora Balt forst maste
fardigstillas eller i varje fall byggena 6ver Stora Bilt och Oresund si in-
bordes placeras i tiden, att bron éver Stora Bilt kommer forst och arbetena
forligges sd, att icke de &rliga investeringarna har maximum samtidigt.
Skall dessa synpunkter tillgodoses, forefaller drtalet 1975 som tidigaste ar
for en fast forbindelse dver Oresund mera sannolikt.

Med tanke pa mojligheterna av att en fast forbindelse kan komma till
stand Gver Oresund, bor varje ny firja som helt eller delvis skall betjina
Oresundslederna nu om mojligt byggas s, att fartyget kan anviindas pa
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annat héll, om en bro skulle komma till, innan fartygets normala ekono-
miska livstid ar slut.

Vad hirefter angar TS-linjen trafikeras den nu av tva stora, moderna
farjor, SJ:s »Trelleborg» och DR:s »Sassnitz», vardera med en kapacitet,
matt i godsvagnar av numera férekommande normalstorlek, av cirka 35
vagnar, SJ:s 29 dr gamla godsfirja »Starke», cirka 23 vagnar, samt SJ:s
gamla firjor »Konung Gustaf Vs, 50 ar, och »Drottning Victoria», 51 4r,
vardera cirka 14 godsvagnar. DR har beslutat och torde nyligen ha pa-
bérjat att bygga en andra firja av »Sassnitz» storlek, hiir kallad »DR II».
Anvindningen av »DR II» 4r dnnu icke helt fastlagd. sDR II» avses emel-
lertid bli under hogtrafiktid insatt pa linjen Warnemiinde (Rostock)—Ged-
ser. Farjan bygges emellertid s, att den éven skall kunna g in i de stora
firjeligena i Sassnitz och Trelleborg. En minimianvindning av »DR II» pa
TS-leden innebir, att den gar in som reservfiarja for sSassnitzs och »Trel-
leborg», varigenom den blir upptagen 3—4 manader P4 denna led, mojli-
gen dven som reservfiarja for »Starkes, varigenom tiden o6kas till 4,5—6
manader. Den tid »DR II» i sa fall skulle kunna gi pa Gedser inskrinkes
till hogst 6, lagst 4 méanader. Anviindningen av »DR II» kriver dverens-
kommelser DR—DSB och DR—SJ. Sadana 6verenskommelser har dnnu icke
kunnat traffas.

Jarnvigsstyrelsen gar sedan in pa fragan om firjligena fér TS-leden och
anfor dirvid bl. a. féljande.

I Trelleborg och Sassnitz finns fér nirvarande ett farjelagespar for
»Starke», »Konung Gustaf V> och »Drottning Victoria» samt ett farje-
lagespar for »Trelleborg»> och »Sassnitz», det senare med stérre bredd.

Nuvarande begrinsade antal firjeligen i Trelleborg och Sassnitz med
tvéd olika typer av lagen pa vardera platsen ar i och for sig icke tillfredsstil-
lande. I Trelleborg ligger det gamla smala liget sa till, att, &ven om farje-
laget kunde byggas om for stora firjor, inseglingen med sadana farjor, om
den Gver huvud taget vore méjlig, skulle erbjuda synnerligen stora svarig-
heter. En hirfor erforderlig ombyggnad av inseglingsriinnan har icke under-
sokts. Daremot har preliminirt undersékts att bygga ett helt nytt férje-
lage for stora fiarjor oster om de nuvarande ligena. Harfor kraves att ny
pir bygges m. m. I sa fall bér utrymmet tagas till for tva farjelagen, ehuru
till en borjan endast ett utbygges. Kostnaderna #ven for det forsta farje-
laget blir férhéllandevis héga och kan uppskattas vara av samma storleks-
ordning som for en ny farja. I Sassnitz anses ett nytt firjelige ej kunna
byggas pa grund av den tranga och dven foér andra dndamal utnyttjade
hamnen. Laget for de gamla firjorna kan byggas om for stérre bredd,
eventuellt &ven med anordning for att kunna taga emot farjor med mindre
bredd. Hur man skall férfara med driften under ombyggnadstiden dr dnnu
icke nidrmare studerat.

Fran svensk synpunkt skulle det vara ekonomiskt mycket formanligt, om
man kunde i tiden skjuta pa utbyggnaden av det tredje dyrbara tagfarje-
liget i Trelleborg och férlinga anvindningsméjligheten av det gamla tag-
farjeldget for smalare firjor. Med hinsyn hértill borde dven ombyggnaden
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i Sassnitz antingen ansta eller hellre utforas si, att de smalare firjorna
fortfarande kan anlopa liaget utan tidsforlust.

Bygges efter »DR II» en ny svensk fiarja med »Trelleborgs» bredd, kom-
mer kraven pa nybyggnad av farjeliget i Trelleborg och ombyggnad i Sass-
nitz att aktualiseras tidigare.

Jarnvigsstyrelsen behandlar dérefter trafikutvecklingen och kapaciteten
pa tagfirjelederna TS, MK och HH. Styrelsen framhaller harvid, att trafi-
ken vuxit mycket snabbt pa dessa leder. Den omfattade 4r 1938 sammanlagt
430 000 ton, 1950 1 000 000 ton och 1960 1 900 000 ton. Inrdknas aven gods
pa bilar pa dessa och andra lastbilsforande linjer 6ver Oresund och Katte-
gatt, blir totalsiffran ar 1960 2 250 000 ton. Trafiken visar kontinuerligt
kraftig stegring och beriknas ar 1970 ha natt 4 milj. ton, varav over 3
milj. ton pa jarnviig. Fordelningen av jarnvigsgodset pa TS, MK och HH
var ar 1960 860 000 ton, 200 000 ton och 840 000 ton. Okningstendensen ar
siarskilt pataglig for TS, trots att stor forsiktighet iakttages i trafikvarv-
ningen, beroende pa att kapaciteten ar for knapp for att en tillfredsstal-
lande trafikstandard skall kunna héallas om trafik6kningen blir for stor.
Den hittillsvarande utvecklingen av trafiken, ar 1958 580 000 ton, 1959
690 000 ton och 1960 860 000 ton, och 6vriga omsténdigheter tyder pa att
denna 6kning skulle fortsitta vid oférdndrade forutsattningar och om ka-
paciteten okades. Efter tillkomsten av den s. k. Fagelflyktsleden mellan
Rodby och Puttgarten, som f. n. utbygges gemensamt av DSB och Deutsche
Bundesbahn och som ar 1963 avses skola ersitta den langre tagfirjelinjen
Gedser—Grossenbrode, kommer sannolikt viss trafik, som nu gar 6ver TS,
att flytta 6ver till Oresundslederna i den man de sistnimndas kapacitet kan
okas. I Ooverensstaimmelse hirmed kan det forvantas, att trafiken 6ver TS
kommer att utvecklas mindre snabbt vid mitten av 1960-talet. Efter nagra
ar, da ett nytt jamviktsldge utbildat sig, forvintas trafiken dnyo komma
att stiga kraftigt pa TS-linjen.

Tagfirjetrafiken over Oresund har forlopt i stort sett utan stérningar.
Déaremot har trafiken 6ver TS dven efter tillkomsten av de biagge nya stor-
firjorna (juli 1959) varit utsatt for vissa stockningar. P4 tysk sida har
stockningar av jiarnvigsvagnar endast intraffat i december 1959. P4 svensk
sida har vagnanhopningar varit vanligare, bl. a. beroende pa att exporten
dominerar. Vagnanhopningen blev besviarande under maj—juli 1960, sam-
manhingande bl. a. med att »Trelleborg» skadades vid kollision i sodra
Ostersjon samtidigt som »Sassnitz» var pa varv. Aven i oktober 1960 var
vagnanhopningen stor, trots en betydande férjeinsats.

Sarskilt de perioder, under vilka en storfirja maste ga pa varv, ar séle-
des redan nu bekymmersamma. Aven med maximal insats av de dvriga far-
jorna, blir kapaciteten i medeltal per manad endast obetydligt storre én
vad som i oktober 1960 bedémdes ha varit i underkant. I kapacitetshéjande
syfte kommer statens jarnviigar och DR att prova storfirjornas majlighe-
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ter att per dygn gora 5 enkelturer mot de aldre farjornas 4 enkelturer.
Denna atgird kan dock endast genomféras om tva storfarjor samtidigt ar
i drift. Bland andra atgirder, som vidtagits, ar att den av statens jarnvigar
sedan 1953 drivna sommartrafiken med passagerare och personbilar Trel-
leborg—Travemiinde fran och med sommaren 1961 ej lingre far binda en
andra av de gamla farjorna for annonserade dubbleringsturer éver lérdag
och sondag. Genom den hirigenom och pa andra satt signalerade kapaci-
tetsbristen har statens jarnvigar nodgats undvika att ge stiderna Trelle-
borg och Liibeck garantier om att i 6nskad omfattning uppritthalla som-
martrafiken mellan stiderna. Ett privat rederi kommer &r 1962 att i konkur-
rens med statens jarnvigar sitta in modern fartygsmateriel pA somma-
ren men déarutéver samt under hela &ret befordra bl. a. lastbilar mellan
Trelleborg och Travemiinde.

Med nuvarande tillvaxttakt kommer kapacitetsfrigan att bereda mycket
stora bekymmer under de perioder storfirjorna maste ga pa varv. Ar 1963
kan »>DR II> berdknas vara fardig och da 4r kapaciteten under dessa varvs-
mdnader tillfredsstidllande. Kapacitetsbekymren intrider da i stillet under
ovrig tid.

Mot bakgrund av denna brist pa kapacitet samt med tanke pa forelig-
gande haveririsker maste lidget betecknas som otillfredsstillande. Detta
giller dven om Fagelflyktslinjen skulle komma att dimpa tillvixten av tra-
fiken pa TS-linjen. Narmast synes det ankomma pa DR att utéka sin kapa-
citetsinsats utover den redan annonserade insatsen av »DR II» pa TS-lin-
jen under ett par méanader per ar. Men detta blir ej heller tillfyllest. Ett
nybyggnadsprogram for statens jarnvéagar 4r darfor ocksa erforderligt. Nod-
vandigheten hirav blir 4n mera pataglig med tanke pa de ildsta firjornas
hoga alder och hoga driftkostnader.

Frigan om nybyggnad maste dven ses mot bakgrund av den svenska ex-
portindustrins berittigade krav pa att statens jarnviigar har tillricklig ka-
pacitet pa sina tagfarjeforbindelser med utlandet.

Jarnvigsstyrelsen framhaéller, att farjetrafiken ur ekonomiska synpunk-
ter har synnerligen stor betydelse for statens jarnvigar. Denna betydelse
vaxer ar fran ar. Firjetrafiken svarade ar 1960 for 7 % av allt gods, utom
lapplandsmalm. Medeltransportldngden till lands i Sverige ar vidare myc-
ket hog for firjegodset — under januari—juni 1960: HH 393 km, MK 184
km, TS 522 km, eller i vigt medeltal 427 km, d. v. s. mer dn 50 % hogre
dn for andra transporter inom landet — varigenom andelen av antalet ton-
kilometer blir 10 %. Det torde sta klart att firjgodset bade absolut och
relativt kommer att 6ka, om jarnviigens transporter éver vattnen skotes
pa ett tillfredsstillande satt. I motsatt fall kommer den redan nu kraftigt
okande internationella lastbilstrafiken att gora 4n snabbare framsteg én
nu. Detta skulle innebira ett betydande ekonomiskt avbrick for jarnvi-
garna och samtidigt kriva nya investeringar i firjlinjer for lastbilar. Dy-
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lika linjer har pa senare ar tillkommit i rask takt 6ver Kattegatt och Ore-
sund och som férut nimnts kommer en ny linje 4r 1962 mellan Trelleborg
och Travemiinde.

Det ekonomiska virdet for statens jirnvigar av firjlinjerna ligger till
visentlig grad i den 6kade trafik, som hirigenom tillféres jarnvagens land-
strickor. Sak samma giller jirnvigsforvaltningarna pa den andra sidan.
Det ir ingen tvekan om att den totala rintabiliteten ar god, samtidigt som
trafikanterna i snabbt stigande omfattning uppskattar och nyttiggor dessa
kombinerade forbindelser. Dessa omstindigheter har gett tagféirjetrafiken
en tillvixttakt, som &r vésentligt snabbare dn bruttonationalproduktens
tillvixt. Hirigenom har denna jarnvagstrafik en helt annan utvecklings-
tendens och ekonomisk aspekt @n den mera tvekande utvecklingen pa at-
skilliga andra jarnviagstrafikomraden.

Sammanfattningsvis framhaller jarnviagsstyrelsen, att den beskrivning
av firjesituationen pa Oresund och Ostersjén pa kortare och langre sikt,
som styrelsen limnat, klart talar for behovet av en kapacitetsforstark-
ning, iven sedan HH-linjens kapacitet dkats och TS-linjen fatt forstarkning
under viss, dnnu icke fixerad, tid av aret genom tillkomsten av den nya
storfarjan »DR II». Mojligheten av en framtida fast forbindelse over Ore-
sund kan annu icke anféras som skil for att de intill dess okande trafik-
behoven ej skall tillgodoses genom nya investeringar i farjor och farje-
lagen.

Vid bedémningen av situationen maste beaktas behovet for Sveriges del
att vidmakthalla den rorliga kapacitetsreserv ifriaga om forbindelser med
kontinenten, som representeras av en tagfirja, som kan gi bade pa TS-
och MK-linjerna, eventuellt dven Trelleborg—Travemiinde. En modern sa-
dan firja skulle anvindas dels som reserv for »Malmohus» pa MK-linjen,
dels for att nedbringa antalet turer med »Starke» och de aldsta farjorna
pa TS-linjen. Hirigenom skulle de totala driftkostnaderna kunna visent-
ligt nedbringas pa grund av dels mera ekonomisk drift, storre kapacitet
och mojlighet att vid behov segla fem turer per dygn, dels minskade bered-
skapshallningskostnader pa de gamla féarjorna. Vidare skulle en sadan ny
firja kunna héja den fortfarande under vissa tider kritiserade transport-
standarden pa TS-linjen. Denna kritik kan befaras fa okad styrka un-
der de nirmaste aren och da sirskilt om atgarder ej ens planeras.

Utéver den okning av trafiken, som mdjliggores genom redan beslutade
atgirder av statens jarnvigar och DR, skulle en sddan ny farja mojliggora
for statens jarnvigar att taga hand om ytterligare trafikokning pa TS-leden.

Fér enbart TS-ledens vidkommande skulle en storfirja av en modifie-
rad Trelleborgs-typ vara att foredraga fran ekonomisk synpunkt, bortsett
fran att den dyrbara nybyggnaden av nytt firjeliage i Trelleborg da kommer
att tidigareliggas.

Fran allmin SJ-synpunkt synes diremot en mindre farja vara att fore-
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draga. Denna skulle ha ungefir samma lingd, bredd och djupgaende som
»Starke» och liksom denna vara tresparig men med hégre fart, si att den
kan ga 5 turer per dygn pa TS-leden, d. v. s. tillféra denna en kapacitet, som
ar ca 25 % storre an »Starkes», ungefar dubbelt si stor som en av de
dldsta firjornas och tvi tredjedelar av en storfirjas kapacitet, samt pa
MK-linjen, da behov hirav foreligger, gora en insats som &r ungefar dub-
belt s& stor som en av de dldsta firjornas.

En storfirja av modifierad Trelleborgs-typ uppskattas nu kosta cirka
30 mkr. Den mindre firjan forutsittes kosta cirka 25 mkr. Den blir sale-
des per kapacitetsenhet dyrare i sivil anskaffning som drift. A andra si-
dan har man méjlighet att anviinda firjan pa savil TS- som MK-linjen
och dérigenom aven stérre mdéjlighet att kunna eliminera de dldre och i
drift dyra firjorna. Dessutom kan byggandet av nytt farjlage i Trelle-
borg med dirav féljande vidlyftiga spariandringar senareliggas.

D4 numera bégge grannférvaltningarna genom arliga avgifter deltager i
kostnaderna for nya firjor, vilket icke var fallet da »>Trelleborg»> bygg-
des, bor forhandlingar om kostnadsfordelningen vara i huvudsak avslu-
tade, innan en ny firja bestilles. Vid dessa forhandlingar kan nya syn-
punkter pa firjematerielens beskaffenhet och pa ekonomin komma fram.
Med hénsyn hirtill kan det vara limpligt, att farjetypen icke nu definitivt
fixeras. Diremot ar det synnerligen angeliget att statens jarnvégar far ett
investeringsanslag, vilket ger mdojlighet for statens jarnvagar att med en
enligt styrelsens uppfattning erforderlig bakgrund féra forhandlingar med
grannforvaltningarna.

Departementschefen

I sin framstillning om investeringsanslag for budgetaret 1961/62 upp-
tog jérnvigsstyrelsen ett belopp av 3 mkr for bestillning av en ny tag-
firja. Vid anmilan av styrelsens askanden i arets statsverksproposition
(bil. 28) uttalade jag, att jag inte var beredd att pa grundval av det fore-
liggande materialet ta stillning till forslaget om denna firja.

Jarnvigsstyrelsen har numera inkommit med ytterligare material for
fragans bedémning. Behovet av en ny firja ar i forsta hand féranlett av
att kapacitetsgrinsen for 6verforing av godsvagnar pa leden Trelleborg—
Sassnitz i stort sett 4r uppnadd, vilket tidvis lett till stockningar av jiarn-
vagsvagnar, sirskilt p4 den svenska sidan. Deutsche Reichsbahn avser vis-
serligen att — sannolikt med bérjan ar 1963 — under viss del av aret sitta
in en ny, stor fiarja pa leden. Om den nu férutsebara trafikékningen pé&
leden fortsitter dr dock detta kapacitetstillskott icke tillfyllest, utan yt-
terligare Overforingskapacitet maste tillkomma snarast mojligt for att
transportefterfridgan pa denna férjled skall kunna tillgodoses.

Dessutom féreligger for den av SJ drivna firjeleden Malm6é—Kopen-
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hamn ett behov att hélla en tillfredsstiallande reserv for den tid den ordi-
narie farjan dr pa varv och for intradande stérningar pa linjerna Trelle-
borg—Sassnitz och Hilsingborg—Helsingér. Detta reservbehov gor sig
starkare géallande allt eftersom trafiken okar.

Jarnvigsstyrelsen anser, att for enbart leden Trelleborg—Sassnitz en ny
storfirja av samma typ som »Trelleborg» skulle vara att foredra. Kostna-
derna foér en siddan firja har uppskattats till 30 mkr. En sadan férja ut-
16ser emellertid behov av ett nytt och dyrbart féarjlige i Trelleborg. Med
hansyn hartill och till behovet av 6kad kapacitetsreserv for linjen Malmé—
Kopenhamn ir jarnvigsstyrelsen narmast bojd for att fororda en négot
mindre firja, som uppskattats kosta ca 25 mkr. Det slutliga stillningsta-
gandet till fragan om farjans storlek anser jarnvigsstyrelsen bora bero pa
utgingen av férhandlingar, som styrelsen skall fora med de Danske Stats-
baner och Deutsche Reichsbahn.

For egen del vill jag framhélla, att farjtrafiken pa ifrdgavarande leder
tillgodoser for landets niringsliv viktiga transportbehov. Dessutom ér det
for SJ:s ekonomi av stor betydelse att jarnvagens farjtransporter kan sko-
tas pad ett tillfredsstillande sitt. Betydelsen ligger till visentlig del i den
trafik, som firjrorelsen tillfor jarnvagens landstriackor. Enligt min mening
har jarnvigsstyrelsen anfort barande skal for att en ny tagfirja bor anskaf-
fas. Jag tillstyrker darfor, att styrelsen bemyndigas att ligga ut bestillning
PA en ny firja. Bemyndigandet bor omfatta en féirja av den typ, for vilken
jirnviagsstyrelsen angivit kostnaden till 25 mkr. Dérest forhandlingarna
med grannférvaltningarna skulle leda till att en storre firja bor byggas,
forutsitter jag att drendet pa nytt understéalles Kungl. Maj:ts och riksdagens
prévning med hénsyn till de fér dagen icke 6verblickbara investeringar i ett
nytt farjlage, som en sadan farja for med sig.

Nigon 6kning av investeringsramen foér SJ under budgetiret 1961/62 i an-
ledning hirav bor enligt min mening ej vidtagas, utan projektet torde for
niista budgetar bora finansieras genom att anslaget Rullande materiel och
sjofartsmateriel forstirkes med erforderligt belopp fran dispositionsan-
slaget.

Under aberopande av det anforda hemstiller jag att Kungl. Maj:t métte
foresla riksdagen medgiva

att jarnvigsstyrelsen ma bemyndigas att utligga bestill-
ning & en ny tagfirja.

Till vad foredragande departementschefen under punk-
terna 1—2 hemstiillt, diri statsradets 6vriga ledaméter in-
stimmer, behagar Hans Maj:t Konungen ldmna bifall samt
forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Jan Thyberg



