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Nr 169

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende upphdvande
av avtal om breddning av jdarnvdgslinjen Harmdnger—
Bergsjo; given Stockholms slott den 12 maj 1961.

Kungl. Maj:t vill harmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

P4 grundval av ett mellan staten och lokala intressenter traffat avtal
beslots vid 1945 ars riksdag, att den smalspariga jarnvégslinjen Harménger
—Bergsjo skulle ombyggas till normalspér. I propositionen framligges for
riksdagens godkinnande forslag till avtal mellan staten, 4 ena sidan, samt
Bergsjo kommun och Hudiksvalls stad, & andra sidan, rérande ndmnda
jarnvigslinje, innebidrande att ndgon ombyggnad icke skall ske. I stillet
avses jarnvigstrafiken skola nedliggas omkring den 1 januari 1962.

1 — Bihang till riksdagens protokoll 1961. 1 saml. Nr 169
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott
den 12 maj 1961.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LinpHorM, KLING,
SKOGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund anmaéler
— efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet — fraga
om upphivande av avtal om breddning av jarnvégslinjen Harmanger—
Bergsjo samt anfor.

Bergsjobanans tillkomst, 1927 ars avtal m.m.

Genom resolutioner den 22 december 1892 och den 16 augusti 1895 lim-
nade Kungl. Maj:t koncession & en smalsparig jirnvig mellan Hudiksvall
och Bergsjo, kallad Norra Hilsinglands jarnvag (NHJ). Den 40 km langa
jarnvigen byggdes av Norra Hilsinglands jarnvégsaktiebolag och oppnades
for allmén trafik ar 1896.

Ostkustbanan (OKB) mellan Géivle och Hirnésand, som byggdes under
1920-talet, kom att fi en striackning, som sammanfoll med NHJ:s sodra
del. I anledning hirav foreskrev Kungl. Maj:t, att OKB aktiebolag skulle
limna NHJ aktiebolag ersittning fér intrang och skada genom OKB:s till-
komst. Mellanhavandena mellan de bada bolagen lostes i ett ar 1927 traffat
avtal pa s sitt, att NHJ inkoptes av och inforlivades med OKB.

D& banstrickan Hudiksvall—Njurunda p4 OKB byggdes, anslots NHJ:s
norra del till Harméngers station. Sedan nimnda banstricka pd OKB opp-
nats for allmin trafik den 1 november 1927, upprevs sodra delen av NHJ.

Nyssniamnda avtal — som i samband med édskande av medel for OKB:s
utbyggnad anmildes fér riksdagen (prop. 1926: 171, SU 84, Rskr. 160) —
godkindes av Kungl. Maj:t den 26 juli 1927.

Vid de forhandlingar, som foregick avtalet, forsokte ortsintressenterna
i forsta hand sikerstilla att trafiken pa banstrickan Harméanger—Bergsjo
(Bergsjobanan) skulle uppritthéllas i viss omfattning samt tillforsakra
orten mojlighet att framdeles fi banstrickan ombyggd till normalspér.

Betraffande inneborden av 1927 ars avtal ma féljande ndmnas.
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OKB overtog betalningsansvaret for NHJ:s samtliga skulder samt over-
lamnade till NHJ:s intressenter ett belopp av 216 360 kr. i riantefria skuld-
bevis. OKB férband sig vidare att allt fortfarande med minst tvd tdg om
dagen i vardera riktningen trafikera strickan Harmanger—Bergsjo med
anslutning till séderut gaende och sdderifran kommande tag.

I syfte att frimja ombyggnaden av linjen till normalspar atog sig OKB
slutligen att arligen — forsta gangen den 1 januari 1929 — till riksgalds-
kontoret inbetala ett belopp motsvarande 5 % ranta & 216 360 kr. De sa-
lunda inbetalda medlen skulle av riksgaldskontoret forvaltas sisom en
sarskild fond under namn av Bergsjo bredsparsfond. Enligt atagande skulle
riksgildskontoret & inbetalda belopp gottgéra 5 % rinta pa rénta.

Da fonden vuxit till ett belopp, som inberdknat ett av Kungl. Maj:t at
OKB beviljat laneunderstod 4 216 360 kr. svarade mot minst en tredjedel
av engangskostnaden fér ombyggnad till bredspar av jarnvigen Harmanger
—DBergsjo, kunde OKB eller Bergsjo kommun foresla ombyggnadens genom-
forande. For det fall att ombyggnaden komme till stand, dgde OKB att
fritt forfoga 6ver Bergsjo bredsparsfond i och for ombyggnaden. De forut
omnimnda skuldbevisen skulle helt upphéra att gélla samtidigt som ifraga-
varande bandel bredsparig 6ppnades for allmén trafik, och dirmed skulle
dven upphora den OKB éaliggande skyldigheten att fullgoéra inbetalningar
till Bergsjo bredsparsfond. Uppnaddes icke enighet huruvida ombyggnaden
skulle utforas eller icke, skulle fragan understdllas Kungl. Maj:t, som hade
att avgora densamma med hénsyn till innebérden av foérevarande avtal
samt till rddande ekonomiska och finansiella forutsattningar. Hade beslut
rorande ombyggnaden icke fattats inom 20 ar efter det jarnvigen Hudiks-
vall—Harméanger oppnats for allmén trafik, vore Bergsjéo kommun och
Hudiksvalls stad genom samstimmiga beslut beréttigade pafordra, att
skuldbevisen inlostes. Hartill skulle i forsta hand anvdndas Bergsjo bred-
sparsfond. Skulle densamma ej forsla dartill, finge det omforméilda lane-
understodet & 216 360 kr. tillgripas. Vad av Bergsjé bredsparsfond ater-
stod, sedan erforderligt belopp for inlésen av nyssnadmnda skuldbevis blivit
avsatt, skulle tillfalla OKB.

OKB inklusive bandelen Harmanger—Bergsj6é forviarvades av staten och
inforlivades med statens jarnvigar den 1 augusti 1933. Hiarigenom évertog
jarnvagsstyrelsen OKB aktiebolags forpliktelser enligt 1927 ars avtal.

1945 ars avtal och riksdagsbeslut

En av Bergsjo kommun utsedd kommitté, bendmnd Bergsjo jarnvags-
kommitté hemstillde i skrivelse den 22 februari 1944 hos 1943 ars jirn-
vigskommitté att beslut matte fattas om breddning av bandelen Harméanger
—Bergsjo till normalspar. Efter o6verliggningar mellan de bida kommit-
téerna framlades ett forslag till avtal om breddning av bandelen. Sedan
avtalsforslaget godkédnts av Bergsjo kommunalfullmiktige och Hudiksvalls
stadsfullmaktige och av Kungl. Maj:t understillts riksdagens provning
(prop. 1945: 107, SU 107, Rskr. 211), godkédndes detsamma av Kungl. Maj:t
den 18 maj 1945.
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Avtalet, som ersatte 1927 ars overenskommelse, innebar i huvudsak fol-
jande.

Staten atog sig att ombygga bandelen Harmanger—Bergsjé till normal-
spar. For detta andamal skulle staten iga fritt forfoga over Bergsjo bred-
sparsfond, vars behallning ar 1945 uppgick till 279 541 kr. I och med av-
talet upphorde statens skyldighet att gora inbetalningar till fonden. Sam-
tidigt upphorde de i 1927 ars avtal omférmiélda skuldbevisen att galla.

I friga om trafikeringen sedan bandelen ombyggts forband sig staten
att uppritthalla regelbunden godstrafik pa bandelen med minst ett tag i
vardera riktningen. Dock féreskrevs, att om transportbehovet visade sig
vara sa ringa, att tig skiligen icke borde framforas regelbundet, trafiken
finge efter Kungl. Maj:ts bestimmande uppritthallas i den omfattning be-
hovet krivde. Rérande persontrafiken skulle utredning pa visst sétt verk-
stillas, varefter Kungl. Maj:t skulle avgora frigan huruvida persontrafik
skulle uppratthallas eller icke.

Foredragande departementschefen anférde bl. a., att enligt 1927 ars avtal
nagon juridiskt tvingande skyldighet for statsmakterna att lata verkstilla
ombyggnaden icke forelag. Oavsett detta fann departementschefen emeller-
tid i likhet med 1943 ars jarnvigskommitté i betraktande av omstindig-
heterna onskvirt, att en uppgorelse triffades, som pa ett rittvist sitt till-
godosig bygdens intressen. Det borde icke forbises, att Bergsjobygden sjalv
anlagt och bekostat den smalspariga jarnvigen mellan Bergsjo och Hudiks-
vall samt overlatit jarnvigen med allt vad dartill horde utan annat reellt
vederlag in de rantefria skuldbevisen. Pa grund av att en del av den over-
latna jarnviigen nedlagts hade Bergsjobygden mistat sin tidigare direkta
forbindelse med Hudiksvall och dess hamn samt blivit eftersatt i friga om
jarnvigskommunikationer. Det framstod darfér sasom rimligt med vissa
investeringar inom denna bygd for erniende av en skilig forbittring av
jarnvigsforbindelserna. Att behov av en dylik forbattring forelag syntes
departementschefen genom den foreliggande utredningen vara adagalagt.
Trafikforhillandena & Bergsjobanan var icke tillfredsstallande. Kostna-
derna for det trafikarbete, som utfordes under otidsenliga driftformer, var
ockséa oproportionerligt hoga i forhallande till arbetets resultat. Av utred-
ningen framgick, att driftunderskotten efter en ombyggnad ansigs kunna
avsevirt reduceras, siarskilt om trafiken — som man hade skal att vanta —
skulle fa en 6kad omfattning.

Departementschefen anforde vidare, att det aven for statens vidkom-
mande syntes vara av virde att i samforstind med ortsrepresentanterna
fa till stind en uppgorelse, vilken reglerade det radande, i viss mén oklara
avtalsforhallandet, undanréjde den sirstillning, som Bergsjobanan i vissa
hiinseenden intog i jimforelse med Gvriga jarnvigar, samt upphévde skyl-
digheten for staten att avsétta och forrinta medel i en sarskild fond.

Rorande tidpunkten for banbreddningen uttalade departementschefen,
att ombyggnaden icke borde komma till utférande forrin laget befunnes
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motivera dylika arbeten sasom led i atgirder for sysselsittning av fristilld
arbetskraft.

Kostnaderna fér ombyggnaden beriknades till omkring 1 milj. kr. Det
belopp, som erfordrades utéver behallningen pa Bergsjé bredsparsfond,
forutsattes skola anvisas pa allmin beredskapsstat.

Statsutskottet uttalade viss tvekan om de trafikekonomiska betingelserna
var tillrdckligt gynnsamma for att motivera banans breddning, men ansig
starka billighetsskil tala for ett bifall till propositionen.

Riksdagen godkénde avtalet och beslét att bandelen Harmanger—Bergsjo
skulle med anlitande av Bergsjo bredsparsfond av staten ombyggas till
normalspar.

1957 ars utredning

Ar 1954 ingavs till Kungl. Maj:t en den 12 och 19 maj dagtecknad fram-
stallning fran Hudiksvalls stad och Bergsjé kommun att jarnvigsstyrelsen
métte anbefallas vidtaga anstalter for att forverkliga det av 1945 ars riks-
dag fattade breddningsbeslutet.

I utldtande den 20 juni 1957 over framstillningen anférde jarnvigs-
styrelsen bl. a., att ett stort antal nya investeringsobjekt maste tillerkén-
nas prioritet framfér har ifragavarande breddningsarbeten. Savil trafik-
utvecklingen som forhallandena pa arbetsmarknaden hade gestaltat sig
annorlunda dn vad som forutskickats vid tidpunkten for avtalets tillkomst.
En breddning var icke lingre ekonomiskt forsvarbar, utan jirnvigstrafiken
pa bandelen borde helt nedlidggas och 6verforas till landsvig. Med hiansyn
till 1945 ars riksdagsbeslut och det sviavande lage, i vilket frigan om ban-
delens framtida stillning alltjaimt befann sig, fann jirnvigsstyrelsen det
darfor angeliget att drendet omprovades i hela dess vidd.

Med anledning av vad silunda forekommit forordnades, efter bemyn-
digande av Kungl. Maj:t, landshovdingen i Gévleborgs lin J. Lingman att
verkstilla utredning roérande bandelens fortsatta stillning och dirmed
sammanhingande sporsmal samt att dirvid bl. a. vara ordférande vid for-
handlingar i frigan mellan representanter for jarnvigsstyrelsen och be-
rorda kommuner.

Utredningsmannen éverlimnade med skrivelse den 26 mars 1958 en pro-
memoria, vari lamnades en sammanfattande historik 6ver vad som fore-
varit i drendet dvensom en redogorelse for trafikutvecklingen pa bandelen,
jarnvigsdriftens ekonomiska resultat samt av statens jarnvigar utforda
berikningar over intikter och kostnader foér driften av bandelen vid olika
alternativa driftformer.

Vidare meddelade utredningsmannen, att vid forda férhandlingar enighet
icke kunnat uppnéis mellan representanter for Bergsjo kommun och jirn-
vigsstyrelsen om pa vilket sitt fragan om Bergsjobanans framtida still-
ning skulle l6sas. Enir de av respektive parter hivdade synpunkterna vi-
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sentligt divergerade savil vad gillde de rent principiella spérsmélen som be-
traffande sakfriagorna, fann utredningsmannen att fortsatta forhandlingar
for det davarande icke hade utsikt att leda till nagot resultat. Utrednings-
mannen hemstillde dirfér om befrielse fran sitt uppdrag.

I anledning hirav entledigades Lingman fran utredningsuppdraget ge-
nom beslut den 18 april 1958.

Trafik ech ekonomi m.m.

I fraga om Bergsjobanans driftférhillanden, trafik och ekonomi m. m.
inhéimtas foljande ur dels de av utredningsmannen overlimnade hand-
lingarna, dels en av jirnvigsstyrelsen den 28 september 1959 gjord fram-
stillning om nedlidggning av driften pa ifragavarande bandel.

Bergsjobanans nuvarande lingd &r 19,56 km. Sparvidden uppgar till 0,891
m. Forutom stationerna vid Harménger och Bergsjo finns fyra hallplatser
vid banan.

Folkmingden i bandelens trafikomrade uppgick vid 1957 ars utgang till
nagot 6ver 6000 personer. De viktigaste industriforetagen i omradet ar
Grinsfors Bruk belidget 6 km fran Bergsjo och 10 km frin Gnarp vid OKB
med cirka 40 anstiillda samt Bergsjoverken med cirka 25 anstillda. Grans-
fors Bruk tillverkar yxor och Bergsjoverken jarnsmiden. I ovrigt finnes
omkring 10 industri- och affiirsforetag i storleksordningen 5—13 anstéillda.
Dessutom utnyttjas bandelen av AB Plyfa i Hassela, 27 km fran Bergsjo,
som tillverkar plywood och har cirka 140 anstillda.

Riksvig 13 tangerar trafikomréadets ostra del. Omrédet har dels ett fler-
tal anslutningsvigar till riksviigen, dels direkt vigforbindelse med Hudiks-
vall. Den trafik, som numera ombesorjes’ pa bandelen Harménger—Bergsjo
ar enligt jirnvigsstyrelsen si obetydlig, att den utan svérighet kan over-
tagas av ortens vignit. Den kollektiva persontrafiken pd landsvég ar vl
utvecklad. .

Pa bandelen har under de senaste aren varje vardag framforts tvA kombi-
nerade person- och godstdg i vardera riktningen.

Antalet vid bandelen forsalda personbiljetter har fran ar 1945 till ar
1958 nedgatt fran 8 393 till 1120, eller med 87 %. Minskningen torde icke
ha niamnvirt paverkats av tagtidtabellen fér banan, endr denna i stort sett
icke forandrats efter ar 1940. Antalet resor beriknades genom en special-
undersokning ar 1957 och uppgick da till i genomsnitt nio per vardag eller
cirka tva per personférande tag. Banan anviindes icke for resor av arbetare
eller skolbarn och saknar helt betydelse som persontransportled genom att
rikliga alternativa resemojligheter med vigbussar finnes. Busstrafikens
relativa betydelse framgar dérav, att enligt trafikrikning for busslinjen
Hudiksvall—Bergsjo under veckan 8—14 mars 1959 medeltalet resande vid
avging och ankomst Bergsjo uppgick till i medeltal 196 per dag.
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Statens jarnvégars paket- och ilstyckegodstrafik pa strickan Harmanger
—Bergsjo visar en viss 0kning sedan ar 1945, medan fraktstyckegodstra-
fiken nedgatt. Det totala antalet styckegodsexpeditioner har minskat med
en femtedel sedan ar 1945. Genomsnittliga antalet expeditioner per vardag
var ar 1958 for paket- och ilstyckegods 33 och for fraktstyckegods 30. Det
av SJ befordrade fraktstyckegodset har redan overforts fran jarnvig till
lastbil. Paket- och ilstyckegodset, som fortfarande befordras pa jirnvig,
ar av si ringa omfattning att transporterna kan overtagas av statens jarn-
viagars busstrafik i omradet.

I friga om vagnslastgodset pa bandelen uppgick antalet avsinda och
mottagna expeditioner ar 1945 till 1 358 och ar 1958 till 359, vilket innebér
en minskning med 74 %. Speciella undersokningar rorande den trans-
porterade godsméangden har gjorts vid skilda tillfillen och utvisar féljande.

Ar Ton
1951 ... ... 12 500
1954, . . .. e i s s 8 600
1956 .. ... ... 6 100
1958 .. ... ... 4100

Det ekonomiska resultatet av jarnvagsdriften pa Bergsjobanan var mindre
tillfredsstillande redan under NHJ:s forvaltningstid 1897—1926. Visserligen
uppvisades som regel verskott, oftast obetydliga, men undantagsvis upp-
gdende till inemot 50 000 kr. DA avsattning till fornyelse icke forekom vare
sig i form av fondering eller avskrivning, maste emellertid dessa overskott
betraktas som fiktiva. Nigon utdelning till NHJ:s aktieigare kom icke heller

ifraga.
Under OKB:s forvaltning, 1927—1932, da bandelens trafikunderlag mins-
kades av flera orsaker — Okad bilkonkurrens, nedatgaende konjunkturer

samt nedliggning av ett sigverk vid Hogen — redovisades betydande &rliga
underskott, varierande mellan 72 700 och 96 000 kr. Efter det att OKB
inforlivats med statsbanenitet har det ekonomiska resultatet av driften pa
bandelen Harmanger—Bergsjoé icke kontinuerligt redovisats separat. Be-
rakningar och utredningar om driften pa bandelen ger dock beligg for att
resultatet av denna jarnvigs drift, efter viss forbattring under 1930-talets
slut, gradvis forsamrats.

Vid nyligen foretagen utredning har den ekonomiska belastning, som
det innebar for statens jarnviagar att uppritthalla trafiken pa bandelen,
faststillts genom berikning av hur SJ-foretagets intikter och kostnader
skulle forindras om bandelen nedlades. Mindreintidktskalkylen bygger pa
bedomningar av det trafikbortfall, som en nedliggning kan vintas medfora.
Mindrekostnaderna har beriknats med utgangspunkt fran fortsatt lang-
varigt uppritthallande av smalsparstrafiken, som skulle forutsitta att ba-
nan rustades upp for en kostnad av 1,15 milj. kr. for att forebygga en
kraftig stegring av underhéallskostnaderna. Beriikningarna, som baserats
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pa 1957 ars prisnivAd och 1958 ars trafikvolym och trafikstruktur, har i
sammanfattning givit f6ljande resultat:

Kr
Mindreintdkter per ar ................ 41 000
Mindrekostnader per ar .............. 418 000
Resultatforbattring per ar ............ 377 000

Kostnaderna fér ombyggnad av bandelen till normalspar har berdknats
enligt olika alternativ, vilka schematiskt sammanstallts i det foljande.

Investerings- Arligt
Alt. Standard behov, kr underskott, kr

1 60—80 km/tim 4 390 000 529 000
2 40 km/tim 3800000 495 000
3 40 km/tim, endast

godstrafik 3650 000 430 000
4 20 km/tim, indust-

rispar 2 825 000 264 000

De angivna beloppen ér beriknade vid 1957 &rs prisnivd utom for alter-
nativ 4, som avser 1958 ars prisnivé.

Forhandlingséverenskommelse ar 1961

Under aren 1958—1961 har overliggningar égt rum mellan representan-
ter for & ena sidan kommunikationsdepartementet och 4 andra sidan Bergsjo
kommun och Hudiksvalls stad i syfte att soka na en Overenskommelse
om revidering av 1945 ars avtal. I mars 1961 har férhandlingsdelegatio-
nerna enats om ett forslag till avtal och forklarat sig skola hos vederbérande
huvudmin tillstyrka, att avtal triffas i Gverensstimmelse med forslaget.

Avtalsforslaget har foljande lydelse.

Mellan svenska staten, &4 ena, samt Bergsjé kommun och Hudiksvalls stad,

nedan kallade kommunerna, & andra sidan, har foljande avtal traffats
rérande jarnvigslinjen Harmanger—Bergsjé m. m.

§1

Staten forbinder sig att lata upprusta landsvigen Bergsjo—Ilsbo—Hudiks-
vall (Lansvdag 758). Vigen kommer darvid att iordningstallas for 10 tons
axeltryck och 18 tons boggitryck samt forses med en 6 m bred, belagd
viigbana. Projekterings- och byggnadsarbetena avses skola bedrivas med
sikte pa att vigen skall vara iordningstalld fore utgingen av ar 1964, i
den man det icke av vigbyggnadstekniska skél kan vara lampligt att lata
beldggning av vissa striackor ansta till 1965.

§ 2
Mom. 1. Av Ostkustbanans aktiebolag utfirdade skuldbevis, omnimnda i
en av Kungl. Maj:t den 26 juli 1927 godkind Overenskommelse mellan
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Ostkustbanans aktiebolag och Norra Hélsinglands jarnvagsaktiebolag, skola
inlosas med kapitalbeloppen. Staten har darvid att senast den 1 januari 1962
till Bergsjo kommun utgiva 53 300 kronor och till Hudiksvalls stad 80 000
kronor for de av kommunerna innehavda skuldbevisen. Darjamte skall fore
namnda dag erlidggas 83 000 kronor till Bergsjo kommun mot att kommu-
nen atager sig att svara for den betalningsskyldighet som ma foreligga en-
ligt av andra dn kommunen och Hudiksvalls stad innehavda skuldbevis.

Mom. 2. Utdver de i mom. 1 angivna beloppen har staten att senast den 1
januari 1962 till Bergsjé kommun erlidgga ett belopp av 650 000 kronor, att
av kommunen avsittas i en fond till stod fér néaringslivet i kommunen.

Mom. 3. For fullgéorandet av de i mom. 1 och 2 angivna foérbindelserna
skall staten dga tillgodogora sig Bergsjo bredsparsfond.

§ 3
Kommunerna avsidga sig samtliga pa grund av tidigare avtal dem till-
kommande rittigheter och ansprak gentemot staten betriaffande jarnvigs-
linjen Harmanger—Bergsj6 samt forklara sig icke hava nigon erinran mot
att trafiken & ifragavarande jarnvigslinje nedlagges omkring den 1 januari
1962 och att sparen darefter upprivas.

§ 4
Sedan trafiken & jarnvigslinjen nedlagts, skola statens jarnvigar svara
for att sarskilda anordningar finnas fér in- och utlimning av paket-, il- och
fraktstyckegods i Bergsjo kyrkby, s& lange detta dr motiverat med hiinsyn
till godstrafikens omfattning.

§ 5
Genom statens jarnvigars forsorg skall uppforas en busstation i Bergsjo
kyrkby. Den statens jirnvigar tillhoriga mark inom Bergsjoé kyrkby som ej
erfordras for busstationen med dartill horande garage och uppstillnings-
platser for bussar skall — sedan jarnviagstrafiken nedlagts och sparen upp-
rivits — i forsta hand hembjudas till kommunen.

§ 6

Parterna forutsitta, att befordringen av gods, som f. n. transporteras i
vagnslaster, efter nedlaggningen huvudsakligen kommer att ske i bestill-
ningstrafik med de lastbilar, som redan finnas tillgingliga for dylik trafik
inom jirnvigslinjens trafikomrade. For att kunna underlitta godsbeford-
ringen vid mera betydande temporir ansvillning av trafiken komma sta-
tens jarnvigar att ansoka om tillstand till bestillningstrafik med ett av de
fordon, som iro stationerade i Hudiksvall och anviindas i linjetrafik, i och
for fordonets anvindning for transport av vagnslastgods fran och till Berg-
sjo kommun. Direst undantagsvis de nu namnda transportmedlen tillfil-
ligt icke skulle riacka till for att tillgodose trafikbehovet, komma statens
jarnvigar — i den man trafikbehovet icke tickes pa annat sitt att hos
vederborande linsstyrelse soka utverka tillfalligt tillstind att bruka last-
bilar fran annat hall inom SJ-koncernen. Statens jarnvigar skola noga
folja transportsituationen i avsikt att i gorligaste man snabbt kunna till-
godose upptriadande transportbehov.
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§ 7

Kommunerna forklara sig inférstddda med att efter jarnvigstrafikens
nedliggning befordran med bil skall ske mot de person- och godstaxor, som
galla for biltrafik.

Denna 6verenskommelse, som ej dr for staten bindande forrdn densamma
godkints av Kungl. Maj:t, skall triada i tillimpning fr. o. m. den dag, da
sddant godkdnnande limnats.

Avtalsforslaget har godkidnts av kommunalfullméktige i Bergsjé kom-
mun och stadsfullmiktige i Hudiksvall den 26 april 1961.

I anslutning till redogérelsen for avtalsférslaget ma hiar ndmnas, att behéll-
ningen i Bergsjo bredsparsfond beriknas uppga till ca 517 000 kr. per den
1 januari 1962. Om avsittningar till fonden i enlighet med bestdmmel-
serna i 1927 ars avtal hade fullgjorts dven for tiden efter ar 1945, skulle
fondens behallning per den 1 januari 1962 ha uppgatt till ca 908 000 kr.

Departementschefen

Vid 1945 ars riksdag fattades beslut att den ca 2 mil langa, smalspa-
riga jarnvagslinjen Harmanger—Bergsjé skulle ombyggas till normalspar.
Riksdagen godkinde samtidigt ett avtal med Bergsjo kommun och Hudiks-
valls stad rorande breddningen. Nagon tidpunkt for breddningen var ej
fixerad i avtalet, utan ombyggnaden forutsattes icke skola komma till utfo-
rande forran detta befunnes motiverat sasom led i atgérder for syssel-
sdttning av fristalld arbetskraft.

De forutsittningar, som gillde vid beslutet om breddningen av denna
bana, har under de gingna 16 aren radikalt fordndrats. Savil person- som
godstrafiken pa banan har fortlopande minskat i avsevird grad genom att
en allt storre del av trafiken inom omradet overgatt till landsvdg. Sedan
ar 1945 har persontrafiken minskat med 85 a 90 % och vagnslastgodset
med ca 75 %. Antalet resor uppgér till mindre dn tio per vardag eller till
i genomsnitt ca tva per personférande tag. Av den totala godsmingden till
och fran Bergsjo i ton ridknat svarar landsvigstransporterna for icke mindre
an ca 95 %. Nagra planer for niringslivets utveckling inom bygden av sadan
art eller omfattning, att trafikapparatens utformning skulle kunna péver-
kas darav, ar ej kinda.

Statens jarnvigars forlust pa driften av bandelen — eller réttare uttryckt
resultatforbattringen vid en nedliggning av bandelen — har beriknats till
ca 375 000 kr. per ar. Investeringsutgifterna for bandelens breddning kan i
dagens penningvirde beriknas till omkring 3 mkr. vid ldgsta industrispars-
standard och till 4 4 5 mkr. om dven persontag skall kunna framféras pa
banan. Aven efter en ombyggnad skulle banan gi med betydande drift-
underskott.

Mot bakgrunden av nu angivna forhallanden har det linge statt klart, att
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ett fullféljande av 1945 ars beslut om breddning av banan skulle innebiira
en felinvestering. Fran statens sida har dirfér forhandlingar tagits upp
med de lokala intressenterna om revidering av 1945 ars avtal. Vid for-
handlingarna — som till en borjan fordes av jirnvigsstyrelsen, sedermera
under ledning av en sirskilt férordnad ordférande och slutligen av kom-
munikationsdepartementet — har meningsmotsittningarna rérande vill-
koren for en revision av avtalet varit stora och éverliggningarna har darfor
dragit ut pa tiden. Till slut har dock Gverenskommelse kunnat triffas,
under forbehall av vederbérande huvudmins godkinnande.

For att klargéra den huvudsakliga inneborden av det framlagda avtals-
forslaget torde jag forst f4 sammanfatta de mera visentliga punkterna i
tidigare 6verenskommelser rérande Bergsjobanan.

Bergsjobanan anlades i slutet av 1800-talet av ett enskilt foretag, Norra
Hilsinglands jarnviagsaktiebolag, och jarnvigslinjen strickte sig ursprung-
ligen fran Bergsjo till Hudiksvall. I samband med tillkomsten av Ostkust-
banan norr om Hudiksvall triffades ar 1927 en 6verenskommelse om for-
saljning av Bergsjobanan till Ostkustbanans aktiebolag. Genom bestimmel-
ser i overenskommelsen sokte ortsintressenterna sikerstilla, att trafiken &
den smalspariga jarnviigen skulle uppritthéllas i viss omfattning, dvensom
tillforséikra orten mojlighet att framdeles f4 Bergsjobanan ombyggd till
normalspér. Vid forsiljningen erholl intressenterna i Norra Hilsinglands
jarnvigsaktiebolag rintefria skuldbevis 4 belopp, motsvarande halva aktie-
kapitalets virde. De avstod alltsd fran kontant likvid och rdnta, detta i
syfte att for sin del bidraga till att banan i framtiden kunde bliva ombyggd
till normalspar. Ostkustbanans aktiebolag atog sig 4 sin sida att arligen
till riksgildskontoret inbetala ett belopp motsvarande 5 % rinta pa skuld-
bevisen, vilka medel skulle av riksgialdskontoret forvaltas och forriantas
sdsom en sirskild fond, Bergsjo bredsparsfond.

I avtalet fanns vidare bl. a. vissa regler for hur frigan om ombyggnaden
skulle avgoras. Dessa bestimmelser innebar ej nigon juridiskt tvingande
skyldighet for statsmakterna att lata verkstilla ombyggnaden.

Sedan Ostkustbanan inforlivats med statens jirnviigar, évergick for-
pliktelserna enligt Gverenskommelsen pa jiarnvigsstyrelsen.

1927 ars avtal ersattes ar 1945 av den av mig inledningsvis nimnda 6ver-
enskommelsen, vari staten atog sig att — utan precisering av tidpunkten —
ombygga Bergsjobanan till normalspar. Enligt bestimmelser i 1945 ars avtal
skulle statens skyldigheter att gora inbetalningar till Bergsjoé bredspars-
fond upphoéra, och staten skulle iga fritt forfoga éver fondens behéllning
i och for ombyggnaden. De av Ostkustbanans aktiebolag utfirdade skuldbe-
visen skulle ocksa upphora att gilla.

Jag Gvergdr hiirefter till att redogora for det nya avtalsforslagets inne-
hall.
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Enligt avtalsforslaget upphives statens skyldigheter enligt 1945 ars avtal
och kommunerna forklarar sig ej ha nagot emot att trafiken pa Bergsjo-
banan nedligges omkring den 1 januari 1962 och att sparen darefter upp-
rives. For att bereda bandelsintressenterna kompensation fér den uteblivna
breddningen gor staten vissa ataganden.

For det forsta skall landsvigen Bergsjé—Ilsbo—Hudiksvall upprustas
till en i avtalet narmare angiven standard, som Overensstammer med den
gangse vid nybyggnader av vigar med i stort sett motsvarande trafik. Viss
del av vigen har redan ombyggts genom beredskapsarbeten. De aterstaende
kostnaderna fér vigupprustningen kan beraknas till ca 7 mkr. Vid bedéom-
ningen av den ekonomiska innebérden av denna forpliktelse bor beaktas,
att arbetet ir att anse som ett tidigareliggande av ett projekt, som under
alla forhallanden skulle komma till stand i en framtid.

For det andra erligger staten ett belopp motsvarande i runt tal det no-
minella virdet av de av Ostkustbanans aktiebolag utfiardade skuldbevisen
eller 216 300 kr. Hirav erhaller Hudiksvalls stad sin andel om 80 000 kr.,
medan till Bergsjé kommun utbetalas dels kommunens egen andel om
53 300 kr., dels resterande 83 000 kr. mot att kommunen Aatager sig att
svara for den betalningsskyldighet som ma foreligga gentemot &vriga skuld-
bevisinnehavare.

For det tredje skall staten till Bergsjé kommun erligga ett engéngs-
belopp av 650 000 kr., att av kommunen avsittas till en fond for narings-
livet i kommunen.

Vidare har &verenskommits, att staten for fullgorandet av sina forplik-
telser ager tillgodogora sig behdllningen i Bergsjo bredsparsfond. Denna
behallning utgdr per den 1 januari 1962 ca 517 000 kr.

Den ekonomiska uppoffringen for staten i anledning av breddningsbeslu-
tets hiivande skulle alltsi — férutom kostnaderna for tidigareliggandet av
vigarbetena — uppga till ca (216 000 + 650 000) 866 000 kr. minskat med
517 000 kr., d.v.s. 349 000 kr. I sammanhanget ma framhéllas att, om av-
sittningar till bredsparsfonden éven efter ar 1945 hade gjorts enligt det ur-
sprungliga avtalet, fondens behéllning, saledes exklusive skuldbevisens ka-
pitalbelopp, per den 1 januari 1962 skulle ha uppgatt till ca 908 000 kr.

Utdver nimnda bestimmelser om kompensation for den uteblivna bredd-
ningen innehaller avtalsforslaget vissa foreskrifter om ersittningstrafiken
vid nedliaggning av Bergsjébanan. Bl. a. skall genom statens jérnvigars for-
sorg i Bergsjo kyrkby uppféras en busstation, vilken enligt jarnvagsstyrel-
sens uppfattning erfordras for ett indamélsenligt ordnande av busstrafiken
i bygden.

De med staten avtalsslutande parterna ér enligt forslaget — i likhet med
vad fallet var vid 1945 ars avtal — Bergsjé kommun och Hudiksvalls stad.
Fullmiktigeférsamlingarna i dessa kommuner har godkint avtalet.

Enligt min mening innebir det upprattade avtalsférslaget en godtag-
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bar uppgorelse ur statsverkets synpunkt. Den ekonomiska uppoffringen for
staten i form av engangsutgifter till f61jd av det nya avtalet kan bedémas
icke overstiga investeringsutgiften vid ett fullféljande av breddningsbeslutet.
Avtalsrevisionen innebidr samtidigt att en i nuvarande lige meningslés in-
vesteringsutgift utbytes mot atgirder, som kommer ifrdgavarande bygder
till pataglig nytta, varjamte driftférlusterna fér uppritthallande av den
kollektiva trafiken pa Bergsjo kan minskas avseviart genom att trafiken
overfores pa landsviag. Jag tillstyrker séledes, att avtalsforslaget godkénnes
for statens del.

Utgifterna for viagens iordningstillande torde — i den mén arbetena icke
kommer till utférande sasom beredskapsarbeten — fa bestridas fran ansla-
get Vissa vigbyggnadsarbeten. Vad som utdver behdllningen i Bergsjo
bredsparsfond erfordras for inlosen av skuldbevisen och for engangsersitt-
ningen till Bergsjo kommun bor bestridas av statens jarnvéigars driftmedel.

Beslut om nedliggande av jarnvagstrafiken torde framdeles i vanlig ord-
ning fa traffas av Kungl. Maj:t. I samband dirmed kommer fragan om yt-
terligare bestimmelser rorande ordnandet av ersattningstrafiken att upp-
tagas till provning.

Under aberopande av det anférda och under férmélan att intet torde vara
att erinra mot att propositionen av riksdagen behandlas senare dn under
innevarande varsession hemstiller jag att Kungl. Maj:t maétte foresla
riksdagen

att, med upphéivande av 1945 ars riksdags beslut rérande
ombyggnad till normalspar av jarnvigslinjen Harmanger—
Bergsjo, bemyndiga Kungl. Maj:t att godkédnna férutndmnda
avtalsforslag.

Med bifall till denna av statsradets ovriga leda-
moter bitradda hemstédllan forordnar Hans Maj:t
Konungen, att till riksdagen skall avlatas pro-
position av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:
Curt Ohrner



