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Nr 88

Av herr Sveningsson m. fl,, i anledning av Kungl. Maj :ts framstill-
ning om anslag till Vigbyggnader d skogar i enskild dgo.

(Lika lydande med motion nr 104 i Andra kammaren)

Den industriella produktionens expansion gor sig f. n. sirskilt starkt gil-
lande inom det skogsindustriella omradet. Bade nyanliggningar och kapa-
citetsutvidgningar av gamla fabriker pagar inom massaindustrien pa flera
hall i landet. Bakom denna livliga investeringsverksamhet ligger kinnedom
om en visentligt hogre skogstillvixt &n man tidigare riknat med, men vars
forefintlighet numera inte ifragasittes.

Innan den kade skogsproduktionen i skogarna star till industriens forfo-
gande méste transportproblemet mellan produktionsplatsen i skogen och
industrianliggningen vara 1ost, och det &r oroande att ingen utredning synes
vara gjord over vilka kade ansprak pa transportmojligheterna, som skogs-
industriens utbyggnad kommer att stilla. Omvittnat ar att de nuvarande
forhallandena ar langt ifran tilifredsstillande, varav kan dras den ojaviga
slutsatsen, att en okad avverkning och dkad virkestransport kommer att
gora transportférhallandena &nnu mera otillfredsstillande. Nystartade
skogsindustriella foretag har inte undgatt att fa kinning av de svarigheter
otillriickliga transportmdjligheter medfort.

Dess bittre rader ingen oklarhet om arten av de atgiarder, som ar pakal-
lade for att forebygga att transporterna till den utbyggda skogsindustrien
skall fungera otillfredsstillande. Det ar biltransporter det giller, och med
det snabbt minskade histbestandet ir det fraga om att skapa biltransport-
mojligheter som gar dnda fram till avverkningsplatserna ute i skogen. Héller
inte utvecklingen av dessa skogsbilvigar jimna steg med transportbehovets
stegring, kan svara foljdverkningar uppsta for skogsindustriens produktion.

Skogsvigbyggandet ir ocksd av stor betydelse for jordbrukets struktur-
rationalisering. Planerandet av vigar for de nybildade brukningsenheterna
torde vara en av de forsta atgirder som behover vidtagas. I manga fall ar
jordbrukarnas intresse for en blivande strukturrationalisering eller ett skifte
i hog grad beroende av hur han finner sig tillfredsstilld med vigplaneringen.
I betydande grad giller detta vigarna till och genom skogsmarkerna, d&
dessas strickning och beskaffenhet blir avgérande fér det virkespris som
kan ernas. Skall den som synnerligen viktig betecknade strukturrationalise-
ringen inom bondeskogsbruket komma till stand, fordras resurser for fiardig-
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stillande av skogsbilviignitet. Fortare éin detta sker torde det inte vara moj-
ligt att paAskynda skogsomradesrationaliseringen.

Det anslag under nionde huvudtiteln till Vigbyggnader & skogar i enskild
4go, som for budgetaret 1961/62 anvisas att avriknas mot automobilskatte-
medlen, foreslas for fjiarde aret i foljd utga med oforindrat 7 700 000 kronor.
Skogsstyrelsen har fér sin del foreslagit en anslagssumma pa 11 500 000
kronor. Detta trots att skogsstyrelsen anmailer att arbetsmarknadsstyrelsen
for budgetaret 1959/60 for utférande av beredskapsvigar stillt ett belopp av
2790 000 kronor till forfogande som ett vérdefullt tillskott. Skogsstyrelsens
bedémning av betydelsen av skogsbilvigarnas utbyggnad och bidragsbehovet
synes oss bora ges vitsord, varfor vi foreslar att riksdagen beviljar ett anslag
i Overensstimmelse med av skogsstyrelsen foreslaget belopp. Om hinsyn
tages till det bidrag till bilskattemedel som hirrér sig av transporter pa
skogsbilviigar i enskild dgo, s motiverar detta en héjning av beloppet for
nasta budgetdr i forhallande till budgetaret 1958/59, da det av departements-
chefen foreslagna beloppet ansags rimligt.

Samtidigt som vi yrkar 6kad anslagstilldelning till Vigbyggnader a skogar
i enskild dgo vill vi uttala énskvirdheten av att anslaget skall komma till an-
vindning for bidrag &ven till fardigstdllande av enkla skogsbilvigar och
traktorviagar. Enligt av skogsstyrelsen utfirdade tillimpningsféreskrifter
har medelstillgingen ej tillatit att statsbidrag beviljas for de enklaste slagen
av skogsbilvigar. Bidragsmedlen har reserverats for skogsvigar av sidan
storleksordning och skoglig betydelse att utforandet sker till lagst den stan-
dard som motsvarar skogsvig klass 3 b enligt skogsstyrelsens PM. Vad detta
innebir skall hiir ej nirmare redovisas, men vi vill understryka de otillfreds-
stillande konsekvenserna av sidana standardfordringar for bidragsberitti-
gade vigar. Antingen gors dirigenom avslutningsetapperna nirmast fram till
avverkningsplatserna onodigt dyrbara, eller ocksa hindras skogsbilviigarnas
utbyggnad ut i avverkningsomradena, varigenom nyttan visentligt reduceras.
Vilken nytta en i bittre standard utbyggd vig kommer att“medffira, blir‘ju
frimst beroende av hur stor tillférsel som kommer fran anslutande vigar.
Det rimliga ir, att ett omrade bygges ut med saviil bittre som dirtill anslutna
enklare vigar. Forst diarigenom blir de bittre vigarna utnyttjade i forhal-
lande till vad de kostat. Skogsvigar av mycket enkel beskaffenhet, t. 0. m.
sddana som endast kan befaras da marken éir tjilad, kan vara av fundamen-
tal betydelse for virkestransporterna. Att bidraget ej uteslutande reserveras
for viigar av viss hog standard, utan tilldelas dven enklare viganliggningar,
har dven den nyttan att felinvesteringar sikrare forebygges. En férbittring
av en vig som vid anliiggningen gjorts av enklare beskaffenhet torde i manga
fall, om planliggningen géres klok, kunna ske utan storre kostnadsférdyring
for den slutligt utformade vagen. En vag som i férhallande till nyttan fran
bérjan byggts for dyrbar kan diremot inte forbilligas.
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Hinvisande till vad vi har anfért hemstiller vi,

att riksdagen till Vigbyggnader & skogar i enskild ago
for budgetaret 1961/62 anvisar ett reservationsanslag av
11500000 kronor, att avraknas mot automobilskattemedlen,
samt $o ;

att riksdagen begir sidana tillampningsforeskrifter for
detta anslags anvindning, att tillgéngliga bidragsmedel stills
till forfogande for skogsbilvigar av olika standardklasser,
avensom enkla skogsbilviagar och traktorvagar.

Stockholm den 20 januari 1961

Ragnar Sveningsson Carl Eskilsson Per-Eric Ringaby



