6 Motioner i Firsta kammaren, nr 358 dr 1961

Nr 358

Av herr Sveningsson m. fl., om sinkt fordonsskatt for omnibussar.
(Lika lydande med motion nr 418 i Andra kammaren)

Linjetrafiken med buss befinner sig pd grund av minskande trafikunderlag
sedan mitten av 1950-talet i en fortgiende anpassnings- och omstéllningsprocess,
som medfor stora ekonomiska pifrestningar pa bussféretagen. Trafikvolymen
har under andra hilften av 1950-talet kontinuerligt minskat med 3 & 4 % per
ar, och nigot avhrott i den neditgiende tendensen kan inte skonjas. De svarig-
heter som detta medfér har belysts av 1953 ars trafikutredning i dess fram-
stillning &r 1960 rérande busstrafikens driftekonomiska férhéllanden, och
utredningen har foreslagit vissa dtgirder, avsedda att underlitta bussforeta-
gens mojligheter att uppritthilla en tillfredsstillande trafik. Trots den snabba
okningen av personbilismen ir nimligen behovet av en omfattande busslinje-
trafik obestridligt och kommer att si forbli under overskddlig framtid. Buss-
bestindet omfattar nu 8 000 bussar — under mitten av 1950-talet uppnéddes
maximisiffran 8400 — och en uppfattning om busstrafikens betydelse erhil-
les av att trafikbussarna svarar fér 350 milj. personmil per &r, vilket #r ca
tvd tredjedelar av jirnvigarnas persontrafik.

Uppenbart édr att busstrafikens mojligheter att sivil uppritthalla nodvindig
trafik som genomfora onskvirda anpassnings- och rationaliseringsatgirder
sammanhénger med de kostnader, som belastar rérelsen. Hirvidlag intar kost-
naderna for fordons- och drivmedelsskatter en framtridande plats. Mot en
total trafikinkomst pd ca 400 milj. kr. svarar silunda fordons- och drivmedels-
skatter pd ca 50 milj. kr. T vissa fall, séirskilt i busslinjetrafik pa landsbygden,
motsvarar fordons- och drivmedelsskatten mellan 15 och 20 9/ av den totala
trafikintéikten.

Trafikutredningen har, i avvaktan pé ytterligare utredningar, sisom ett
provisorium féreslagit vissa skattereduktioner. Utredningen har hiirvid konsta-
terat, att fordons- och drivmedelsskatterna ir avsedda att ingd i ett system,
varigenom olika kategorier av motorfordon svarar fér av dem fororsakade
sirkostnader for viigviisendet m.m. liksom ocksd for viss andel av motor-
fordonstrafikens gemensamma kostnader hérfér, d.v.s. i enlighet med den
s.k. kostnadsansvarighetsprincipen. De gemensamma. kostnaderna #ir inte or-
sakslogiskt fordelbara. Allminna trafik- och niringspolitiska synpunkter kan
tagas i betraktande vid kostnadsférdelningen. Utredningen har uttalat, att
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kostnadsansvarighetsprincipen for bussarnas del inte brytes, direst upp till
hiilften av bussarnas totalskatt antages motsvara deras bidrag till motorfor-
donstrafikens gemensamma kostnader. En provisorisk littnad av beskatt-
ningen skulle dirfor enligt trafikutredningen kunna overvigas inom denna
ram. Utredningen har for sin del foreslagit att restitution bor ske av hilften
av den fordonsskatt som for &r 1960 erlagts i friga om bussar, vilka den 1
januari 1960 var godkinda for anvindning pd linjer som till minst fyra fem-
tedelar 14g utanfor stads planlagda omride.

Den omférdelningsprocess de olika trafikmedlen emellan, som &gt rum un-
der 1950-talet, kommer att fortsitta och innebira att allt storre del av savil
person- som godstrafik overfores pd motorismen, dvs. framgér pd vig i stallet
for jirnvig. En stor del av jirnviigsnitet ar trafiksvagt, och riksdagen har
de senaste iren anvisat anslag till vissa vigbyggnadsarbeten i avsikt att genom
viignitets upprustning forbereda nedliggande av icke lonsamma bandelar.
I statsverkspropositionens behandling av drifthidraget till SJ anges, att ling-
den av de jirnvigsstrickor, som bedomes nedldggningsbara inom nérmaste
aren, omfattar ca 3400 km. Busstrafiken har betydande uppgifter att fylla
vid trafikens omflyttning till viigen. Bl. a. med héinsyn hirtill synes det ligga
nirmast till hands att finna en losning, som baseras pd principen att buss-
trafiken icke skall belastas med storre kostnader genom fordons- och driv-
medelsbeskattning én som svarar mot dessa fordons skiliga andel av vigkost-
naderna. Nir trafikutredningen konstaterat, att en sinkning av fordonsskatten
ir mojlig utan avsteg frin denna prineip, innebir en reduktion av fordons-
skatten for bussarna over lag en limplig losning i avvaktan pd trafikutred-
ningens forslag om motorfordonsbeskattningen i dess helhet.

En reduktion av beskattningen synes enklast kunna ske genom nedsittning
med 40 procent av de for bussar utgiende fordonsskatterna. Detta skulle
innebiira en minskning av bussarnas totalbeskattning med 12—13 procent och
alltsd vil rymmas inom den av trafikutredningen angivna ramen.

Aberopande det ovan anforda hemstdller vi,

att riksdagen mitte med verkan fr. o. m. den 1 januari 1962
besluta sinka de for bussar utgiende fordonsskatterna med 40
procent; samt

att vederborande utskott métte utarbeta forslag till erforder-
liga forfattningsindringar.

Stockholm den 26 januari 1961
Ragnar Sveningsson

Carl Eskilsson Ebbe Ohlsson Lars Schott



