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Nr 524

Av herr Nilsson i Tviralund m. fl., angdende férdelningen av vdg-
anslagen mellan riksvdgar och linsvigar, m.m. .

(Lika lydande med motion nr 446 i Forsta kammaren)

I arets statsverksproposition har under sjitte huvudtiteln till egentliga
vigbyggnads- och viagunderhéllsarbeten upptagits 1026,5 milj. kr. Fordel-
ningen pé olika delposter i jamforelse med de tva foregdende aren ar enligt

foljande, uttryckt i miljoner kr.:

Vighdllning pd landet samt i stider och stadsliknande samhdllen, ddr

kronan dr vdghdllare

Okning
Stats- eller
Riksstat Riksstat  verkspro- minskning
1959/60 1960/61  position i forhal-
1961/62 lande till
1959/60
Vagunderhallet ee. 360 365 375 + 15
Byggande av riksviagar ........ 135 200 210 + 75
Byggande av linsvagar .. 200 144 145 — 55
Byggande av 6debygdsvigar .... 11 11 10 — 1
Byggande av storbroar ........ 14 15 15 + 1
Vissa vagbyggnadsarbeten ...... 4 20 20 + 16
724 755 755 + 51

Vighdllningen i stider och stadsliknande samhdallen som dar vdghdllare

Bidrag till underhall av vigar och

gator

Y P S A A A S

Bidrag till byggande av vigar och

gator

....................

51 65 59 + 8
35 115 155 -+ 100
106 180 214 -+ 108
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Enskild vighdllning
Bidrag till underhill av enskilda

VABAY I M, wose 605 5 505 660 o0 oo o 21 22 24,5 + 3,5
Bidrag till byggande av enskilda
vagar ........ loee e eeeeninaan 14 13 13 — 1
35 35 37,5 + 2,5
Totalt  ..uisisimmenne o eee... 865 970 1026,5 -+ 161,56

Till detta kommer de vigbyggnadsarbeten som utférts som beredskaps-
arbeten, vilka for kalenderaret 1960 beriknas motsvara ett belopp av ca
250 milj. kr. Vigbyggande som beredskapsarbeten beriknas under nuva-
rande konjunktur minska till en obetydlighet, vilket innebir att det totala
viagbyggandet kommer att reduceras i betydande omfattning.

Den omférdelning av anslagen mellan riksvigar och linsvigar som ovan
pivisats torde helt eller delvis ha sin forklaring i ett successwt overforande
av tidigare lansvégar till riksvignitet.

Vigbyggnadsarbetets art kriaver en lingsiktig planering. En siadan har ock-
s& skett genom den viigplan som utarbetades inom vag- och vattenbyggnads-
styrelsen och redovisades i statsverkspropositionen till 1959 ars riksdag. Man
riknade dir med en 6kning av godstransporterna med lastbil, sa att dessa
ar 1975 skulle vara 4 a4 6 ganger storre dn ar 1955. Dartill kommer den stora
okning av personbiltrafiken som pigar och vintas. Av planen framgar att
vart vag- och gatunit ir illa rustat att mota denna trafikutveckling. Huvud-
delen av vigarna ar grusviigar, som inte kan hallas i ett for en sidan trafik
tillfredsstillande skick. Blott 20 % av landets 9 000 broar tal ett axeltryck
av tio ton. De svaga broarna ir ofta flaskhalsar for den tyngre trafiken, vilka
gor att vigarnas kapacitet i 6vrigt inte kan utnyttjas. Dessutom ir viigarna
i friga om trafiksikerhet dven i 6vrigt langt ifran tillfredsstdllande.

I vigplanen rekommenderas en lika stor barighet for hela vignitet med
vissa undantag. Detta anses bora sittas till tio tons axeltryck. Riksvignitet
avses att utokas till 13900 km, och linsvignitet skulle di fa en langd av
79 000 km eller 85 % av de allminna viigarnas lingd. Med hinsyn till den
stora andel linsvignitet har av totala viiglingden och énskemalet av lika
barighet pa sivil riksvigar som linsvigar for att lastkapaciteten till fullo
skall kunna utnyttjas méste detta leda till en annan avviagning mellan riks-
och linsvigarna. Det 4r i liingden en ohallbar avvigning att ca 15 % av viig-
nitets langd tillgodoses med betydligt stérre andel av anslagen till nybygg-
nader én vad 6vriga 85 % av vignitet kan tillgodordkna sig. Det ar darfor
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av synnerlig vikt att byggande och underhall av linsvignitet hiller jaimna
steg med riksviignitets upprustning.

Det kan ha varit beriittigat att man i det forsta skedet av vagupprustningen
efter det att motoriseringen av transporterna slog igenom tagit sikte framst
pa huvudvigarna. Men allteftersom dessa viagar erhaller en nojaktig stan-
dard méste en mera malmedveten upprustning av linsvignitet folja — och
da inte bara av de vigar inom detta, som har betydelse som genomfartsleder
utan dven av dem som tillgodoser mera lokala behov.

Det sistnimnda ar s& mycket viktigare som nagon avvigning av allmint
trafikpolitisk art ej skedde som grund for den namnda vigplanen. Uppgif-
ten att utreda avvigningen mellan olika trafikmedel har anfortrotts 1953
ars trafikutredning. Upprustning av det mera lokala vignatet torde i manga
fall inte vara beroende av sidana allminna beddmningar, d4 vagtranspor-
terna pa dessa i manga fall inte har nagot konkurrerande trafikmedel. De-
partementschefen betonade ocksa i anslutning till vagplanen att det ar ange-
laget att tillgodose de kommersiella trafikbehov, som nu och framdeles
maste lita till biltransport. En mycket betydande del av transporterna ar
skogs- och jordbruksprodukter. Inte minst transporten av skogsprodukter
kommer att fi kad betydelse i sammanhanget. For att nedbringa kostnaden
giller det att Aiven viigar med i 6vrigt mera lokal betydelse far barighet och
framkomlighet som motsvarar dessa krav. Till detta har ocksa departements-
chefen anslutit sig i princip. Det dr angeliiget att dessa synpunkter beaktas
i forslag till kommande ars riksdagar.

Betriffande underhallet av vigarna patalar vig- och vattenbyggnadssty-
relsen starkt behovet av intensifierat underhéll. Vid en trafik av 200 fordon
per dygn anses det ekonomiskt lonsamt att ersatta grusviag med vig belagd
med oljegrus eller liknande. 1959 uppgick nettominskningen av den totala
grusviglingden till 3 000 km, och samma minskning beriknas ha skett under
1960. Med denna takt beriiknas det dock droja minst dtta r innan de grus-
viigar, som har en trafikmingd med mer dn 200 fordon per dygn, hunnit
forses med sadant varaktigt slitlager som oljegrus.

Med hiinsyn till den visentliga férbittring en sadan beliggning innebar
och den forbittrade ekonomi beliggningen mojliggdér ur underhallssynpunkt
anser vi att oljegrusbeliiggningen bor genomféras i en betydligt okad takt.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen patalar att man kunnat halla denna takt
i beliggningsarbetena genom att man utvalt de vigar for beliggning som
har relativt god birighet och fordrat forhallandevis ringa forstirkningsar-
beten. Allteftersom beliggningen fortskrider méaste man overgd till vigar
som kriver mera av forstirkningsarbeten. Styrelsen siger ocksd att den
Skade beliggningsverksamheten kunnat ske genom att ovriga underhalls-
arbeten eftersalts, vilket man i lingden inte anser forsvarbart. Detta talar
for att vigunderhallet successivt méaste ges okade resurser s att beliggning-
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en kan forsigga i 6kad takt. Pa liangre sikt bor hirigenom besparingar kun-
na goras som vil motsvarar de 6kade insatser som nu maste till. Samtidigt
har samhillet gjort betydande vinster genom att battre vagar pa ett tidigare
stadium stéllts till néringslivets forfogande.

Nar vi kriver beliggningsarbeten och underhallsarbeten i okad takt vill
vi samtidigt framhalla att man inte far frestas att beldgga vagar som inte
har den strickning eller det tillstind i 6vrigt att de kan fylla kraven under
négon lingre tid. Forstirkningsarbeten som endast ar provisorier méste na-
gon géang tillgripas men bor undvikas si langt som mojligt sa att inte vara
knappa resurser spilles utan kan koncentreras till varaktiga forbattringar.
Det innebér att betydande delar av lansvagnitet maste ombyggas innan de
belidgges med varaktig slitbana. Detta aterknyter till vad vi tidigare anfort
ang. avvagningen mellan riksvignit och lansvignit betriffande insatserna
for nybyggnad.

Med stéd av vad ovan anforts far vi hemstilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte uttala som
sin mening

dels att en siadan avviigning betriffande vagombyggnader
bor komma till stdnd, som bittre motsvarar lansvagnitets
betydelse inom vart viignit med hinsyn till behovet av upp-
rustning av savil genomfartsleder som viagar av mera lokal
betydelse,

dels att underhallsarbetena bor intensifieras med sikte pa
att i snabbare takt in hittills fa till stand belaggningar med
varaktig slitbana sdsom oljegrus, allt i enlighet med vad i
motionen anforts.

Stockholm den 26 januari 1961

Jan-Ivan Nilsson Rune Gustavsson John Eriksson
i Tvirilund i Alvesta i Backmora
Gustaf Svensson Gunnar Larsson Harry Wahrendorff
iVvi i Luttra
Sven Vigelsbo Erik Larsson

i Norderén



