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Nr 350

Av herr Carlsson i Stockholm m. fl., om viss utékning av persona-
len vid statens bilinspektion.

(Lika lydande med motion nr 240 i Forsta kammaren)

Arbetsforhallandena vid statens bilinspektion har under de senaste aren
varit nira nog katastrofalt svira. Arbetsbordan har stigit kontinuerligt un-
der en foljd av ar, bl. a. pa grund av fordonsbestiandets 6kning, dkat antal
kontrollbesiktningar, skyldigheten att kontrollera bilskolor, skirpning av
korkortsproven, inférandet av muntligt forhor vid kérkortsproven, nyinford
kontroll av firdskrivare och taxameterapparater a droskbilar, kontrollbe-
siktning av fordon med siddan utrustning, 6kat behov av utbildning av po-
lispersonal for trafikovervakning.

I forhallande till arbetsékningen har bilinspektorernas antal stigit i mye-
ket langsam takt. Ar 1958—1959 tillsattes sex nya tjanster och 1959—1960
tre mot av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen begirda femton. Nytillskottet
skall dven ticka avgingna tjénstemin. Nettookningen fér hela landet var
darfor ar 1960 endast en besiktningsman.

Om forhallandena i Stockholm tas som exempel sa kan det nimnas att an-
talet besiktningsmin inklusive chefstjansteméin den 1 mars 1960 var 18,
men sex méanader senare endast 15, eftersom tre forflyttats till annan ort.
Situationen bedémes si, att ett omedelbart tillskott om fem man ér erfor-
derligt enbart i Stockholm om balans i arbetet skall uppnas.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har nu i sin petitaskrivelse begart att
personalen vid statens bilinspektion skall forstirkas med 12 nya bilinspek-
torstjanster. Departementschefen foreslar att 5 nya tjanster inrittas. Med
tanke pa den oerhért viktiga funktion bilinspektionen fyller i trafiksiker-
hetsarbetet maste viig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning anses
vara mycket befogad.

Den stindiga tidsnéden som nu pressar inspektérerna medfér att arbets-
uppgifterna icke kan ignas den omsorg, som fran trafiksikerhetssynpunkt
vore onskvird. Provningen med aspiranterna vid ratten omfattar t. ex. icke
landsviigskorning eller inbromsning fran hogre hastigheter. Dirav foljer att
korskolorna som regel icke utan elevens sarskilda begiran ger utbildning
i korning utanfor titort. Den skiirpning av kraven pd korkortsaspiranter-
nas utbildning som genomfordes vid 1958 ars revidering av vigtrafikfor-
ordningen forblir en formalitet, sa Hinge icke forutsittningarna fér en mot-
svarande skirpning av uppkorningsproven foérefinnes. Den forbittring i
trafiksikerheten som efterstrivades vid inférandet av de nya lagbestim-
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melserna, uppnas forst nir bilinspektorerna far tillracklig tid att dgna var-
je aspirant en personlig, omsorgsfull provning.

Bilinspektérerna har en nyckelposition i arbetet for sikrare trafik. Myc-
ket goda personliga kvalifikationer ar forutsattning for att arbetsuppgifter-
na skall kunna fullgéras pa bista sitt. Som besiktningsmén skall inspek-
torerna ha god teknisk kunskap, skarp uppmirksamhet och snabb bedém-
ningsférmaga samt ha modet att visa den stranghet som trafiksikerheten
kriver dven om kontroverser med fordonsigarna uppstar. Som examinato-
rer av korkortsaspiranter skall de vara goda psykologer och pedagoger och
ha férmagan att bibringa eleverna stark ansvarskinsla infor det fortroende
som korkortsinnehavarna far av samhillet. Inspektorerna skall med gott
omdome och hundraprocentig objektivitet vid kanske hundratals prov per
vecka och under hela sin tjéinstetid kunna filla avgoranden om aspiranter-
nas liamplighet. De skall ha tillricklig psykisk styrka att motsta de patryck-
ningar och den aggressivitet, som ofta utléses hos underkiinda elever eller
férmedlande lirare.

Bilinspektionens kapacitet ir en viktig faktor i arbetet fér bittre for-
donsstandard. En viktig forutsittning for att motorfordonsbestandet skall
hallas i trafiksiakert skick ir att den flygande besiktningsverksamhet, som
polisen utévar, skall kunna fortga kontinuerligt och med 6kad intensitet.
Forutsittningar darfor ar dock

1) att utbildningen av polis fér flygande besiktning intensifieras,

2) att statens bilinspektion snabbt fir ékade personella och materiella
resurer for att kunna efterkontrollera de fordon som dirigeras dit. Statisti-
ken fran polisens flygande besiktning ger belagg for att stora risker finns
i det stora antal bristfilliga fordon, som trafikerar vagarna.

Enligt rapport fran statspolisintendenten om en undersokning i juli 1958
av 6 544 fordon var 1 856 eller mer én 28 % behiftade med storre eller mind-
re fel pa bromsarna, dirav 457 d. v. s.ca7 % av allvarlig beskaffenhet. Sam-
manriaknat med en tidigare besiktning hade 4 250 eller 27 % av 15 310 fordon
adragit sig anmirkningar pA bromssystemet.

Landets statlign och kommunala trafikpolis har under de senare aren
med stor energi gatt in for att kontrollera motorfordonsbestandet genom att
ordna flygande besiktningar vid viigarna. Siadana atgiarder hélsas med
storsta tillfredsstillelse av motororganisationerna och av ansvarigt motor-
folk. Men razziorna leder givetvis till att bilinspektionen far en starkt ékad
arbetsborda, och nar kapaciteten dar ar otillrdcklig maste intensiteten i po-
lisens kontrollarbete skruvas ned. Det torde vara ett faktum att de resur-
ser till fordonsévervakning som polisen for nirvarande har icke helt kan
utnyttjas av hinsyn till bilinspektionens arbetsborda.

Foreliggande statistik fran fordonskontroller visar samtliga skrimmande
siffror.

Statspolisintententen rapporterar att v 6 544 undersokta fordon var icke
mindre én 1856 behiftade med fel pa bromsarna — dirav 457 av allvar-
lig beskaffenhet.
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Forskningsradens kommitté for trafiksikerhetsforskning meddelar att av
404 slumpmiissigt hejdade bilar korde 30 % med blindande halvljus och
32 % med for svagt helljus. 10 % av personbilarna och 20 % av lastbilarna
har nigon lampa trasig.

Landsfogden i Malméhus lin rapporterar bl. a. féljande siffror fran om-
fattande fordonskontroller: 20 % har fel pa styrinrittning, 25 % fel pa
bromsarna och 68 % fel pa belysningen. Dirjamte konstaterades en hel
del felaktigheter i friga om framaxelsystem, fjadrar, ram, avgasror, ljud-
diampare, signalanordningar, karosseri, hjul och dick, koppling, reflexer
m. m.

Vart fordonsbestand i dag bestar till storre delen av vagnar av senare
arsmodeller. Bilismens hastiga expansion i Sverige har lett till att bestan-
det for niarvarande ir onormalt ungt. Redan i dag kan dock en siker ten-
dens till féraldring skonjas. Ungdomarna har i stor omfattning ersatt mo-
torcyklarna med bilar, som i manga fall maste bedéomas som skrotfirdiga
och trafikodugliga. Ansvarskinslan far sta tillbaka for individuella intres-
sen. For trafiksikerheten ar denna tendens mycket allvarlig. Den enda
konsekventa motatgirden ir en skirpning av dvervakningen genom sadana
speciella razzior, som pa manga hall foretagits. Men det stora antalet an-
mirkningar, som enligt polisens rapporter dirvid framkommer, okar bil-
inspektionens arbetsborda och vallar en allt storre efterslapning av de »or-
dinarie» arbetsuppgifterna. De gamla fordonen fordrar en sarskilt grundlig
oversyn vid besiktningen, och inspektionen far oftast ske vid upprepade
besok innan godkinnande kan ske. Om den for trafiksikerheten absolut
nédviandiga skirpta overvakningen av éldre fordon skall kunna fortsatta
méste ocksa bilinspektionens resurser okas.

Forutom de stora riskmoment for trafiksikerheten som ovan framhallits
vallar 6verbelastningen vid bilinspektionen dven andra oligenheter.

Den yrkesmiissiga trafiken vallas avsevirda forluster genom att dyrbara
lastbilar och fordonskombinationer kan fa std outnyttjade under lédnga ti-
der i viintan pa registrerings- eller ombesiktning.

Bilskolorna far arbeta under mycket svara forhallanden da firdigutbil-
dade elever icke inom rimlig tid kan beredas plats for uppkorning. Ofta
far anstilld personal permitteras.

Eleverna asamkas okade kostnader, da de under tiden fram till uppkor-
ningen méaste underhalla sina firdigheter under extra kortimmar. Nervo-
siteten vid uppkorningen okas, da eleven vet att ett misslyckande innebar
en ny lang vintan pa uppkérning.

For att kunna uppriitthalla de mest angeligna funktionerna har statens
bilinspektion under en lingre period tvingats att helt eller delvis asidosatta
en del uppgifter av icke I6pande natur, vilka dock ar av stor betydelse for
trafiksikerheten. Detta giller t. ex. inspektionen av korskolorna, vilken icke
kunnat utféras i namnvird omfattning.

I skrivelse den 31 augusti 1960 har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framlagt forslag om obligatorisk kontrollbesiktning av motorfordon. Det ar
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att vanta att forslaget antages och bérjar tillimpas den 1 januari 1962. Det
ar angeliget att den dirav féranledda nodvindiga upprustningen pabérjas
redan nu, om den skall kunna fungera vid den kommande starkt 6kade be-
lastningen. Aven om en kraftig upprustning nu pabérjas kan det icke be-
riknas att kontrollbesiktningen inom overskadlig tid kan utféras av bil-
inspektionen ensam.

Genom den férordning om mopeder, som trider i kraft den 1 juli 1961,
har ytterligare arbetsuppgifter palagts bilinspektionen.

Med hinvisning till ovanstaende féreslar vi,

att riksdagen matte besluta att statens bilinspektions per-
sonal utdkas med tolv nya bilinspektorer i Ae 19.

Stockholm den 24 januari 1961

C. W. Carlsson Eric Nelander David Gomér



