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Nr 247

Av herr Bjorkinge m. fl, angdende viss allmdn hastighetsbegrans-

ning fér motorfordon.
(Lika lydande med motion nr 274 i Forsta kammaren)

Det torde inte rada nagon tvekan om att en allmant genomford hastig-
hetsbegrinsning pa vara vigar maste vara dgnad att reducera olycksfalls-
frekvensen i vigtrafiken. Det under arsskiftet 1960/61 foretagna experimen-
tet med en fartgrins av 80 km i timmen f6ll ocksa val ut. Enligt samstam-
miga uttalanden berodde nedgangen i antalet olyckor under den gangna

jul- och nyarshelgen — nagra av de i trafikhinseende mest intensiva da-
garna av aret — till 6vervigande delen pa den stipulerade maximala fart-
gransen.

Definitiva siffror pa intriffade olyckor under hela forsoksperioden med
hastighetsbegrinsning 22/12 1960—9/1 1961 foreligger annu inte. Emeller-
tid visade resultatet under tiden 22/12—31/12 1960 en klar tendens mot
betydligt farre olyckor an t. ex. aret forut. Da kravde dessa dagar i hela
landet 21 dbdsoffer, medan siffran for forsoksperioden med fartgrans 1960
under samma dagar var 11. Av dessa hanférde sig 5 till tiattbebyggt omrade
(motsvarande siffra aret forut var 7) och 6 till ej tattbebyggt omrade
(motsvarande siffra aret forut var 14).

Till de jimforelsevis ljusa rapporterna over intriffade olyckor under
forsokstiden med hastighetsbegriansning kommer, att vigtrafikanterna en-
ligt samstdmmiga uttalanden pa ett foredomligt sitt respekterade bestam-
melsen om maximihastigheten.

Aven om vissa andra faktorer sjilvfallet kunnat bidra till det jamforelse-
vis ringa antalet olyckor under forsoksperioden med fartgrans, torde det
emellertid st klart att fartbegrinsningen spelat den centrala rollen. En
faktor sasom ogynnsamt viglag kan sjilvfallet mana bilférarna till okad
varsamhet, och likasad kan det starkare trafikflodet under helgerna auto-
matiskt pressa ned firdhastigheten. Emellertid ar det faktorer som aven
tidigare funnits med i de dystra bilder olycksstatistiken visat.

Den storsta fortjinsten av det goda resultat som niddes maste salunda
utan tvekan tillskrivas fartbegrinsningen. Det forsta svenska experimentet
har givit vid handen, att alla skil talar for fornyade forsok. Dessa bor ske
under skiftande viderleksforhallanden och i 6vrigt under vixlande forut-
siattningar.

1953 ars trafiksikerhetsutredning forordade i sitt betinkande (SOU
1954: 38) att en allmin hastighetsbegrinsning skulle inforas for bilar och
motorcyklar savil inom som utom tittbebyggda omraden. Utredningen fram-
holl, »att det klart framgar, att hog hastighet ar en av de viktigaste — ja



8 Motioner i Andra kammaren, nr 247 dr 1961

kanske den allra viktigaste — olycksframkallande faktorn i vigtrafiken. Det
kan icke vara foremal for tvekan, att om fordonen i allminhet framféres
med hég hastighet antalet olyckor av svar beskaffenhet blir storre in om
hastigheten ar lagre».

Utredningar savil i vart land som utomlands har visat, att hog has-
tighet ar en mycket visentlig olycksfaktor. En rad experiment med till-
falliga fartbegrinsningar i utlandet visar att hastighetsbegrinsningen haft
en positiv inverkan. Den engelske trafiksikerhetsforskaren doktor R. J.
Smeed har lagt fram material med starka siffror som styrker pastiendet.
Han anfor ocksa, att hastighetsbegrinsningen obestridligt nedbringar den
genomsnittliga trafikhastigheten och diarmed bidrar till en bittre hastig-
hetsanpassning hos motorférarna. Betriffande olyckorna blir dessa inte
bara farre till antalet utan verkningarna av olyckorna reduceras ocksa
avsevirt.

Savil det forsta svenska forsoket med allmin hastighetsbegrinsning som
de erfarenheter som redan tidigare vunnits i utlandet av liknande foérsék
utgér enligt var mening klar motivering for att nya forsok bor foretagas.
Jamsides hirmed bor sjilvfallet understrykas behovet av en allt effektivare
trafiksdkerhetspropaganda i savil press, radio som TV.

Fornyade férsok med fartbegransning bér under den nirmaste tiden enligt
var uppfattning omfatta alla stérre helger samt en lingre tidsperiod under
sommarmanaderna. Med den 6kade bilparken har antalet bilande semester-
firare okat kraftigt. Ddrmed kan sommarens ménader anses i trafikhinse-
ende hora till de intensivaste av arets tolv manader. Infér man salunda
fartbegrinsning under en viss tid av sommaren, bor ett tamligen adekvat
jamforelsematerial foreligga.

Med hénsyn till att férnyade forsék med fartgrins kan leda till en per-
manent hastighetsbegriansning anser vi att fartgransen limpligen kan be-
stimmas till 90 km i timmen.

Med stéd av ovan anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om forslag till att en hastighetsgrins av 90 km i timmen in-
fores under den narmaste tiden for alla storre helger samt
for en viss lingre sammanhéangande period under sommaren.
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