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Nr 228

Av herrar Jonsson i Ingemarsgarden och Carlsson i Stockholm, an-
gdende en gemensam trafiknykterhetslag fér samtliga
trafikomrdden.

Den i Finland helt nyligen intriffade flygolyckan, som tillskrives alkohol-
paverkan hos flygpersonalen, har viickt en livlig debatt om alkohol och flyg-
sikerhet. I Sverige finns inga kiinda fall dar trafiksikerheten blivit lidande
pé grund av flygpersonalens opalitlighet i nykterhetshiinseende. I pressen
har visserligen vid enstaka tillfidllen synts uppgifter om att personal vid
flyget framfort bil under alkoholpaverkan, men dessa personer har omgaen-
de avstingts fran tjanstgoring.

De kusliga erfarenheterna fran Finland aktualiserar onekligen frigan om
bestimmelserna for flygpersonalens avhéllsamhet fran alkohol #r tillrick-
ligt stringt utformade och om dessa bestimmelser aterspeglar de resultat
som vunnits vid vetenskaplig forskning om flygsiikerhet och alkohol. Be-
stimmelserna regleras i avtal mellan arbetstagare och arbetsgivare, och fér
narvarande féreskrivs att flygpersonalen icke far fortira alkohol 8 timmar
fore start. Denna sparrtid forlings i den nya luftfartslagen till 12 timmar.

Ménga undersékningar har féretagits for att prova effekten av alkohol-
fortaring pd flygare. Sddana undersdkningar redovisas bl.a. av 1949 ars
trafiknykterhetsutredning (1953:20). Man har konstaterat att den undre
gransen for bérjande forsidmring i prestationerna vid foérsék i s. k. link-
trainer foreligger vid en genomsnittlig blodalkoholhalt av mindre én 0,2
promille. Vid nyare undersékningar pa bilférare har man funnit funktions-
nedsittning vid an lagre blodalkoholhalt.

Professor C. G. Drew, som gjort en omfattande unders6kning med bil-
forare vid psykologiska institutet vid universitetet i Bristol, konstaterar i
sammanfattningen av sina undersékningar att han i genomsnitt konstaterat
en mitbar forsimring i korformagan #dven vid de liagsta blodalkoholhalter
som kan mitas med nuvarande metoder. P4 direkt fraga har professor Drew
anfort att han diarmed avser blodalkoholhalter pa 0,1 promille eller mindre.

Stort intresse i detta sammanhang har de av docent Aschan och professor
Goldberg gjorda undersokningarna om kvardréjande effekter av alkoholfor-
tiring dven sedan alkoholen forbrints i kroppen och saledes icke kan kon-
stateras vid blodprovsanalys. Dessa rubbningar dterkommer med vissa in-
tervaller och ger en ny aspekt pa problemet om mera langsiktiga stérningar
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av alkoholfértiring. Mot bakgrunden av vad vi nu vet om alkoholens funk-
tionsnedsittande férméaga och de kvardrojande effekterna sedan alkoholen
forbrints i kroppen torde det inte vara orealistiskt att téinka sig en regel
som férbjéd flygpersonal att fortira alkohol 24 timmar fére start. En sadan
bestimmelse diskuteras for narvarande i Finland.

Som tidigare nimnts ér fragan om flyg och alkohol avtalsmissigt reglerad.
1949 ars trafiknykterhetsutredning foreslog att ansvarsreglerna for flygare
skulle inféras i trafiknykterhetslagstiftningen.

En annan personalgrupp som inte berdrts av trafiknykterhetslagstiftning-
en ar jarnvigens trafikpersonal. Man har diarvid delat upp den personal
som framfér kommunikationsmedel i tvd grupper, dels bussforare, som fal-
ler under den allminna trafiknykterhetslagen, och dels lokférare och andra
inklusive sikerhetspersonalen, som &doms disciplinira straff. Att framfora
tag eller rilsbuss ir sa likartat med framforandet av buss att det forefaller
orimligt att pa sitt som sker personalen skall falla under olika trafiknykter-
hetsbestimmelser.

Systemet innebir ocksé att de tva personalkategorierna éar skilda frin var-
andra nir det giller fortsatt tjinstgoring efter konstaterad opalitlighet i
nykterhetshinseende. Bussforare har kor- och trafikkort. Detta indrages om
vederborande inte #r palitlig i nykterhetshinseende, och nykterhetsnamn-
den har rapportskyldighet i detta hinseende. Hirigenom hindras den i nyk-
terhetshiinseende opalitlige bussforaren att framféra motorfordon och aven-
tyra trafiksidkerheten.

Betriffande t.ex. lokférare fordras inget kompetensbevis som fér fram-
férande av buss. Inte heller #r det nykterhetsnimndens skyldighet att till
jarnviigsforetaget rapportera om t. ex. en lokforare blir féremal for anméark-
ning i nykterhetshiinseende. Denna friga har varit foremal for diskussion,
och bl. a. har socialstyrelsen i skrivelse till Konungen den 21 december 1957
tagit upp fragan till behandling. Socialstyrelsen anser att diskretionsbestam-
melsen i § 64 i lagen om nykterhetsvird inte bor utgora hinder for med-
delande av foreskrifter om skyldighet fér nykterhetsnimnderna att lamna
ifragavarande uppgifter. Av forfragningar som vi gjort synes emellertid inte
overallt nykterhetsnimnderna rutinmissigt rapportera nir personer an-
stillda vid jarnvigen blir kinda for nimnden som opalitliga i nykterhets-
hiinseende. Hirigenom kan férare av sparbundet kommunikationsmedel
framfora tag trots att han icke ar palitlig i nykterhetshiinseende och diarmed
dventyra trafiksiakerheten.

Vad som sagts ovan om personal vid jarnvéigarna kan iven delvis anforas
betriffande personal vid sparvigarna.

Ett annat trafikomrade som inte heller faller under trafiknykterhetslag-
stiftningen #r framférandet av bit. Under senare ar har agandet av motor-
drivna smabatar blivit allt vanligare, och deras framfart utgor ofta ett
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otrygghetsmoment fér badande, roddare, seglare, fiskare etc. Det vore lamp-
ligt att trafiknykterhetslagstiftningen jimvil omfattade dessa, da det finns
skil att tro att inte alla forare av motorbat vid varje tillfdlle 4r opaverkade
av alkohol. :

1949 ars trafiknykterhetsutredning foreslog att sasom for rattfylleri resp.
rattonykterhet den skall straffas som vid férande av tag, sparvagn, maskin-
drivna fartyg eller flygmaskin varit iakttagbart paverkad resp. haft minst
den alkoholkoncentration i blodet som stadgats i trafiknykterhetslagstift-
ningen. Motsvarande regler féreslas iven gélla for den som utdvar sadan
befattning hos sparvagns-, buss-, sjéfarts- eller lufttrafikforetag och av vil-
ken trafiksikerheten #r beroende, diven om han inte medfdljer resp. trafik-
medel. Reglerna skulle omfatta dven viss personal i stationstjinst hos jiarn-
vigsforetag eller i marktjinst inom lufttrafiken. Bland de befattningshavare,
vilka skulle komma att omfattas av ansvarsreglerna, nimner utredningen
tigklarerare, konduktorer, styrmin, fartygsmaskinister, telegrafister, flyg-
navigatorer, flygmekaniker, kontrollpersonal etc.

Den senare tidens utveckling har anyo aktualiserat forslaget av 1949 ars
trafiknykterhetsutredning, och mot bakgrunden av vad ovan anférts maste
det anses vilmotiverat att 1ta den nu pagaende trafiknykterhetsutredningen
jamval prova om inte samtliga trafikomréden till lands, till sjoss och i luften
skulle kunna samlas i gemensam trafiknykterhetslag.

Vi hemstéller darfor,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t maAtte ge till
kinna att direktiven for 1957 ars trafiknykterhetskommitté
utvidgats till att omfatta samtliga trafikomraden och att
uppdra &t utredningen att skyndsamt inkomma med forslag
i enlighet med denna motions syfte,

Stockholm den 25 januari 1961

Elias Jonsson C. W. Carlsson
i Ingemarsgarden



