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Nr 33

Utldtande i anledning av vdckta motioner om vissa dndringar i
vdgtrafikforordningen.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tre inom riksdagen vackta,
till lagutskott hinvisade motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna nr 44 i forsta kammaren av herr Larsson,
Thorsten, och herr Mattsson samt nr 53 i andra kammaren av herrar Wah-
rendorff och Hansson i Onnarp, samt

2) motionen nr 396 i andra kammaren av fru Thunvall m. fl.

I motionerna I: 44 och II: 53 hemstilles, att riksdagen métte besluta om
sddan dndring av vagtrafikforordningen, att stannande eller uppstillning av
fordon icke far utan att trafikforhillandena féranleder det dga rum efter
morkrets inbrott pA huvudled annorstiddes dn & parkeringsplats.

1 motionen II: 396 hemstilles, att riksdagen matte besluta, att till stad-
gandet i 49 § 2 mom. vagtrafikféorordningen »Stannande eller uppstéllning
pa vig far icke utan att trafikférhallandena det foranleda dga rum a) pa
motorvig annorstides dn & parkeringsplats;». tilligga orden »och darvid
endast i fardvigens riktning». Motiondrerna hemstaller vidare, att de. si-
lunda foreslagna skarpta foreskrifterna om fordons placering & parkerings-
plats matte utstrickas att giilla samtliga vigar med parkeringsplatser.

Betriffande de skil motiondrerna aberopat till stéd for sina yrkanden far
utskottet, i den mén redogorelse darfor icke lamnas-i det foljande, hianvisa
till motionerna I: 44 och II: 396.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhiamtat yttranden fran statens trafiksidkerhetsrdd och vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen. Utskottet har dirjimte berett Kungliga automobil-
klubben, Motorminnens riksforbund, Motorforarnas helnykterhetsférbund
samt Folkrorelsernas motorforbund tillfille att avgiva yttranden over
motionerna. ’

Gillande bestimmelser

Reglerna om stannande och uppstillning av fordon dr meddelade i vdg-
trafikférordningen den 28 september 1951. Uppstillning av fordon, som icke
sker endast tillfalligt under kortare tid for dkandes av- eller pistigning, for
av- eller pilastning av gods eller for annat liknande dndamadl, benidmnes i
forordningen parkering. I 49 § 1 mom, stadgas, att fordon inte fir stannas
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eller uppstillas pa vig pa sddan plats eller sidant satt, att fara uppstar for
person eller egendom eller trafiken onodigtvis hindras eller stores, samt att
stannande och uppstillning siavitt mojligt skall ske pa vianstra sidan av
vigen. I 2 mom. foreskrives bl.a., att stannande eller uppstillning pa vig
inte utan att trafikforhiallandena det foranleder fir d4ga rum pi motorvag
annorstides 4n pa parkeringsplats och inte heller i skarp kurva eller nira
sidan eller pi backkron eller i narheten darav eller pd annan plats, dar sik-
ten ir skymd. Vidare foreskrives, att, om fordon pa grund av motorfel eller
av annan sidan orsak blivit stiende pa plats som nu namnts, det aligger
foraren att snarast avligsna det frdn korbanan. Nigon féreskrift om hur
fordon skall placeras pa parkeringsplats finns inte.

Betriffande belysning pa fordon, som under morker ar uppstallt pd vag,
har foreskrift meddelats i 51 § namnda forordning. I foreskriften, som inte
giller det fall d& fordonet uppstéllts pa parkeringsplats och inte heller d&
tillfredsstillande vigbelysning ar anordnad, angives i huvudsak, att fordo-
net skall vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet med
vad som ar foreskrivet, da fordonet fores under morker pa vag. Bestimmel-
sen innebar for bil och traktor visentligen, att de tva obligatoriska framlyk-
torna eller sirskilda parkeringslyktor och vidare tvd roda baklyktor skall
vara tinda samt att fordonet skall vara forsett med tvd pa samma hojd an-
bragta reflexanordningar, som aterkastar rott sken bakat. Tvihjulig motor-
cykel behover inte ha mer dn en framlykta, en baklykta och en reflexanord-
ning. Samma giller moped och trampcykel. Slapfordon och efterfordon skall
ha tv4 roda baklyktor tinda samt vara forsedda med tva reflexanordningar,
som aterkastar rott sken bakat. A slipfordon och efterfordon, som icke ar
kopplat till bil eller traktor, skall darutover finnas belysnings- eller reflex-
anordning, som utsidnder eller reflekterar vitt eller gult ljus framat.

Historik

Bestimmelserna om belysning pa fordon, som under morker uppstillts pa
vig, fick i huvudsak sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund for den d&
gjorda dndringen lig ett &r 1954 framlagt betinkande av 1953 drs trafik-
sikerhetsutredning. Vid remissbehandlingen av betiankandet gjordes fran
vissa hall uttalanden for ett generellt parkeringsférbud pa viktigare vigar.

I den pa betinkandet grundade propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag
forklarade foredragande departementschefen, att han icke fann det mojligt
att infdra ett allmint férbud mot parkering av fordon 4 viigbana. Enligt hans
uppfattning borde diremot linsstyrelser och ovriga myndigheter, vilka hade
att meddela beslut i hithorande frigor, uppméirksamma mdjligheterna att,
dir sA befanns limpligt, meddela parkeringsforbud i friga om viktigare
vagar, sarskilt riks- och linsvigar.
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I anledning av propositionen vicktes motionerna I: 508 och II: 624, i
vilka bl. a. hemstilldes att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle an-
halla, att Kungl. Maj:t matte anmoda lansstyrelserna att utfarda parkerings-
férbud pa huvudled, dir s& kunde ske utan att betydande oligenhet diri-
genom uppstod for motorforarna.

Andra lagutskottet anslot sig i sitt av riksdagen godkinda utlatande, nr
34, till departementschefens ovannimnda uttalande samt limnade motions-
yrkandet utan annan atgird.

Vid 1959 drs riksdag vicktes motioner med begiran om utredning syftande
till skyldighet att med reflekterande forvarningstecken utmirka motorfor-
don, som i morker uppstillts pd vig utanfor tittbebyggt samhille. Andra
lagutskottet forklarade i sitt av riksdagen godkinda utlatande, nr 13, att
anstringningarna att minska antalet olyckor, som berodde pa att stillasti-
ende fordon under morker pikordes bakifran, i férsta hand borde inriktas
p4 att forma fordonsforarna att iaktta skyldigheten att féra bort fordonen
fran korbanan. Utskottet fortsatte:

De gillande bestimmelserna ir enligt utskottets mening vil dgnade att
verka i denna riktning. Utdver vad ovan sagts om dessa bestimmelser vill
utskottet erinra om majligheterna att genom lokala féreskrifter stadga for-
bud att parkera eller stanna fordon pa viigstrickor, dir faran for olyckor
erfarenhetsmissigt ar stor. Sidana férbud bor efter hand som parkerings-
platser inrattas i anslutning till vigarna kunna meddelas i allt storre ut-
strackning.

De atgarder, som under senare ar vidtagits for att minska antalet morker-
olyckor, har féregatts av noggranna utredningar och utan tvivel varit dnda-
malsenliga. Det synes utskottet tveksamt, om mycket stir att vinna med
ytterligare utredningar i 4mnet. I varje fall 4r utskottet inte berett att till-
styrka en utredning med syfte att férvarningstecken skall bli obligatoriska
betraffande alla slag av motorfordon. Daremot torde det vara lampligt, om
utvecklingen betriffande morkerolyckorna fortlopande foljdes av statens
trafiksakerhetsrdd eller annan limplig myndighet. Det skulle sdlunda vara
avvarde om det statistiska materialet kunde utokas och bearbetas, s att man
kunde fa fram sikert underlag for ytterligare dtgirder mot moérkerolyckorna.
En sidan undersokning skulle mahinda visa, att skil finns att inféra skyl-
dighet att — i enlighet med vad som lir gédlla i ndgra andra europeiska
lander — under morker utmérka vissa slag av fordon pa det sidtt motiona-
rerna tankt sig.

Motionerna

I motionerna I: 44 och II: 53 anfores bl. a.:

Alltfor ofta intraffar svdra olyckor, i de flesta fall med dodlig utgéng, da
en vagtrafikant for sent upptickt att ett framforvarande fordon varit ett
stillastiende fordon. Det ar svart att i morker bedoma huruvida ett fordon
pa nigot avstind ar i rorelse eller stillastiende. Andra orsaker har ocksa

Bihang till riksdagens protokoll 1960. 9 saml. 2 avd. Nr 33



4 Andra lagutskottets utldtande nr 33 dr 1960

bidragit till denna kategori av morkerolyckor, exempelvis skymmande for-
don eller foremal. Vidare intraffar de mest svarartade olyckorna av detta slag
i de flesta fall pa de starkt trafikerade huvudvégarna.

Om stannande och uppstillning av fordon pa huvudled efter morkrets
inbrott férbjods annorstides #dn & parkeringsplats, skulle enligt motiona-
rerna riskerna for dylika olyckor elimineras.

I motionen II: 396 framhdlles bl. a.:

Ménga svira olyckor har intriffat vid kollisioner med stillastdende fordon.
For att minska riskerna for olyckor i detta hinseende har parkeringsplat-
serna pa vara storre vigar — sdsom motorvigar och riksvigar — en stor
uppgift att fylla, men olycksstatistiken utvisar att kollisioner intraffat med
fordon uppstillda dven pa sarskilda parkeringsplatser, beroende pa att de
parkerade fordonen varit placerade m ot fardriktningen. Sarskilt i morker-
trafiken kan det vid dalig sikt t. ex. pd grund av dimma, regndis eller sné-
fall vara svart att avgora, om det ar ett motande fordon — som alltsa skall
motas till vinster — eller ett parkerat, som skall passeras till hoger. I tro
att det ar ett motande fordon har minga hamnat vid sidan om végen eller
upptickt faran si sent att en kollision varit oundviklig.

Enligt motionirerna bor dirfor stannande eller uppstillning av fordon pa
parkeringsplatser utmed samtliga vigar fi ske endast i fardvéagens riktning.

Remissyttrandena
Motionerna I: 44 och I1: 53

Av remissinstanserna har Folkrorelsernas motorférbund tillstyrkt bifall
till motionerna, medan 6vriga instanser forklarat sig avstyrka desamma.

Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser, att det med hansyn till vignatets
beskaffenhet icke Ar mojligt att infora allmént féorbud ens under den morka
delen av dygnet mot stannande och kortvarigare uppstéllning pa vigbana.
Inte heller ett allmint féorbud mot parkering bedoms av styrelsen for néar-
varande som genomforbart. Trafiksikerhetssynpunkterna far i viss ut-
strickning beaktas genom att linsstyrelserna utfardar sirskilda parkerings-
forbud, dar lokala férhillanden si pdkallar. Styrelsen erinrar darjamte om
de skirpta foreskrifter angdende belysningsanordningar pa fordon, upp-
stillda under morker pa vig, som genomfordes 1955, och framhaéller att vik-
ten av att belysnings- och reflexanordningarna halles i tillfredsstillande
skick maste inprintas hos fordonsigarna genom propaganda.

Statens trafiksdikerhetsrdd uppger, att av de under ar 1959 56 561 polis-
anmailda trafikolyckorna 280 eller knappt 0,5 procent utgjorde kollision pa
huvudled mellan ett motorfordon i rérelse och ett stillastiende. Av dessa
skedde 119 inom och 161 utom tattbebyggt omrade. Radet formenar, att
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darest fordonsférarna iakttager redan gillande foreskrifter om stannande
och uppstillning av fordon samt tillser att belysnings- och reflexanordning-
arna fungerar pa avsett vis, riskerna for att olyckor, som &syftas i motio-
nerna, skall intriffa torde vara mycket sma. Enligt vad radet erfarit ar fra-
gan om atgirder for att tyngre trafik lattare skall kunna upptéickas i morker
eller vid dalig sikt dirjaimte foremal for vag- och vattenbyggnadsstyrelsens
uppmirksamhet. Radet anser dirfor, att det icke ar pakallat med ytterligare
foreskrifter i amnet.

Kungliga automobilklubben, Motormdnnens riksforbund och Motorférar-
nas helnykterhetsforbund har avgivit yttrande genom sitt gemensamma or-
gan Motororganisationernas samarbetsdelegation. Delegationen anfér:

Den i motionen upptagna fragan bor provas vid den 6versyn av vigtrafik-
forordningen som motororganisationerna foreslagit. Dock finns skil fram-
halla, att parkeringsforbud — i vissa fall stoppférbud — som regel ridder
pa huvudled och i varje fall pA sddana platser dar uppstallning av fordon kan
anses olampligt. Motionirernas forslag ir darfor i praktiken genomfért och
nagon andring av vigtrafikférordningen kan dirfor inte anses pakallad.

Folkrérelsernas motorférbund anser overvigande skil tala for att det i
motionerna framlagda forslaget bor kunna bifallas. Frin den foreslagna be-
stimmelsen bor dock undantagas vig, betriffande vilken tillfredsstillande
parkeringsplatser eller liknande anordningar icke finns.

Motionen II: 396

Av remissinstanserna har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt Folk-
rérelsernas motorférbund i viss man tillstyrkt bifall till motionen. Diremot
har statens trafiksikerhetsrad samt Kungl. automobilklubben, Motorman-
nens riksféorbund och Motorférarnas helnykterhetsférbund, de tre sist-
namnda genom Motororganisationernas samarbetsdelegation, avstyrkt motio-
narernas yrkande.

Vig och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller, att den i motionen vickta
fragan saknar betydelse fér motorviag med skilda korbanor och mittskilje-
remsa, enir enligt foreskrift i 44 § viigtrafikférordningen den hogra korba-
nan dirvid icke far korsas. Styrelsen fortsatter:

For motorvig utan mittskiljeremsa synes daremot vagtrafikférordningen
i allt fall bora kompletteras med en bestimmelse av innebord, att trafiken
hindras korsa hogra delen av korbanan, exempelvis for att ett fordon skulle
foras mot en parkeringsplats pa vigens hogra sida, varigenom reglerna for
motorvigar dven i detta avseende skulle bli enhetliga.

Ehuru for 6vriga vigar visst utrymme fortfarande synes bora limnas for
méjligheten att, speciellt i titorter, stanna eller uppstilla fordon mot kor-
riktningen, anser viig- och vattenbyggnadsstyrelsen skil finnes att overviaga
huruvida icke 4tminstone utanfor tittbebyggt omriade inférande av bestim-
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melser i huvudsaklig 6verensstimmelse med forslaget kunde genomforas.
Det bér emellertid framhéllas att stora svirigheter torde foreligga att gora
en sidan uppdelning, darfér att en entydig grans icke torde kunna anges med
avseende pA vad som ar tittbebyggt omrade. Mahinda kan bestimmelsen
hénforas till vag, dar hastighetsbegrinsning icke ar foreskriven.

Statens trafiksdkerhetsrdd uppger, att av de under ar 1959 56 561 polis-
anmiélda trafikolyckorna 6 452, eller omkring 11 procent, utgjorde kollision
mellan ett fordon i rérelse och ett stillastiende. Antalet olyckor av denna typ
utom tittbebyggt omrade uppgick emellertid det nimnda aret endast till
485 eller 0,8 procent av det totala antalet olyckor. Det dr hogst sannolikt att
de allra flesta av pakdrningsolyckorna intriffat pa sjilva vagen och icke pa
parkeringsplatserna utanfér vigen. Radet fortsitter:

Det torde vil aldrig férekomma, att fordon uppstillas pa motorviag mot
den egna fiardriktningen. Det ma vidare framhallas, att nagra parkerings-
platser icke finnas vid de motorvigar, som hittills utbyggts i vart land.

Vad dérefter giller yrkandet i motionen om sidan bestimmelse, att for-
don skola placeras i den egna fardriktningen pa parkeringsplatser utmed
aven andra vigar dn motorvigar ma erinras om att vigar, vid vilka parke-
ringsplatser utbyggts, numera i de flesta fall dro forsedda med vitmalade
kantlinjer och en i mitten 16pande gulmalad mittmarkering. Dessa marke-
ringar tjina vagtrafikanterna till ledning, sarskilt vid dalig sikt sdsom vid
dimma och i mérker. Risken for en fordonsforare — da han, varhelst han
befinner sig pa végen, har att passera fordon, som stillts pa fel sida av vi-
gen i forhallande till dess korriktning — att, som det heter i motionen, ham-
na vid sidan om vigen eller uppticka faran si sent att en kollision blir ound-
viklig, maste darfér anses vara mycket liten. Om sadana situationer skulle
uppsté vid parkeringsplatser, ma erinras om att dessa platser i manga fall
aro beldgna ett gott stycke fran vigen eller anordnade i en sirskild slinga
(ofta en bevarad del av den gamla vagen), och darfor torde risken i dessa
fall for att fordon, var och hur de én placeras, skall konfundera forbipasse-
rande trafikanter, vara i det nirmaste obefintlig. Vidare ma framhallas, att
nigon skyldighet att hava fordonsljusen tinda foreligger icke, da fordonen
uppstallts pA parkeringsplats. Fordon pa sidan plats torde darfor ej sa sil-
lan ha sina ljus helt slickta eller endast parkeringsljusen tinda. Om dalig
sikt didrvid rader, ha forbipasserande svart att uppticka fordonen, och ris-
ken for att dessa fordon skall kunna forleda andra trafikanter till felhand-
lingar blir d& ytterst liten.

Som i det foregiende framhallits torde de i motionen patalade olycks-
riskerna icke vara av den storleksordningen att de kriva séirskilda lagstift-
ningsitgirder. De beteenden, som av motionirerna befaras vara olycksbe-
fraimjande och som icke redan dro uppmirksammade i gillande trafikfore-
skrifter, torde bora bekidmpas upplysnings- och propagandavigen.

Motororganisationernas samarbetsdelegation framhaller, att stannande och
uppstéllning pi motorvig svarligen kan ske mot firdriktningen, eftersom
motorvag har skilda korbanor for trafiken. Ett genomférande av motionérer-
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nas forslag skulle enligt delegationen bl.a. medfora praktiska svirigheter
for parkering i stiderna. Samtidigt som delegationen darfor icke kan till-
styrka motionsyrkandet, framhéller den att syftet med forslaget kan uppnas
genom tydligare utmirkning av parkeringsplatser lings vigarna samt inten-
sifierad propaganda angdende trafiklinjernas innebord.

Folkrérelsernas motorférbund anser i likhet med motionirerna, att parke-
ringsljus fran stillastdende bilar mot firdriktningen ar dgnat att forvilla
och skapa olyckstillfillen. Forbundet tillstyrker darfor att uppstillning och
stannande av fordon pa parkeringsplats utmed motorvig och efter morkrets
inbrott jimvil utmed huvudled endast far ske i fiardriktningen.

Utskottet

I motionerna I: 44 och II: 53 hemstilles om sddan andring i vagtrafikfor-
ordningen att stannande eller uppstéllning av fordon pa vig icke far utan
att trafikforhallandena foranleder det dga rum efter morkrets inbrott pa
huvudled annorstides &n & parkeringsplats. Ett sadant stadgande skulle en-
ligt motionidrerna minska risken for olyckor, som beror pa att stillastdende
fordon under morker pikores bakifrén.

I vagtrafikforordningen finns vissa bestimmelser, som ér avsedda att mot-
verka olyckor av nimnda slag. Salunda ar det forbjudet att stanna fordon pa
sddan plats eller pa sidant sitt, att fara uppstar for person eller egendom
eller trafiken onddigtvis hindras eller stores. Sedan 1955 ar det ocksa for-
bjudet att under morker ha sitt fordon stdende pa vig, dir tillfredsstallande
vigbelysning saknas, annorstides 4n & parkeringsplats, om fordonet inte har
tind parkeringsbelysning fram och bak och dessutom ér forsett med réda
reflexanordningar baktill. Vidare giller sedan 1958 att férare snarast mojligt
skall fran korbanan avligsna fordon, som pd grund av motorfel eller av
annan sadan orsak blivit stdende pa plats, dar det inte fir stannas.

I propositionen till 1955 ars riksdag med forslag till vissa dndringar i vig-
trafikforordningen utalade féredragande departementschefen, att han icke
fann det mojligt att infora ett allmdnt férbud mot parkering av fordon &
vigbana. Enligt hans uppfattning borde lansstyrelser och 6vriga myndig-
heter, som hade att meddela lokala trafikforeskrifter, uppmirksamma moj-
ligheterna att, dir si befanns lampligt, utfirda parkeringsférbud i fraga
om viktigare vigar, sirskilt riks- och lansvigar. Denna mening delades av
riksdagen. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksikerhetsrid och
Motororganisationernas samarbetsdelegation har i yttranden 6ver motionerna
framhallit liknande synpunkter samt avstyrkt bifall till motionsyrkandet.

De s. k. morkerolyckorna utgor otvivelaktigt ett stort problem. Savitt giller
olyckor av det slag motioniarerna asyftar ar emellertid enligt utskottets me-
ning redan gillande bestimmelser vil dgnade att verka i trafiksikerhets-
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framjande riktning. Hartill kommer att lokala féreskrifter om férbud att
stanna eller parkera fordon i stor omfattning utfiardats betraffande de vig-
strickor 4 vira huvudleder, dir faran for olyckor erfarenhetsméssigt visat
sig vara stor. Direst fordonsforarna iakttager vagtrafikférordningens stad-
ganden och de lokala trafikforeskrifterna samt tillser att belysnings- och
reflexanordningarna 4 fordonen halles i ett tillfredsstallande skick, torde
riskerna for att olyckor av asyftat slag skall intraffa vara tamligen sma.
Utskottet anser darfor, att behov av ytterligare foreskrifter i dmnet icke
foreligger.

Enligt vagtrafikférordningen far stannande eller uppstillning av fordon
icke utan att trafikférhallandena féranleder det dga rum p& motorviag annor-
stades dn & parkeringsplats. I motionen II: 396 hemstilles om sddan dndring
i vagtrafikférordningen att stannande eller uppstéllning av detta slag endast
far ske i fardriktningen. Vidare hemstélles att samma regel méatte inforas
betraffande uppstallning & parkeringsplats utmed samtliga andra vagar.
Motionarerna framhaller till stod for sina yrkanden, att ett fordon, som upp-
stillts pa en parkeringsplats vid vigens hogra sida och som har belysningen
tind, kan verka forvirrande for den motande trafiken. Motande trafikanter
kan i synnerhet vid dalig sikt ha svart att avgora huruvida fordonet ar i
rorelse pa sin vanstra sida och saledes skall motas till vianster eller om det
ar uppstallt pa parkeringsplats och skall passeras till hoger.

Under de senare aren har vara storre vagar i 6kad omfattning utrustats
med sarskilda parkeringsplatser. Vidare har arbete pagatt att forse de storre
vagarna med dels vitmalade kantlinjer och dels en i mitten av viagen lopande
gulmalad markering. Dessa markeringar tjanar vagtrafikanterna till ledning,
sarskilt vid dalig sikt sdsom vid dimma och i morker. Oaktat dessa atgarder
kan ett fordon med ténd belysning uppstallt pa satt motionirerna anger i viss
man verka stérande for den moétande trafiken. Sdsom vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen framhallit i sitt yttrande 6ver motionen kan darfor skil finnas
att 6verviga huruvida icke utanfor tattbebyggt omrade en bestimmelse av
den inneb6rd motionédrerna foreslagit bor inforas. Vad utskottet sidlunda
anfort torde bora bringas till Kungl. Maj:ts kiannedom. Utskottet hemstiller
darfor,

A. att motionerna I:44 och II: 53 icke métte féranleda
nagon riksdagens atgard; samt

B. att riksdagen i anledning av motionen II: 396 matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kanna
vad utskottet anfort.

Stockholm den 3 maj 1960

P4a andra lagutskottets vignar:
AXEL STRAND
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit
fran forsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
Sunne, fru Carlqvist, herrar Akesson, Thorsten Larsson och Ringaby;
fran andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Odhe*, fru Eken-
dahl, herrar Lothigius¥, Johansson i Sodertilje, Gustavsson i Alvesta och
Anderson i Sundsvall.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering

Reservation

betraffande A. av herr Thorsten Larsson.



