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Nr 26

Utldtande i anledning av vickta motioner om viss sikerhetsutrust-
ning d bilar.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tv& inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr 40 i férsta kammaren av herr Nystrém
samt nr 54 i andra kammaren av herr Lundmark m. fI.

I motionerna, vilka ér likalydande, har hemstallts, »att riksdagen maétte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om framliggande av forslag till bestim-
melser om att bil vid leverans skall vara utrustad med sikerhetsselar till
sittplatser i framséatet».

Betriffande de skil, motiondrerna aberopat till stéd for sitt yrkande, far
utskottet hianvisa till motionen II: 54.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhidmtat yttrande fran statens trafiksikerhetsrad samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen. Utskottet har dirjamte inhiamtat yttrande fran
Kungliga automobilklubben, Motorménnens riksférbund, Motorférarnas hel-
nykterhetsforbund samt Folkrorelsernas motorférbund. Redogorelse for
yttrandena lamnas i det foljande.

Giillande bestimmelser m. m.

Bestimmelser angiende fordons beskaffenhet och utrustning aterfinns i
viglrafikforordningen den 28 september 1951. Reglerna angiende bil ar
intagna i férordningens 3 §, som i fjorton olika punkter limnar detaljerade
foreskrifter om bils utrustning. Nagon obligatorisk skyldighet att utrusta
bil med siikerhetsselar iir emellertid inte foreskriven. Inte heller har i 6vrigt
stadgats att forare av bil eller passagerare i siadant fordon vid fird skall
vara fastspand med sikerhetssele.

Av foretagna undersokningar och beriikningar torde dock kunna dragas
den slutsatsen att for nirvarande atminstone var fjirde personbil i landet
ar forsedd med sikerhetsbilten for forare och passagerare i framsitet. For
passagerare i baksitet forekommer sikerhetsbiilten diremot ytterst sillan.
Den svenskbyggda bilen Volvo och en importerad bil levereras redan nu med
siitkerhetsbiilten som standardutrustning. Nagra andra bilar, bl.a. den
Bihang till riksdagens protokoll 1960. 9 saml. 2 avd. Nr 26
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svenskbyggda Saab, ér vid leveransen forsedda med infistningsanordningar
for balten. Betriffande vissa biltyper, frimst cabriolet- och sportvagnstyper,
foreligger emellertid stora svarigheter att montera bilten pa ett fullt till-
fredsstillande sitt.

D& erfarenheten visat att en del av de i den allminna marknaden salu-
forda sdkerhetsselarna varit av mindre god kvalitet, har vdg- och valtenbygg-
nadsstyrelsen efter samrad med statens provningsanstalt och arbetarskydds-
styrelsen den 16 april 1958 utfiardat »Anvisningar angdende bilsiikerhets-
bilten». I anvisningarna uppstélles vissa minimikrav med avseende pa hall-
fasthet och t6jning samt limnas bestimmelser angéende biltenas konstruk-
tiva utformning. Sedan dessa anvisningar tratt i kraft, tycks forsialjningen
av icke godtaghara bilten helt ha upphort.

Remissyttrandena

Statens trafiksdkerhetsrdd anser att motionerna icke bor féoranleda nagon
riksdagens atgird. Radet framhaller, att kunskapen om hur ett sikerhets-
bélte skall vara konstruerat och monterat och om dess verkningssitt och
skyddande egenskaper fortfarande &ar bristfillig. Redan av det skilet bor
enligt radets mening den i motionerna asyftade lagstiftningen icke nu ge-
nomforas. Radet fortsitter:

Motionerna ger emellertid anledning till erinran dven ur andra synpunk-
ter. En foreskrift av det innehall som foreslagits borde, for att fa asyftad
verkan, forbindas med skyldighet att dven anvinda sikerhetsbiltet. Efter-
levnaden av en sadan foreskrift skulle emellertid bli mycket svar att kon-
trollera, och dessutom kan fall férekomma dar det saknas skil att anvinda
sikerhetsbilte. Aven ur principiella synpunkter kan ifrigasittas om en lag-
stiftning av detta slag ar pakallad. Darvid bor siarskilt beaktas att en sddan
lagstiftning icke ér dgnad att férekomma olyckor i trafiken utan endast att
lindra foljderna av intréffade olyckor. En lagstiftning av detta slag ir alltsa
icke inriktad pa sjilva orsakerna till trafikolyckor.

I yttrandet uppges vidare, att medicine licentiaten Bertil Aldman i Stock-
holm pa radets uppdrag ir sysselsatt med en brett upplagd vetenskaplig un-
dersokning angdende sidkerhetsbédlten. Radet anser, att resultatet av denna
undersokning bor avvaktas och att, sedan onskvird klarhet diarigenom vun-
nits bl. a. om nyttan av sikerhetsbilten, det bor 6verldmnas at propagandan
att gora allminheten uppmiirksam pa fragan.

Vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen avstyrker ocksa motionerna. Styrelsen
framhaller, att utférda undersékningar omfattande cirka 250 polisrapporte-
rade olyckor visat, att anvindandet av sikerhetsbilten reducerar antalet
svara kroppsskador pa férare och passagerare vid bilolyckor med minst tva
tredjedelar. Av erfarenhet vet man iven att béltet ger fullstindigt skydd vid
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olyckor, som intriffar vid lag hastighet. Styrelsen understryker emellertid
att, oaktat lagstiftning i fragan saknas, landets bilbestind for niarvarande
forses med sikerhetsbilten i snabb takt. Den svenska arsproduktionen av
bilten, uppgiende for niirvarande till ungefir 400 000 exemplar, forslar sa-
lunda knappast att ticka efterfragan. Da hirtill kommer, att bilfabrikan-
terna, bl. a. i Tyskland, varifran ungefir hélften av alla nya bilar importeras,
planerar att utrusta olika biltyper med bélten som standard, finner styrelsen
ej erforderligt med lagstiftning i &mnet.

Kungliga automobilklubben, Motorminnens riksforbund och Motorforar-
nas helnykterhetsforbund har avgivit yttrande genom sitt gemensamma
organ Motororganisationernas samarbetsdelegation. 1 yttrandet understry-
kes att en intensiv propaganda for anvindande av siikerhetsselar forekom-
mit i vart land under de senare aren och att denna propaganda givit s goda
resultat, att Sverige blivit ett foregingsland pa omridet. DA man dérjamte
inte 16ser det viisentliga i problemet, nimligen att fa bilféraren och fram-
sitespassageraren att anviinda selarna, genom den féreslagna lagstiftningen,
avstyrker delegationen det i motionerna framlagda forslaget.

Folkrérelsernas motorférbund anser, att sikerhetsselar utgor ett utom-
ordentligt hjilpmedel att forhindra svéra foljder vid intriffade bilolyckor
och tillstyrker dirfér motionerna. En bestimmelse om sikerhetssele som
obligatorisk utrustning i bil bor emellertid enligt forbundets mening kom-
pletteras med en foreskrift, att sikerhetsselen skall vara godkidnd av
Konungen eller den myndighet Konungen dértill forordnar.

Utskottet

I forevarande motioner yrkas som ett led i trafiksiikerhetsarbetet, att riks-
dagen hos Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag till bestammelser att bil
vid leverans skall vara utrustad med sikerhetsselar till sittplatser i fram-
satet.

Siikerhetsbilten har stor betydelse, d& det giiller att minska personskador-
nas omfattning vid bilolyckor. Enligt en undersokning, som omfattat ca 250
polisrapporterade olyckor, har det visat sig, att anvindandet av siikerhets-
bilten reducerat antalet svira kroppsskador med minst tva tredjedelar. Av
erfarenhet vet man iven, att biiltena ger fullstiindigt skydd vid olyckor, som
intriffar vid lag haslighet. Mot bakgrund hiirav har i vart land under de
senare aren forekommit en intensiv propaganda for anviandande av siker-
hetsselar. Denna propaganda har givit sd goda resultat, att man av fore-
tagna undersokningar och beriikningar kan draga den slutsatsen att for
nirvarande atminstone var fjirde personbil ir forsedd med selar {or forare
och passagerare i framsiitet. Utvecklingen gir ocksi mot alt alltfler bilar
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utrustas med biilten. Den svenska arsproduktionen av selar — ca 400 000 —
forslar silunda knappast att ticka efterfragan, varjimte redan nu vissa
bilar forses med bilten och vissa med fiisten for bilten som standardutrust-
ning. Fran bilfabrikanthall lir dven planer foreligga att forse ytterligare bil-
modeller med biilten som standard.

Det kan saledes konstateras, att landets bilbestand foérses med sikerhets-
bilten i snabb takt, oaktat nagon lagstiftning hiirom ej foreligger. Med den i
motionerna ifragasatta lagstiftningen léser man inte heller det visentliga i
problemet, néimligen att fa féraren och framsétespassageraren att anvinda
selarna. For att uppna detta syfte erfordras dirjimte en foreskrift om skyl-
dighet att begagna selarna. En sadan foreskrift torde dock ej kunna ges
generell tillimpning, eftersom fall kan férekomma, da det foreligger skiil
att inte anviinda bilte. Dessutom skulle efterlevnaden av foreskriften bli svar
att kontrollera. Da hirtill kommer, att olika myndigheter och organisationer
har sin uppméirksamhet riktad pa fragan, kan utskottet icke tillstyrka bifall
till motionerna. Utskottet forutsiitter emellertid, att upplysningen och pro-
pagandan angiende anvindande av sikerhetsselar fortsittes.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstiilla,

att forevarande motioner, I: 40 och II: 54, icke matte for-
anleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 26 april 1960
P4 andra lagutskottets viignar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frAn f6rsta kammaren: herrar Axel Svensson, Sunne, fru Carlqvist, fru
Svenson*, herrar Lars Larsson, Akesson, Magnusson och Ringaby;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo*, Nilsson i Géteborg,
Odhe, fru Ekendahl, herrar Lothigius, Johansson i Sédertiilje, Wahrendorff
och Konigson*.

* Ej ndarvarande vid utlatandets justering.
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