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Nr 22

Utldtande i anledning av viickia motioner om dndrade bestim-
melser réorande motorfordons axeltryck, m. m.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen viickta,
till lagutskott hiinvisade motioner, nr 313 i férsta kammaren av herr Olsson,
Ernst, och herr Larsson, Nils Theodor, samt nr 389 i andra kammaren av
herr Gustavsson i Alvesta och herr Jansson i Benestad.

I motionerna, vilka ir likalydande, har hemstillts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte anh&lla om provning av fragan om revidering
av bestimmelserna i § 54 viigtrafikférordningen i enlighet med de i motio-
nen framforda synpunkternas.

Giillande bestimmelser

Motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
vigtrafikforordningen den 28 september 1951 icke foras pa allmin vig,
gata eller annan allmén plats:

a) da den vikt, som uppbires av nigon hjulaxel, axeltryck, overstiger
6,00 ton;

b) da den sammanlagda vikt, som uppbiires av tvd pa mindre inbordes
avstand dn 2,0 meter beliigna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstéget, dven
kallat boggietryck, overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets brutiovikt overstiger,

vid mindre avstand &dn 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstand mellan sagda axlar uppgéiende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstind mellan samma axlar uppgiende till 2,2 meter eller darover,
8,75 ton med tilligg av 0,25 ton for varje 0,2 meter, varmed axelavstindet
Overstiger 2,2 meter.

Om befogenhet for myndighet att gora undantag fran nu atergivna be-
stimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i férordningen. Enligt 61 § 1 mom. till-
kommer det linsstyrelsen — savitt angir stads omrade dock stadsmyndig-
het — att betriffande viss allmin viig, gata eller annan allmén plats eller
betriffande samtliga dylika vigar inom visst omrdde meddela erforderliga
foreskrifter, avseende bl. a. forbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken
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betriffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt iivensom medgivande
till storre axeltryck eller bruttovikt a fordon, m. ., iin som tillates i 54 8§
(lokal trafikforeskrift). Vidare iger enligt 63 § 1 mom., savitt angar stads
omréade, stadsmyndighet och eljest Linsstyrelsen att for visst dndamal med-
giva undantag fran bl. a. bestimmelserna i 54 § 1 mom. om axeltryck m. m.
avensom fran lokal trafikféreskrift, som meddelats av myndigheten. Sadana
undantag ma ock meddelas, om trafiken beror sivil stad som landsbygd
inom visst lidn, av linsstyrelsen samt, om trafiken beror mer dn ett lin, av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande av sadant undantag som
nu ér i friga skall enligt 62 § 2 mom. tiistas sadana villkor, som kan anses
nodiga till férebyggande av fara for trafiksiikerheten eller skada & viigen.

Befordras med fordon last i strid mot 54§ 1 mom., skall féraren enligt
67 § fjirde stycket vigtrafikforordningen straffas med dagsbéter. Aven
agaren ir enligt samma stycke forfallen till sidant straff, da omstindig-
heterna gor sannolikt, att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter nagon mot sadan av myndighet meddelad bestimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom., straffas han enligt 68 § med dagsbéter. For att ytter-
ligare trygga efterlevnaden av bestimmelserna om bl. a. hogsta tillatna
axeltryck infordes fr.o.m. den 1 juli 1955 efter horande av 1955 ars riks-
dagi57 § 1 mom. vigtrafikforordningen ett stadgande om wiss rditt och plikt
for polisman att hindra fortsatt fird. Finner polisman, att & fordon tagits
sa stor last eller sadant antal passagerare, att den for fordonet faststillda
maximilasten eller det vid fordonets fiird & viigen tillatna hogsta axeltrycket
overskridits, dger han sdlunda, déarest fortsatt fird med fordonet icke kan
dga rum utan fara eller oldgenhet, forbjuda fortsatt fiard, si ock, dir for-
budet icke efterkommes, hindra fiarden. Har maximilasten overskridits med
mer dn 20 procent eller axeltrycket med mer én 10 procent, aligger det polis-
mannen att vidtaga atgird, som nu sagts, dir ej sarskilda skal till annat
foranleder.

Genévekonventionen

Efter forhandlingar i Geneve tillkom den 19 september 1949 en ny inter-
nationell konvention rorande vdgtrafik (Genévekonventionen). Den tridde
i avseende & Sverige i kraft den 26 mars 1952, da samtidigt Pariskonven-
tionen av ar 1926 upphorde att for Sveriges del gilla i forhallande till de
makter, som bitritt Genévekonventionen.

I konventionen framhalles inledningsvis, att de fordragsslutande staterna
onskar att genom faststillandet av vissa enhetliga regler frimja den inter-
nationella vigtrafikens utveckling och sikerhet.

Enligt artikel 1 i konventionen samtycker varje fordragsslutande stat,
med bibehallande av sin befogenhet att reglera anvindningen av vagarna i
eget land, till att upplata dessa viigar for internationell trafik pa villkor,
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som angives i konventionen. Storsta tillitna méatt och vikt & fordon, som
ma fiardas pa vig inom fordragsslutande stat eller del dirav, bestimmes
enligt artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. P4 vissa vigar, vilka angivits
av stater, anslutna till regionala avtal, eller, i avsaknad av dylika avtal, av
en fordragsslutande stat, skall emellertid hogsta tillitna méatt och vikter
vara de, som ir angivna i bilaga 7 till konventionen. I artikel 2 stadgas
vidare, att till konventionen hérande bilagor skall anses sisom delar av
sjalva konventionen.

I punkt 2 i bilaga 7 stadgas, att pa de i artikel 23 avsedda vigarna skail
tillatna maximimatt och maximivikter, med eller utan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej ma befordras last, som
overstiger den av vederbdérande myndighet i det land, diar fordonet &r re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tillaiten maximivikt skall vara pa tyngst
belastad axel 8,00 ton och pa tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstandet
mellan axlarna i sistndmnda grupp skall utgéra minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i nimnda bilaga till konventionen utsiges vidare,
att de fordragsslutande staterna genom regionala 6verenskommelser kan
faststilla hogre tillatna maximivikter men att det dr onskligt, att tillaten
maximivikt pd mest belastade axel icke Overstiger 13,00 ton.

Historik
1951 drs riksdag

I propositionen nr 30 till 1951 ars riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhimtades 6ver forslag till gidllande vagtrafikférordning, anforde
foredragande departementschefen, statsradet Nilsson, bl. a., att den inter-
nationella bestammelsen, vilken tillkommit pa amerikanskt initiativ, grun-
dade sig visentligen pa hallfasthetsberikningar for amerikanska viigar och
broar. Vid dessa berikningar liarer enligt statsradet hinsyn ej ha behovt
tagas till sidana sirskilda forhallanden, som giller for svenska broar.

Inom kommunikationsdepartementet hade, anforde statsrddet Nilsson,
narmare undersokts, huruvida det vore mdjligt att — med tillimpning av
liknande metod som i 1949 ars konvention — losa spérsmalet om axeltrycks-
och bruttoviktsbestimmelserna pa ett siitt, som tillborligen tillgodosige sé-
vill intresset av framkomlighet p& viigarna for den tunga trafiken som be-
hovet av viigars och broars sikerhet och bestand. I sadant syfte hade utar-
betats ett i tre alternativ uppriittat utkast till forfattningstext.

I departementets utkast hade, betonade statsridet Nilsson, nddig hiin-
syn tagits till de for vart land siregna broférhillandena. Grunderna for detta
utkast forefolle dven i ovrigt limpliga. P4 grund hirav ansage statsradet
vigtrafikforordningens hithérande stadganden bora i princip utformas i
enlighet med nigot av de i utkastet upptagna tre alternativen.
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Vad angir valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsradet Nilsson
om att vad i viagtrafikforordningen bestimdes om axeltryck etc. endast bieve
en normalregel, vilken forutsattes kunna av vederbérande myndighet for
sirskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsfoéreskrifter, av-
seende 4 ena sidan dispenser for tunga fordon och 4 andra sidan restrik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen vore det limpligast, att normal-
regeln valdes si, att sivill dispensernas som restriktionernas antal holles
inom rimliga grinser. Valet mellan de tre alternativen bleve vid sadant f6r-
héllande nirmast ett rent praktiskt problem, d. v.s. den regel borde gilla,
som vore ett uttryck for vad som kunde tillatas pa den 6vervigande delen
av vara vigar och broar. Vid bedomandet hirav borde beaktas icke blott
antalet broar och vigkilometer utan dven trafikintensiteten pa de olika
viagarna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej bora
bli enbart utslagsgivande, utan det vore enligt statsradets mening limpligt,
att hinsyn toges ocksa till de vdg- och broférbittringar, som pariknades
bli utférda under de nirmaste aren. Statsradet ansige en grundregel, vilken
i borjan av sin tillamplighetstid forutsatte ett 6kat antal restriktioner, som
emellertid undan for undan bortfélle, vara att foredraga framfor en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom nagra fa ar bleve for-
aldrad pa grund av vigars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allmin plats: »a) da den vikt,
som uppbires av nagon hjulaxel, 6verstiger 6 ton; b) da den sammanlagda
vikt, som uppbires av tva pa mindre inbérdes avstand dn 2 meter beldgna
hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget (= boggietrycket), &verstiger 8
ton». Ytterligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

I de likalydande motionerna I:303 och II:402 hemstélldes bl. a. att de
foreslagna bestaimmelserna méatte jamkas si, att ett boggietryck av 10 ton
medgaves.

Propositionen och motionerna behandlades jamte andra motioner av
andra lagutskottet i dess utlatande nr 30. I fraga om boggietrycket anférde
utskottet bl. a. att av landets huvudvignit — vara mer én hilften av trafik-
flédet framginge — vore cirka 70 procent tillatna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryck av 10 ton. Det forefoll bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta forhallande icke skulle komma till synes i den grund-
liggande vigtrafikforfatiningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmalet pa elt praktiskt sitt 16sas, om man bibehélle proposi-
tionens forslag som huvudregel men for huvudvigarna sasom undantag
fran denna regel stadgade 10 ton som hogsta tillatna boggietryck.

Utskottet forordade siddan jimkning av propositionens forslag, att det
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tillitna boggietrycket bestiimdes till 8 ton samt att fér fordon, som fordes
pa huvudvig (riks- eller linshuvudviig), denna viktsiffra 6kades med 2 ton.
Vid utskottets utlatande var fogad reservation av tre ledamoter, vilka
ansag, att utskottet bort férorda propositionens forslag ofriindrat.
Riksdagen godkinde utskottets utlatande och férordade alltsid att det
maximala boggietrycket pa huvudviig matte bestimmas till 10 ton. Bestim-
melserna i vigtrafikférordningen utformades pa siitt riksdagen forordat.

1956 drs riksdag

I de likalydande motionerna I:27 och II: 30 till 1959 aArs riksdag
hemstilldes »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om
en skyndsam utredning angiende mdojligheterna for en héjning av maximi-
grinserna for axel- och boggietryck pa landets viigars.

Andra lagutskottet anforde i anledning av motionerna i sitt utlatande nr
39 bl. a. foljande:

For de mojligheter, som kan foreligga att effektivare dn hittills utnyttja
det nuvarande viignitet for tyngre trafik, sitter givetvis vigarnas biirighet
en grins. Sirskilt kommer hér broarnas biarkraft i blickpunkten. Under-
sokningar har enligt vad som upplysts infor utskottet gjorts genom viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen av vissa broars birighet, men for ett bety-
dande antal broar ir den maximala birigheten icke med sikerhet kind.
D& man vid sadant forhallande har méast vilja axeltrycket s, att man icke
riskerar en oOverbelastning, torde hir finnas visst utrymme for hoéjningar.
Detta forutsiitter emellertid vissa nirmare undersokningar. Bristen pa tek-
niker gor det emellertid f.n. svart att verkstilla dylika underséokningar i
onskvird utstrickning. Enligt utskottets mening bor det vara mojligt att
— pa siitt i viss utstrickning redan skett i samrad mellan vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen och lidnsstyrelserna & ena samt niiringslivets organisa-
tioner a andra sidan klargora, var tillginglig personal i forsta hand bor
insiittas for undersokningar. I en del fall torde det for 6vrigt vara maojligt
att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att férbjuda mote pa
desamma.

Forekomsten av svaga broar omdjliggor givetvis i en del fall tyngre ge-
nomgangstrafik. Detta forhallande behover dock ej innebédra att vigstric-
korna mellan broarna icke skulle tillatas for tyngre trafik. Diar man inom
ett omrade har att rikna med huvudsakligen lokal trafik torde visentliga
fordelar sta att vinna genom att hogsta tillatna axeltryck bestimmes med
hinsyn till birigheten hos viigavsnitten mellan broarna, diarvid tyngre trafik
forbjudes endast 6ver broarna. I sammanhanget ma framhallas, att trans-
portavstanden for godstrafiken pa landsviigarna -— t. ex. inom skogsbruket
— i allmiinhet ir relativt korta. Da hinsyn till de lokala forhallandena hiir
spelar en avgoérande roll, synes overliiggningar mellan linsstyrelserna och
representanter for det lokala néringslivet kunna vara av viirde.

Vigbanans birighet paverkas i regel starkt av viixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska forhallandena i 6vrigt. Vigarna torde silunda tila en
vida storre belastning da viigkroppen ir tjilad samt sommartid da viigha-
nan ir hard och fast. Under tjillossningsperioden och under tider da viig-
banan uppmjukats genom ihillande regn inverkar tung trafik pa viigen diir-
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emot ogynnsamt. Vigslitaget sirskilt pa grusvigar blir dd onormalt hogt
och kriver hardare begrinsning av axeltrycket och i vissa fall férbud fér
tyngre lastbilstrafik. Det 4r givetvis ett onskemal att de nimnda faktorernas
inverkan beaktas, di axeltrycksbestimmelserna utformas. Med dessa fragor
torde man kunna komma till ritta genom att utnyttja dispensmdojligheterna
i gillande lagstiftning. Tillfilliga inskrinkningar kan skona viigarna fér
onoddigt stor forstorelse under svaghetsperioder. A andra sidan — och detta
ir ett intresse icke minst for skogsbruket — torde hogre axeltryck dispens-
vigen kunna tillatas t. ex. nir marken ar frusen.

En sirskild friga — av betydelse icke minst fér genomgangstrafiken —
giller samordningen mellan ldnen i avseende & det tillitna axeltrycket. En-
ligt uppgifter som varit for utskottet tillgingliga synes det ha brustit i
denna samordning. Hir synes ett intensifierat samriad over linsgrinserna
litt kunna astadkommas.

Givetvis maste man rékna med att en 6kad anvindning av tyngre last-
bilar pa vigarna medfér okade kostnader for vigunderhall. Man har hér
att viga mot varandra a ena sidan de vinster, som foljer av att den bestaende
fordonsparken kan utnyttjas fullt ut, och 4 andra sidan kostnaderna for
det 6kade underhallsarbetet dvensom for de forstirkningsarbeten av broar
eller sirskilda viigavsnitt som kan bli erforderliga. I friga om underhéalls-
kostnaderna torde vissa berikningar kunna goras p4 grundval av erfaren-
heterna betriffande de vigar inom vissa ldn, for vilka sedan nagra ar till-
baka genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8 ton férhojt axeltryck. I
friga om forlusterna for néringslivet i anledning av att den bestiende for-
donsparken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa berikningar redan gjorts.
Aven om det maste anses vanskligt att faststilla storleken av dylika forlus-
ter ar det dock uppenbart, att en visentlig fordyring av transportkostnader-
na maste folja av att axeltrycket icke anpassats efter fordonsbestandet.

En héjning av axeltrycket ar givetvis av intresse ocksd ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle bittre
anpassas till forhallandena pa kontinenten. En dylik anpassning skulle
givetvis befrimja det internationella trafikutbytet.

Utskotiet — som ovan berort vissa mojligheter till anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestindet och niringslivets behov av
tyngre trafik, utan att &ndring gores i viigtrafikférordningens bestimmelser
i &mnet — kan for sin del i férevarande lige icke tillstyrka en #ndring av de
generella bestimmelserna i vigtrafikforordningen. For en siddan utredning
som motiondrerna begirt skulle vél, &ven om man synes bora inrikta sig pa
mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid synes det
utskottet som om den ytterligare anpassning av axeltrycksbestimmelserna,
som kan vara mojlig, kan genomféras genom vigforvaltningarna i linen
i nidra samarbete med néringslivets organisationer och i férekommande fall
efter samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utskottet avstyrkte hirefter motionernas yrkande om en siirskild utred-
ning men hemstéllde, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som
sin mening giva till kiinna vad utskottet anfort.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan (rskr. nr 347).

Den 15 juni 1956 forordnade Kungl. Maj:t, att tryckt exemplar av riks-
dagens skrivelse samt andra lagutskottets ifrdgavarande utlatande skulle
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overlimnas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen dvensom linsstyrelserna i
samtliga lin for kinnedom och for vidtagande av de atgérder, som i de hén-
seenden, vilka i utskottets utlatande angivits, kunde ifrigakomma for att
tillgodose det déri angivna syftet.

1958 drs A-riksdag

I proposition nr 69 till 1958 aArs A-riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhimtades Over forslag till dndringar i végtrafikférordningen
m. m., foreslogs slopande av bestimmelsen i 54 § 1 mom. andra stycket vig-
trafikforordningen att eljest tillatet storsta boggietryck fér motordrivet for-
don finge pa huvudviig éverskridas med 2 ton. I en till grund for forslaget
liggande skrivelse framholl vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att den be-
lastning, som tillates pa en viss vig, icke bor bero uteslutande pa végens bi-
righet och icke ha nigot samband med dess bendmning. Tillatna boggietryck
och bruttovikter framgéar, fortsatte styrelsen, av kungorelser, som linssty-
relserna varje ar utfirdar fére mars méanads utgang. Savil ldnsstyrelserna
som vigmyndigheterna strivar malmedvetet efter att hoja belastningen si
mycket som maojligt, anférde styrelsen vidare, och ett upphévande av sirbe-
stimmelserna om huvudvigar kommer darfor icke att medféra nigon sink-
ning av de i praktiken gillande belastningsbestimmelserna for ifrdgava-
rande vigar.

Riksdagen hade ingen erinran mot propositionens forslag i ifrdgavarande
del. Andring av viigtrafikforordningen i enlighet med férslaget har skett ge-
nom SFS nr 222/1958.

1958 drs B-riksdag

1 de likalydande motioner nr B 125 i forsta kammaren och nr B 162 %
andra kammaren till 1958 ars B-riksdag yrkades, att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t métte giva till kinna den stora vikt riksdagen fés-
ter vid att mojligheter till dispens fran gillande bestimmelser om axel- och
boggietryck noggrant tillvaratages.

I remissyttrande anforde vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen:

Enligt gilllande viagtrafikforordning ar det storsta generellt tillatna axel-
trycket 6 ton och det storsta tillatna boggietrycket, vid ett avstand av 2,0 m
eller mindre mellan hjulaxlarna, 8 ton. Vidare ar ett fordons eller for-
donstags bruttovikt maximerad till 8,0 ton, nir avstandet mellan forsta och
sista hjulaxeln ir mindre #n tva meter, och till 33,5 ton nér samma avstind
ar 22,0 m, allt i enlighet med en till vagtrafikforordningen fogad tabell.
Sagda axel- och boggietryck samt bruttovikter ir att betrakta som normal-
virden, vilka vederbérande lokala myndigheter dger indra genom sirskilda
foreskrifter. Som iven framhdlles av motionirerna har axeltrycket genom
sddana lokala foéreskrifter redan hojts till 7,0 ton pa ca 24 procent och till
8,0 ton pa ca 7 procent av landets viigar. Boggietrycket har dirjimte hojts
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till 10,0 ton pa ca 53 procent, 11,0 ton pa ca 9 procent och 12,0 ton pa ca 1
procent av vignitet. Vidare kan namnas att 16 av landets linsstyrelser, efter
rekommendation ddrom fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i bérjan av
innevarande ar, foreskrivet, att de i ovannidmnda tabellbilaga angivna vir-
dena pa tillaten bruttovikt generellt eller i vissa fall far hdéjas med lika
manga ton som det for vigen i friga medgivna boggietrycket dverstiger 8 ton.

Genom cirkular den 15/6 1956 har Kungl. Maj:t anbefallt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och lidnsstyrelsen att vidtaga de atgirder, som kunna
ifrdigakomma for att snarast mojligt soka tillgodose den tyngre lastbiltrafi-
kens behov av héjda axel- och boggietryck. Med anledning diarav igangsattes
inom styrelsen bl. a. en inventering av broars barférmaga. Hittills har denna
inventering, som ir mycket omfattande och tidskrivande, genomforts for
samtliga riksviagar. Enir broarna framfor allt i det sekundira vignitet ut-
gor flaskhalsar, har dirjimte redan undersokts ett antal broar av denna
kategori. Berorda viagforvaltningar har efter hand lamnats meddelande om
dels de ev. forhdjda axel- och boggietrycken som kunnat tillatas, dels vilka
atgirder som kan vidtagas for att vid de svagare broarna skall uppnas en
barférméaga motsvarande 12,0 resp. 14,5 tons boggietryck. I anslutning hir-
till har styrelsen i arets petita dskat sérskilda anslag av underhallsmedel f6r
ombyggnad och forstarkning av ett antal mindre broar, vilka for ndrvarande
utgor hinder for hojning av axel- och boggietryck pa vissa viigar.

For att bereda den tyngre trafiken majligheter att bittre utnyttja vigar-
nas storre birighet under vintern kan lokalt utfirdas antingen allménna
foreskrifter for vissa vigar och/eller meddelas sirskilda dispenser fran gil-
lande trafikforeskrifter avseende vissa fordon, foretag e. d. och pa vissa an-
givna végar. Innevarande ar har inom nio lin utfirdats siarskilda s. k. vin-
terkungorelser for trafiken, varvid bl. a. medgivits 1-—2 tons hogre axeltryck
in eljest giallande under den tid viigarna ér tjilade. Dessutom har vissa ldns-
styrelser pd ansdokan meddelat generella dispenser fran gillande belastnings-
bestdmmelser till bl. a. vissa storre skogsholag m. fl. avseende vissa angivna
vigar.

Allteftersom styrelsens ovannimnda inventering av broars biarférmaga
fortskrider och ekonomiska majligheter skapas att i forekommande fall vid-
taga erforderliga forstarkningsatgirder, far man rikna med att allt flera
onskemal om hogre tillaten belastning savil allméngiltigt som under viss
del av vintern, kommer att bli tillgodosedda. Helt naturligt dr de allmédnna
forutsittningarna for en generell hojning av tillatna belastningar under vin-
tern storre i de norra delarna av landet. Det 4r ocksa i forsta hand i de nord-
ligaste ldnen som sérskilda vinterkungorelser med lingre varaktighet har
kunnat utfardas.

Andra lagutskottet yttrade i utlatande nr B 15 ar 1958:

I anledning av riksdagens ovan berdrda skrivelse vid 1956 ars riksdag
forordnade Kungl. Maj:t i juni 1956, att ett tryckt exemplar av skrivelsen
jamte andra lagutskottets utlitande i drendet skulle 6verlimnas till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt linsstyrelserna i samtliga lin for kinne-
dom och vidtagande av de atgiirder, som i de hinseenden vilka utskottet i
utlatandet angivit kunde ifrdgakomma for att tillgodose det diri angivna
syftet. Sisom framgar av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlitande over
foreliggande motioner igangsatte styrelsen i anledning hirav bl. a. en in-
ventering av broarnas birférméaga. En siddan inventering har ansetts erfor-
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derlig, enér broarna, framfor allt i det sekundira vignitet, utgor flask-
halsar, niar det giller att bedéma vilka tryck som kan tillatas for vigarna.
Efter hand som inventeringen fortskridit har berérda vigforvaltningar 1dm-
nats meddelanden om vilka tryck som kan tillatas och vilka atgirder som
kan vidtagas for att erna storre barformaga. Styrelsen har éven i arets petita
dskat sirskilda anslag av underhallsmedel f6r ombyggnad och forstirkning
av ett antal mindre broar. Av styrelsens yttrande framgar vidare, att for
att bereda den tyngre trafiken mojligheter att bittre utnyttja vigarnas
storre birighet under vintern innevarande ar inom nio lin utfardats s. k.
vinterkungorelser for trafiken, varvid {or tid da vigarna ar tjilade med-
givits 1—2 tons hogre axeltryck én eljest. Dessutom har vissa linsstyrelser
pa ansokan meddelat generella dispenser fran gillande belastningsbestim-
melser till vissa storre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna vigar. Viag-
och vattenbyggnadsstyrelsen anfor vidare i sitt yttrande, att man efter hand
som styrelsens inventering av broars biarférméaga fortskrider och ekono-
miska mojligheter skapas att i férekommande fall vidtaga erforderliga for-
starkningsatgéirder far rikna med att allt flera 6nskemal om hogre tillaten
belastning, savil allméngiltigt som under viss del av vintern, kommer att
bli tillgodosedda.

Utskottet delar for sin del helt motioniirernas uppfattning angiende vir-
det av att vigarnas kapacitet till fullo utnyttjas, niar det giller att faststilla
hogsta tillatna vigbelastningar. Det maste dven vara ett angelidget intresse
att tillse att vigarna halles vid en sadan standard, att de moderna trafik-
medlens transportmojligheter sd langt mojligt kan utnyttjas. Av sirskild
vikt synes éven vara att i mojligaste man likformiga regler kommer att gilla
for olika delar av landet. Framfor allt synes bora efterstrivas samordning
av bestimmelserna for angrinsande lidn. Av den redogorelse som ovan lam-
nats framgar emellertid, att vederbérande myndigheter fér nirvarande #ag-
nar stor uppmiirksamhet at de i motionerna berérda problemen. Det synes
utskottet darfor icke pakallat att foresla riksdagen att nu aterigen inga till
Kungl. Maj:t med skrivelse i &mnet.

Pa grund av det anforda hemstillde utskottet, att motionerna icke métte
foranleda nagon riksdagens atgird.
Rilksdagen beslot i enlighet med utskottets utlatande.

Motionerna

Motionirerna anfor:

I vigtrafikforordningen § 54 meddelas sirskilda bestimmelser om trafik
med motorfordon, bl. a. betriffande fordons axeltryck och det inbordes av-
standet mellan axlar. Enligt dessa bestimmelser skall hiinsyn bl. a. tagas
till avstandet mellan fordonets eller fordonskombinationens forsta och sista
axel i forening med bruttovikien. Bruttovikten begriinsas enligt vigtrafik-
forordningen § 54 pa ett for den moderna transporttekniken ménga ginger
kinnbart sitt. Bestimmelsernas motiv torde ha varit att forhindra koncen-
trerade belastningar frin flera axlar over t.ex. landsviigsbroar. Det torde
allmiint anses att en anpassning till dessa bestiimmelser kan ske pd si siitt
att man genom anvindande av extra lang dragsting mellan dragbil och slip
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kan uppné erforderligt avstand mellan axlarna. Hirigenom erhélles dock
latt en ur trafiksidkerhetssynpunkt icke 6nskvird lingd pa fordonet.

Om vederborande trafikant av t. ex. trafiksikerhetsskil ej anser sig kunna
acceptera en anpassning till bestimmelserna pa det sidtt som hir nidmnts
kan resultatet bli att dragbil med slipfordon ej kan tillatas passera over
bro medan tva skilda lastfordon, som tillsammans upptager samma brutto-
vikt och samma lidngd som det tidigare ndmnda ekipaget, enligt gillande
bestimmelser utan hinder kan passera. Bestimmelserna torde féljaktligen
innebira att ett antal fordon inte kan utnyttjas pa ett rationellt sitt med ty
atfoljande forluster for dgarna.

Det anfoérda exemplet visar att bestimmelserna i vigtrafikférordningen
§ 54 torde vara foraldrade och inte i rimlig utstridckning tager hinsyn till
aktuella forhallanden.

Utskottet

I foreliggande motioner hemstilles om en oversyn av bestidmmelserna
angéende axel- och boggietryck i syfte att hoja de i sidant avseende tillatna
hogsta belastningarna. Motiondrerna formenar, att de nu géllande bestim-
melserna ir foraldrade och icke i rimlig utstrickning dr anpassade efter den
moderna transportteknikens krav.

Riksdagen behandlade senast vid 1958 ars B-riksdag motioner av i huvud-
sak samma inneboérd. Darvid avslogs motionerna i enlighet med vad andra
lagutskottet hemstéllt. I sitt utlatande understrok utskottet, att det var av
virde dels att viigarnas kapacitet till fullo kunde utnyttjas, dels att vigarna
holls vid en siddan standard, att de moderna trafikmedlens transportkapa-
citet sa langt mojligt kunde utnyttjas. D4 vederbérande myndigheter emel-
lertid d4gnade stor uppmirksamhet 4t de i motionerna berdérda problemen
syntes det utskottet icke pakallat att riksdagen gjorde nagon framstillning
i Amnet.

Sedan 1958 har icke intriffat nagonting av beskaffenhet att foranleda till
ett dndrat stillningstagande i forevarande fraga. Utskottet far darfor hem-
stilla,

att forevarande motioner, I: 313 och II: 389, icke maétte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 20 april 1960

P& andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND
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Vid detla drendes behandling har nirvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
Sunne, fru Carlqvist, fru Svenson, herrar Akesson och Ringaby;

frin andra kammaren: herrar Nilsson i Goéteborg, Odhe, fru Sand-
strom*®, herrar Bengtsson i Varberg, Wahrendorff, Fredriksson, Bjérkman
och Konigson.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservationer
I

av fru Svenson, herrar Ringaby och Wahrendorff, vilka yttrat:

Sasom motiondrerna framhallit begrinsas den moderna transporitekniken
méanga ganger pa ett mycket kinnbart sitt pa grund av de i VTF § 54 gil-
lande bestimmelserna, att en viss relation mellan fordonskombinationens
bruttovikt och avstindet mellan forsta och sista axeln skall finnas. Detta
medfor, att géllande axel- och boggietryck icke kan utnyttjas med mindre
an att fordonsigaren Overgar till en ur trafiksikerhetssynpunkt forkastlig
fordonskombination, exempelvis genom att férlinga dragstingen och slip-
vagnens ram, si att den erforderliga lingden uppnés.

De nuvarande bestimmelserna ger exempelvis ocksa mojligheter att till
fordonet koppla bromsad slépkirra utan last efter den ordinarie slipvagnen,
och pa sa satt minska hogsta tillatna hastigheten till 40 km/tim., men sam-
tidigt 6ka lastférméagan med cirka 20 procent, vilket blir ekonomiskt lI6nsamt
for fordonsigaren.

Med hinsyn till de konsekvenser, som de i VI'F § 54 gillande bestammel-
serna medfor, synes det oss i likhet med vad motiondrerna hemstallt vara
befogat med en revidering av nimnda paragraf i VTF.

Under aberopande av vad salunda anforts hemstiller vi,

att riksdagen matte med bifall till férevarande motioner,
I: 313 och II: 389, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
provning av fragan om revidering av bestimmelserna i § 54
vagtrafikforordningen i enlighet med de i motionerna fram-
forda synpunkterna.

Ir

av herr Bjorkman.



