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Nr 459

Av herrar Lundstrém och Edstrém, om dtgdirder mot morkerolyc-
kor i trafiken, m. m.

Ur trafiksikerhetssynpunkt maste det anses vara av stor vikt att reglerna
i trafiklagstiftningen stindigt och i mgjligaste man forbittras och anpassas
till utvecklingen. Ett genomférande av i det foljande limnade forslag torde
kunna bidra till 6kad siikerhet och trivsel i trafiken.

Genomfartsleder

For att den alltmer titnande trafiken péa gator och vigar skall flyta utan
onddiga stérningar har trafikanterna sjalva valt en praxis, som innebar att
véinsterregeln uppmjukas och stérre respekt visas for leder med starkare
trafik. Denna praxis har endast undantagsvis stéd i VTF. Undantagen giller
vid utfart p4 huvudled samt vid utfart fran parkeringsplatser och dylika
omraden. Diremot giller i princip vinsterregeln vid t.ex. utfart fran en
enskild viig ut pa en allmin vig och likasa vid utfart fran en liten stadsgata
ut pd en led med stark trafik. VTF féreskriver visserligen, att den som kom-
mer fradn vig med »ringa trafiks skall iaktta sirskild forsiktighet, men
vansterregeln ar icke i nimnda fall annullerad, och den som kér pa den
storre trafikleden 4domes som regel del i ansvaret vid kollision med fran
vanster kommande fordon. Den som brister i hiinsyn mot en naturlig tra-
fikordning och férsvarar framkomligheten blir av VTF otillborligt gynnad
och tillates rida pa en »ritts, som icke har forankring i praxis bland de tra-
fikanter, som soker tillimpa hinsyn och anpassning till en férnuftigare
ordning.

Motionirerna anser diarfor att en uppmjukning av vinsterregeln till for-
mén for leder med stark trafik och genomfartstrafik ir en synnerligen ange-
ligen och nddvindig atgird. Mojligheten att inféra huvudleder genom sti-
derna stir ju redan med nuvarande lagstiftning 6ppen for myndigheterna,
men denna atgird torde icke vara praktiskt limplig, da den dirmed foljande
stoppskyldigheten vallar onddiga komplikationer. I utlandet, t. ex. Tyskland,
har genomfartsleder inforts, dir trafiken har féretride men dir anslutande
eller korsande trafik icke har obligatorisk stoppskyldighet. PA de anslutan-
de gatorna markeras regeln med en pi ena spetsen stilld, mindre triangel.

Den tavla som i Sverige anvindes for att markera stoppskyldighet fére
utfart kan f. n. ha olika betydelse i friga om féretriadesregeln. Vid utfart pa
huvudled skall féretride ldmnas at huvudledstrafiken. Nir tavlan anviindes
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{or att ange stoppskyldighet vid utfart pa storre vig, som icke dr huvudled,
upphiives diremot icke vinsterregeln. Riktigare och mera i anslutning till
gillande praxis vore, att vinsterregeln i en sidan korsning kunde upphivas
med ett vigmirke utan att stoppskyldighet vore obligatorisk.

Enligt en undersokning som utférts pA uppdrag av statens trafiksiker-
hetsrad utgor olyckor av typen »kollisioner i gatukorsningar med korsande
kurser fore kollisionen» 33,3 procent av samtliga olyckor och typen »utkor-
ning i vigbanan» 3,9 procent, dvs. sammanlagt 37,2 procent. En stor del av
dessa kollisioner torde bero pa ett verdrivet utnyttjande av vinsterregeln
eller bristande forstaelse for den moderna trafikens krav p& anpassning och
hinsyn.

Atgdrder mot mérkerolyckor

Antalet trafikolyckor i morker dr trots motatgirder och intensiv propa-
ganda fortfarande mycket stort och vallar landet en betydande nationalfér-
lust i ménniskoliv, kroppsskador och kostnader. Frekvensen for trafikolyc-
kor under morker ir per fordonskilometer ca 50 procent hogre édn fér mot-
svarande dagolyckor. Morkerolyckorna fororsakar i mangdubbelt fler fall
an ovriga olyckor dodsfall eller svar invaliditet.

Trafiksdker korning i morker med motorfordon kan under ogynnsamma
omstindigheter komma mycket néra griansen for minniskans prestations-
formaga. Det ar darfor angelidget att alla atgarder, som kan minska belast-
ningen pa forarna, vidtages. Att soka fa till stind en 6kning av synbarhets-
distansen under morker pa gator och vigar torde vara en av de mest ange-
lagna uppgifterna for trafiksdkerhetsarbetet. Detta kan ske bade genom att
forbattra de stationédra belysningsanordningarna och genom att den mobila
trafiken, fordon och gaende, i 6kad utstrickning férses med skyddsanord-
ningar, reflexer och lyse.

Ett steg i denna riktning togs genom KF den 3 juni 1955 (SFS 1955:13),
da bl. a. skyldighet infordes for cyklister och mopedister att vid fird under
morker ha fordonen forsedda med baklyse och reflexer. Tyvirr maste det
konstateras att denna for trafiksikerheten nyttiga bestdmmelse i mycket
stor utstrackning nonchaleras. En bidragande orsak hértill torde vara, att
mojligheten till effektiv 6vervakning ar starkt beskuren, da cyklar och mo-
peder vid fird under dagsljus icke har skyldighet att féra belysnings- och
reflexanordningar. Nir fordonskontroller — sisom vanligen sker — anord-
nas under dagen saknas mojlighet att ingripa mot bristande utrustning i
namnda fall, och foraren kan icke alidggas att ritta till bristfilligheten.
Nackdelarna ur kontrollsynpunkt ir uppenbara.

Motionirerna anser, att bestimmelserna i VI'F, 7 § 1 mom. b) bor dndras
dirhin, att skyldighet att fora lyktor for fram- och baklyse samt reflexan-



4 Motioner i Forsta kammaren, nr 459 dr 1960

ordningar bor utstriickas till att alltid gilla vid férande av cykel eller mo-
ped pa allmén vilg, alltsa diven under dagsljus. Dirigenom okas mojligheten
att vid rutinmissiga fordonskontroller 6vervaka, att utrustningen ir till-
fredsstillande, och minskas risken att trafikanter ignorerar sikerhetsbe-
stimmelserna av sparsamhetsskil eller under motivering att fordonet en-
dast tillfilligt eller undantagsvis anviindes under mérker. Kostnaden fér an-
skaffning av belysnings- och reflexanordningar ir knappast sa stor att den
f6r nadgon kan vara betungande, och den motiveras mer 4n vil av betydelsen
for den allminna trafiksikerheten. Genom att inskriinka skyldigheten till
att gélla endast vid férande pa allmin vag patvingas icke utgifterna sadana,
som icke anviinder sitt fordon eller endast brukar det pa enskilt omrade
eller pa enskild viig.

De mopeder som nytillverkas har som regel belysnings- och reflexanord-
ningar fast monterade eller inbyggda i konstruktionen, men undantag fin-
nes. Det méste anses angeliiget att alla for sikerheten betydelsefulla detaljer
finnes med redan vid typbesiktningen av fordonen och att en fabrikant hind-
ras att av t. ex. konkurrensskil utbjuda icke fullviirdiga fordon. I vart land
ar det knappast tankbart att en cykel eller moped icke niagon gang anvin-
des under morker. Kostnaden for koparen blir diarfor icke storre om mope-
den redan hos fabrikanten eller importéren blir tillfredsstillande utrustad.

Ur rapporten den 1 mars 1959 fran Forskningsradens kommitté for tra-
fiksdkerhetsforskning citeras: »Vid en kontroll i Uppsala ... befanns att av
418 vuxna cyklister saknade 128 lyse bak och 36 saknade lyse bade fram och
bak. Av 100 cyklande barn saknade 43 lyse bak och 19 saknade lyse bade
fram och bak... Man kan i trafiken observera att mopedernas belysning
inte dr lika bristféllig som cyklarnas... Grovt riknat saknas baklyse pa
var 3:e cykel och var 5:e moped. Det bittre tillstindet bland mopederna
torde bero pa att belysningen dir ir fabriksmonterad.»

Mérkerolyckorna kriver varje ar ett stort antal offer bland fotgingarna.
Dessa har som regel icke fatt klart for sig de stora risker de dr utsatta for
pa vigarna. Utan tvivel skulle ett stort antal olyckor kunna undvikas, om
de géende i allmanhet vore férsedda med lyktor eller reflexer. Motionirerna
anser, att en rekommenderande bestimmelse hirom i vigtrafikférordning-
en skulle avsevirt stodja och effektivisera den fortsatta propagandan samt
klargora for gngtrafikanterna, att de icke helt utan eget ansvar firdas pa
en mork vig utan skyddsanordningar. Enligt motiondrernas uppfattning
bor det darfor i VTF utsigas, att gdende pa vig utan belysning och utan
gdngbana i morker bor vara utrustad med lykta eller pa kliderna pa limp-
ligt siatt fastsatta reflexanordningar.

Andamalsenlig gatu- och vigbelysning ger i synnerhet pa platser med liv-
lig gdng- och cykeltrafik ett gott tillskott till trafiksikerheten. A andra si-
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dan kan en pa olimpligt sitt utférd vigbelysning skapa okade risker i tra-
fiken. Glesa punktbelysningar med mérka mellanpartier kan bidra till att
minska i stéllet for att 6ka siktbarheten av andra trafikanter. Ett flertal
olyckor har intriffat, dir olimplig belysning varit en starkt bidragande or-
sak. Trafikbelysningens standard i landet kan sigas vara oenhetlig och
ojimn och motsvarar i genomsnitt icke de krav, som ur trafiksiikerhets-
synpunkt borde kunna stillas. Vigbelysningar tillkommer ofta genom pri-
vata initiativ och utfores icke pa ett sakkunnigt sitt. De nedlagda kostna-
derna for att vinna en forbéttring kan fa rakt motsatt effekt eller ge simre
resultat in vad som vid en sakkunnig planering skulle varit mdojligt. En
dalig viigbelysning kan ricka till foér att nédtorftigt viigleda de giende, men
utgor inte nagot skydd for dessa mot att pakoras.

For att belysningen av trafikleder skall utgéra ett siikert skydd mot mor-
kerolyckor ir det nédvéndigt att den utféres pa ett efter nutida trafikférhal-
landen anpassat siitt. Lagfista bestimmelser om vigbelysningens utform-
ning saknas f. n., och detta medfér bl. a. att varje kommun léser fragan re-
lativt godtyckligt och utan samordning med angrinsande omriden och ofta
utan radfragning av trafikbelysningsexpertis.

Skylt om slipfordon

En allvarlig fara uppstar i synnerhet for cyklister och mopedister nir de
omkors av lastbilar med sldp, personbilar med »husvagnar» osv. Kopplings-
anordningarna ir ofta si langa, att den omkorde redan nir den dragande
bilen passerat far uppfattningen att omkorningen dr avslutad och utkor-
ning fran vigkanten utan risk kan ske. Till forebyggande av olyckshéindel-
ser pa grund av sidant missforstand dr dragfordon i Danmark utrustade
med en skylt med texten »Pahéng», och enligt motionirernas uppfattning
skulle en liknande anordning i vart land vara mycket vardefull for okad
sikerhet. Skylten bor vara av mjukt material, t. ex. mjukplast, ha texten
»Sldp» och placeras pa vinstra, frimre stinkskiarmen pa en pejlstdng av
bojligt material.

Viagmdarken vid omkérningsforbud

Enligt VMK, 12 §, skall forbudsmirke nér si finnes erforderligt uppsiit-
tas vid hogra vigkanten. Nir det giller mirke om begrinsad hastighet ér
regeln obligatorisk, och det ar allmint omvittnat att denna dubbelmarkering
ir mycket nyttig. Lika angelidget for trafikséikerheten torde det vara att
férbud mot omkoérning mellan motordrivna fordon tillkéinnagives pa biista
mojliga siitt, och VMK, 12 §, bor dirfor édndras sa att motsvarande vig-
miirke alltid skall uppsiittas iven vid viigens hogra kant.
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Med hiinvisning till det ovan anférda hemstiilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begiira
sddana éndringar i vigtrafikférordningen och vigmairkes-

kungorelsen som erfordras foér de av oss hir forordade re-
formerna.

Stockholm den 27 januari 1960

Birger Lundstrom Gunnar Edstrém



