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Nr 355

Av herr Lundstrom, i anledning av Kungl. Maj:ts framstdillning om
anslag till Statens trafiksdikerhetsrdd m. m.

De atgirder samhillet vidtagit eller understott for att bekdmpa trafik-
olyckorna har hittills vid sidan av upprittandet av virdefull statistik i hu-
vudsak koncentrerats till allman propaganda. Kunskaperna om trafikolyec-
kornas verkliga, djupare liggande orsaker ir dnnu mycket begrinsade, och
darfér har upplysning och uppfostran och dvriga media i trafiksikerhets-
arbetet séllan kunnat byggas pa vetenskapliga grunder.

Statistiken Over trafikolyckorna talar ett mycket allvarligt sprak. Under
hela 1950-talet har en fortgdende 6kning av antalet olyckor stillda i relation
till medelfolkméngden kunnat registreras. Den enskilde medborgaren utsit-
tes for en standigt okad risk att rdka ut for trafikolyckor medférande per-
son- eller egendomsskador. Bakom statistikens siffror om déda och skadade
doljer sig inte bara ménskligt lidande utan ocksa stora samhillsekonomiska
forluster.

Minniskors sjukdom, for tidiga dod och arbetsoférméaga medfor forlorade
arbetsinsatser. Sjukvardens, polisens, domstolarnas, forsékringsbolagens
och &6vriga institutioners arbete med trafikolyckorna och trafikskadorna
kostar stora belopp, som ur samhillsekonomiska synpunkter maste anses
vara forlustbringande, da de ofta hindrar en bittre anvindning av dessa
produktionsresurser.

Trots att berdkningarna om trafikolyckornas samhéllsekonomiska kost-
nader lider av manga brister, bl. a. pA mdjligheten att helt objekti\gt vardera
de sociala kostnaderna, dr de belopp man i olika ldnder kommit fram till si
betydande, att de tvingar till atgarder for att minska trafikolyckornas antal.

En svensk undersokning (1958) har med utgdngspunkt frén att néira 1 000
personer arligen dodas i trafiken och 30 000—40 000 skadas, varav 2 000
blir mer eller mindre invalidiserade, beriknat att en miljon arbetsdagar gér
forlorade genom sjukdom. Genom dods- och invalidfall gar samtidigt om-
kring 35 000 framtida arbetsar forlorade. Till dessa direkta produktions-
forluster kommer si de ovan namnda indirekta produktionsférlusterna ge-
nom olika slag av arbete med trafikolyckorna.

Ur bade social och ekonomisk synpunkt framstar trafikolyckorna som
sirskilt allvarliga, da de oftast drabbar personer i de produktiva &ldrarna.
Tre fjardedelar av de i Sverige under ar 1957 i trafikolyckor skadade var i
de arbetsféra &ldrarna 15—64 ar, och nira hilften av de omkomna var i
aldern 1—40 ar.
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De belopp for trafikolyckornas samhillsekonomiska kostnad i Sverige
under 1957, som utredningen kom fram till, terges i f6ljande sammandrag:

22500 forlorade arbetséar genom 1 000 dodsfall .......... 380 milj. kr.
13 000 forlorade arbetsar genom 2 250 invalidfall . ........ 200 milj. kr.
1 milj. férlorade arbetsdagar genom 30 000 sjukdomsfall .. 60 milj. kr.
Sjukvard och administration ......................... .. 75 milj. kr.
150 000 egendomsskador ....................... ..., .. 170 milj. kr.

Summa 885 milj. kr.

Trafikolyckornas ekonomiska konsekvenser under ett ar i Sverige blev
siledes nira en miljard kronor genom direkta eller indirekta produktions-
forluster i samband med person- och egendomsskador.

Av sadvil humanitira som ekonomiska skil finns som av det anférda
framgar alla orsaker att med verklig kraft soka bekidmpa trafikolyckorna.
Som inledningsvis némndes ir emellertid de hittills anviinda metoderna
mera grundade pé outredda antaganden #n pa vetenskaplig forskning. Viss-
het saknas f. n. i stort sett om hur de olika olycksbefrimjande faktorerna
samverkar vid olyckornas uppkomst, om vilka manskliga faktorer som be-
tingar felhandlingar i trafiken, om i vilken grad lagstiftning, 6vervakning,
propaganda, férbattring av viigar och fordon etc. paverkar trafiksikerhets-
laget. Visshet saknas om planerade och vidtagna atgirder sittes in mot de
viktigaste och snabbast eliminerbara olycksorsakerna, om kostnadsférdel-
ningen &r riktig med hinsyn till effektiviteten, om vilken form av propa-
ganda som snabbast leder till avsett resultat. For att med storsta mojliga
effektivitet kunna bekimpa trafikolyckorna maste atgirder byggas upp pa
objektiva kunskaper om olycksfallens struktur och betingelser och pa verk-
lig vetskap om olika atgirders renodlade resultat. Sidan vetskap kan icke
nés utan kvalificerad forskning.

Landets vetenskapsmin har visat ett mycket stort intresse for att ge tra-
fiksdkerhetsarbetet en solid grundval, men hindras i stor utstrickning av
brist p4 medel. I Lund bedriver t. ex. en grupp vetenskapsmén f. n. ett om-
fattande forskningsarbete for att utrona effekten av olika propagandamedia,
men av ekonomiska skil dr det higst osidkert om utredningen kan slutféras.
Statens trafiksidkerhetsrid har redovisat ett stort antal utomordentligt
vardefulla undersékningar, men péa grund av otillriickliga resurser har radet
tvingats att starkt begrinsa eller helt stilla angeligna arbetsuppgifter &t
sidan. Forskargrupper har med framlagda resultat bevisat att av staten an-
slagna medel forvaltas vil och att ett dkat fortroende ar vilmotiverat och
vilfortjant. Utan tvekan har insatsen redan varit av betydande virde for
trafiksiikerhetens hojande, men den maste dessutom fér framtiden till-
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erkinnas en progressiv verkan, si snart de vunna erfarenheterna till fullo
kan utnyttjas i det praktiska trafiksikerhetsarbetet.

For kommande budgetar har statens trafiksikerhetsrdd askat anslag med
en miljon kronor. I férhillande till ovan kalkylerade kostnad for trafik-
olyckorna utgér det dskade beloppet ca en promille. Ett ograverat anslag
méaste med hansyn till de samhillsekonomiska konsekvenserna beddémas
som mycket lonsamt och kan atervinnas redan om ett fatal olyckor for-
hindras. I statsverkspropositionen har emellertid det dskade beloppet ned-
skurits till halften, d. v. s. till 500 000 kr. I forhallande till anslaget f6r inne-
varande budgetar ar okningen 50 000 kr. som till stor del torde 4tgd for
automatiska kostnadsdkningar.

Med hanvisning till vad ovan anforts foreslas,

att for budgetaret 1960/61 till Statens trafiksiakerhetsrad
for forskning anvisas ett forslagsanslag av 1 miljon kronor.

Stockholm den 27 januari 1960

Birger Lundstrom



