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Nr 614

Av herr Lothigius m. fl., om samordning av olika trafikmedel i
glesbygderna.

De befolkningsomflyttningar, som de senaste decennierna skett i vart
land, har resulterat i en 6kning, savil absolut som relativt, av folkméangden
i stider och andra tatorter, medan landsbygden avfolkats”. Denna utveck-
ling, som inte &r nagon ny foreteelse, har beskrivits och analyserats i en
mingd utredningar och arbeten och ér vil kind, varfor det inte finns anled-
ning att hiar narmare beskriva den.

Under 50-talet har bilismen definitivt slagit igenom i vart land. S& t. ex.
har aren 1954—1959 personalbilbestéindet 6kat med i runt tal 100 000 fordon
per ar. Bilismens expansion har fatt betydelsefulla konsekvenser savil for
den enskilde som for naringslivet och samhallet. Bilen har for den enskilde
méjliggjort rekreation och givit storre mojligheter an tidigare att utnyttja
fritiden. Samtidigt har den blivit ett allt betydelsefullare transportmedel
mellan bostad och arbetsplats och dirigenom bidragit till en rorligare
arbetsmarknad. For niringslivet har lastbilen medfort billigare transporter
och snabbare varudistribution. Dirvid far man emellertid inte heller bortse
fran de problem som bilsamhillet skapat. Bl. a. landsbygdens viigar, och da
framst det s. k. sekundira vignitet, slipar efter i utvecklingen, frimst
vad giller formagan att bira den tunga trafik, som vira dagars fordon
genom den tekniska och ekonomiska utvecklingen skapat.

Det ir angeliaget att poingtera de konsekvenser som ett viixande bilantal
fatt for landsbygden. Motorismen synes i hog grad skapa forutsittningar
for en “levande bygd”. Bilen underlittar kontakterna mellan glesbygd och
tiatort. Bostads- och arbetsplats behdver inte lingre vara beligna pa samma
ort, och byte av arbetsplats behover inte lingre innebira att arbetstagaren
méiste byta bostad och miljé. Den i flera undersdkningar beskrivna “pendel-
vandringen” ar inte bara ett symtom pa bostadsbristen i titorterna utan
aven ett uttryck for de miljobindande faktorernas betydelse.

For de kollektiva trafikmedlen har emellertid personbilens och lastbilens
okade betydelse som transportmedel fatt vittgdende konsekvenser. Statens
jarnvigars underskottslinjer har 6kat. For nirvarande torde mellan 40 och
45 g, av den totala banlingden utgoras av trafiksvaga banor. Méanga trafik-
svaga bandelar, frimst smalspéariga, har lagts ned efter hand som lastbilar,
personbilar och bussar évertagit trafiken. I drets statsverksproposition har
20 milj. kronor iskats for vigarbeten i samband med bl. a. nedliggning av
trafiksvaga jarnvigslinjer. Vi ar héir inne i en nodvindig anpassningspro-
cess, som maste betraktas ur samhiills- och foretagsekonomisk synvinkel.
En positiv landsbygdspolitik méste acceptera den tekniska utvecklingen,
och det avgorande for en bygd ér inte jarnviigen i och for sig utan ett lamp-
ligt trafikmedel.
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Inte bara jarnviagarna utan dven busslinjerna har under senare ar fatt
se sitt trafikunderlag minska. Liksom jirnvigslinjer lagts ned har ocksa
busslinjer dragits in eller turtitheten minskat, Inom de titbefolkade om-
rddena av landsbygden &r det i allminhet inga svarigheter att fa ett till-
riackligt trafikunderlag for de kollektiva trafikmedlen. Det éar i stillet i
glesbygderna, som man méter problemen. Det 6kade antalet privata person-
bilar har férsvagat det ekonomiska underlaget fér busstrafiken liksom for
taxibilstrafiken.

Aven i fortsittningen kommer det att bli en 6kning av bilbestandet, och
de nuvarande prognoserna talar om nistan en férdubbling under de nir-
maste tio dren. Méjligheten att driva nuvarande konventionella trafik i vissa
glesbygder kommer att bli &nnu svirare. Aven om man till en del blir
tvungen att en obestimd tid framéver stodja denna trafik, visar all erfaren-
het att denna dock maste kraftigt inskrankas och pa vissa hall liggas ned.

Tydliga tecken visar alltsd, att trots den allminna standardhdjningen
till vilken forbiattrade kommunikationer kraftigt bidragit, vissa glesbygder
far en stark foérsidmring i kommunikationsavseende. De fasta inkopsstillena
kommer i och med befolkningsminskningen att decimeras, vilket betyder
allt dyrare levnadskostnader och kanske sinkning av levnadsstandarden.
Redan nu har man kinning av att servicen pa postomradet har blivit betyd-
ligt siimre 4n tidigare. Bristande servicetillgdngar i sig sjilv 6kar automa-
tiskt flykten ifran landsbygden.

Det kommer, trots den 6kade biltrafiken, alltid att finnas méinniskor, som
icke har mojlighet att ha egen bil och som 1i fortsittningen kommer att vara
beroende av ordnade reguljara kommunikationer. For deras skull ar det
nodvindigt att i god tid 6verviga de atgirder som erfordras for att for
framtiden ordna fullvirdiga och billiga persontransporter.

Skolskjutsarna har for varje ar fatt en allt storre omfattning dven i de
trakter diar underlaget for den reguljira trafiken minskat och busslinjer
dragits in. Detta ger oss anledning att begira undersokning om i vad mén
man bittre kan samordna reguljir linjetrafik med skolskjutsar dven med
mindre och rorligare trafikmedel. Har fir man framfor allt inte glomma
bort “taxibilarnas” betydelse for landsbygdens kommunikationer och den
service de ger allminheten vid sjukdom etec.

I de fall en tatort for omgivande bygd fungerar som serviceort, skolort
och arbetsort borde goda forutsiattningar finnas att genom lamplig utform-
ning av den gemensamma trafiken erhalla ett barkraftigt trafikunderlag.

P4 grund av tidigare undersokningar kan konstateras att skolskjusarna
alltmer undandrages de reguljira trafikmedlen. Skolmyndigheterna erhaller
statsbidrag for inkop av egna skolbussar, som drives i kommunal regi. Ur all-
minna synpunkter sett 4r den kommunala driften av skolbussar inte alltid
limplig. Om den trafikkategori, som skolbarnen utgor, undandrages reguljir
trafik kommer denna trafik kanske att inskrinkas eller helt nedliggas.
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De stora belopp, som utgar fran det allminna till skolskjutsar, borde
anvindas pa ett sddant satt att icke 6vriga trafikanter far en forsiamrad
service. Skolskjutsarna skulle i manga trakter kunna bilda stommen i en
bygds kommunikationsliv.

I flera fall driver SJ och postverket samt de privata bussfoéretagen sin
trafik var for sig inom samma vigomrade. Exempel kan uppvisas pa att
varje foretag i sddant fall gar med forlust. Dessutom tillkommer skolskjut-
sarna som bekostas av det allmédnna. En samordning borde hir kunna skapa
ett effektivare och dndamalsenligare transportsystem och dirmed leda till
en lonsammare drift av trafikmedlen.

Mojligheterna att skapa en “levande landsbygd” hénger intimt samman
med mojligheterna att fa till stind en samverkan mellan landsbygd och
tatort. Landsbygd och tdtort far inte bli motsatta begrepp utan bygden
maste ses som en enhet.

Detta perspektiv pad landsbygdens problem och utvecklingsmojligheter
forutsitter och stéller krav pa goda kommunikationer. Dels ar det angeliget
med ett vignit av god klass, dels maste en samordning ske av trafiken s&
att bl. a. person-, gods- och postbefordran samt skolskjutsar gemensamt
kan bilda underlaget for en forbittring av glesbygdernas nédvindiga kon-
takter med téatorterna.

Inte minst viktigt ar att tillse att landsbygdens néringsliv far en tillrack-
ligt god service. Utan en sddan kan man aldrig na tillfredsstdllande differen-
tiering av néringslivet. Ett intimt samarbete maste hir utvecklas mellan
SJ och de godsbefordrande foretagen. Det torde bl. a. vara nédvindigt att
ordna flera upptagningsstillen for gods. Darjamte bor de trafikpolitiska
bestimmelserna utformas pa ett sddant satt att stérre frihet ges for en efter
omstindigheterna vil avpassad transportbefordran.

I varje fall synes glesbygdernas roll i samhallet vara si betydande att det
ar motiverat att foretaga en utredning betriffande samordningen av de
trafikmedel, som svarar for kommunikationerna inom dessa delar av landet.

Med stod av vad ovan anforts hemstéaller vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om utredning i syfte att undersoka mojligheterna av en
samordning av de olika trafikmedel inom glesbygderna som
svarar for person- och godstrafik, postbefordran och skol-
skjutsar.

Stockholm den 27 januari 1960 Carl-Wilh. Lothigius
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