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Nr 160

Av herr Bjorkinge m. fl., om allmdn hastighetsbe-
grdnsning for motorfordon.

Sa gott som varje dag laser vi i vara tidningar om svéra trafikolyckor.
Enligt preliminira siffror uppgick ar 1959 antalet vid végtrafikolyckor do-
dade personer till 927. Ar 1958 dodades 907 personer pa detta sitt. Antalet
personer som skadats vid dylika olyckor uppgick ar 1959 till ca 21 000 mot
ungefir 20000 ar 1958. Det sammanlagda antalet vigtrafikolyckor har
under det gingna aret uppgatt till drygt 56 000. De ekonomiska forlusterna
genom dessa olyckor uppskattas till ca en miljard kronor per ar.

Dessa siffror talar sitt tydliga och manande sprak. Man kan visserligen
invinda att olyckorna inte stigit i samma grad som trafikvolymen o6kat.
Detta andrar dock inte det faktum att olycksfrekvensen ar skrimmande
hog.

Savil svenska som utlindska utredningar har visat, att hég hastighet
dr en mycket vdsentlig olycksfaktor. Starka skil talar enligt vir mening
for en viss fartbegrinsning. En ovre grans for korhastigheten minskar
fartvariationerna och dirmed antalet omkoérningar, vilket maste anses som
en betydelsefull vinning fran trafiksikerhetssynpunkt. En fartgrians ger ock-
sa biattre mojligheter att ingripa mot forare, som bryter mot skyldigheten
att anpassa hastigheten till trafiksikerhetens krav. En rimlig fartgrans
kommer inte att fi oférmanliga verkningar pa trafikkapaciteten hos gator
och vigar och kommer i mycket ringa grad att hindra de snabba forflytt-
ningar som i och for sig ar énskvirda. Det torde inte finnas fog for pésta-
endet, att en fartgriins skulle driva upp koérhastigheten mot den maximalt
tillatna. Erfarenheten visar, att en fartgrins medfor en allmin sankning
av hastigheterna och dirmed en béttre hastighetsanpassning hos férarna.
Svenska och utlindska erfarenheter av en fartgrians visar samstammigt, att
en sadan medfor inte bara firre olyckor utan ocksa en minskad svirhets-
grad vid olyckorna. Utlindska erfarenheter visar 4 andra sidan, att ett
slopande av fartgrinser leder till flera och svarare olyckor.

I sitt betinkande (SOU 1954: 38) forordade 1953 ars trafiksikerhetsut-
redning, att en allmin hastighetsbegriansning skulle inféras for bilar och
motorcyklar savil inom som utom tatthebyggt samhiille. Utredningen
konstaterade, »att det klart framgéar, att hog hastighet ir en av de viktigaste
— ja, kanske den allra viktigaste — olycksframkallande faktorn i vag-
trafiken. Det kan icke vara foremal for tvekan, att, om fordonen i allmanhet
framfores med hog hastighet, antalet olyckor av svir beskaffenhet blir
storre an om hastigheten ar ligre».

1957 ars andra lagutskott uttalade (utl. nr 9), att mot en begrinsning
av den tilldtna hastigheten till 90 km/tim. anféres bl. a. »att motorfordonen
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numera i allménhet konstrueras fér att anvindas dven vid hogre hastigheter
och att de i olika hinseenden anpassats efter de skirpta krav som maéste
stallas vid dessa hogre hastigheter>. Detsamma kan tyvirr inte anféras
i frAga om den ménskliga faktorn. Hir giller snarare motsatsen; efter hand
som bilférarnas antal 6kar, torde man nédgas rikna med en niagot sjunkan-
de genomsnittlig limplighet. Dartill kommer att antalet aldringar 6kar, och
darmed sannolikt antalet bilférande aldringar.

Vidare anforde 1957 ars andra lagutskott, att dven vira vigar i viixande
omfattning anpassas for hogre hastigheter. Enligt var mening motiverar vi-
garnas beskaffenhet en fartbegriansning, detta sd mycket mer som efterslip-
ningen pa vigbyggandets och viagférbittringarnas omraden kommer att fort-
satta atskilliga ar framat. Omkorningsolyckorna aberopades ocksd som
ett skil mot fartbegriansning. Till detta kan anféras att de flesta och svaraste
omkoérningsolyckorna hinder ute pa landsvigarna, dar farten ar fri, och
inte i samhallena, dar den ar begransad. Det anfordes ocksa, att en fartbe-
griansning sannolikt inte kommer att efterlevas i sidan omfattning att den
skulle fylla sitt syfte. Det finns enligt vdr mening knappast anledning
forutsitta, att en fartbegrinsning skulle komma att efterlevas vasentligt
mycket simre in t. ex. den gillande stopplikten vid huvudvig.

Enligt 1957 ars andra lagutskott har det pa senare ar inte framkommit
nagra nya rén, som kan siigas utgora beldgg for att en fix hastighetsgrins
skulle leda till 6kad trafiksikerhet. Vi anser att redan tidigare svenska och
utlindska rén motiverar en fartbegrinsning. Nya rén bor med fordel kunna
vinnas genom att en fartbegrinsning inféres pa forsok under en viss tid.

Med stod av det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om foérslag av innebord att en hastighetsgrins for motor-
fordon pa 90 km/tim. inféres pa férsok under viss tid.

Stockholm den 26 januari 1960

Karl Bjorkdnge Harry Wahrendorff Gustaf Svensson
ivi
Anders Pettersson Johannes Antonsson John Johansson
i Dahl i Griané
Nr 161

Av herr Alemyr m. fl., om viss dndring i lagen om
nykterhetsvdrd.

(Lika lydande med motion nr 131 i Forsta kammaren)
Stockholm den 25 januari 1960

Stig Alemyr Ingemund Bengtsson Tekla Torbrink



