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Nr 78

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vdckta motioner
om sdnkning av fordonsskatten och brdnnoljeskatten

savitt avser omnibussar.

I de inom riksdagen viackta, till bevillningsutskottet hidnvisade likaly-
dande motionerna I: 398 av herr Axel Johannes Andersson m. fl. och 11: 531
av herr Rimds m. fl. har hemstillts, att riksdagen métte besluta

a) att sinka den nu utgdende fordonsskatten f6r omnibussar till hilften;
samt

b) att sinka brannoljeskatten fér omnibussar med 10 ore for liter.

I enlighet med utskottets hemstillan i memorial nr 69 har riksdagen vid
varsessionen beslutat att uppskjuta behandlingen av de foreliggande mo-
tionerna till innevarande ars hdstsession.

Betriffande de skil, som anforts till stod for de i motionerna framférda
yrkandena, far utskottet, i den man redogorelse harfoér ej limnas i det f6l-
jande, hanvisa till motionen I: 398.

Beskattningen av motorfordonstrafik dr anordnad dels sisom en skatt
pa sjalva fordonet och dels sasom en drivmedelsskatt.

Fordonsskatten uttages enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt. Skatten erlagges arligen for har i riket registrerade person-
bilar, lastbilar, bussar, slipvagnar och motorcyklar. For personbilar, lastbi-
lar och bussar utgar skatten med dels en for alla dessa fordon enhetlig
grundavgift och dels déarutéver en pa visst sitt berdknad tillaggsavgift. For-
donsskatten for slapvagnar utgores i forhallande till fordonens indelning i
viktklasser.

Genom beslut av 1952 ars riksdag hojdes fordonsskatten frin och med
den 1 januari 1953 i forhallande till da géllande skattesatser, som tillim-
pats sedan den 1 januari 1946. Vid 1954 ars riksdag beslots ytterligare hoj-
ning av fordonsskatten for personbilar, lastbilar, bussar och vissa sliap-
vagnar med verkan fran och med den 1 januari 1955.

De ar 1954 genomfoérda dndringarna i fordonsbeskattningen innebar en
hojning dels av grundbeloppet for personbilar, lastbilar och bussar med
10 kronor, d. v. s. fran 100 till 110 kronor, d el s av tilliggsavgifterna for
lastbilar (6ver 3 000 kg) och bussar (over 5 000 kg) med efter tjanstevik-
ten stigande belopp och dels av fordonsskatten for tyngre slipvagnar
(5000 kg och mera). Hiarjamte sinktes skatten for vissa littare slipvagnar.
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Vad angar tillaggsavgifterna fér bussar ar den nirmare
innebérden av 1954 ars beslut foljande. For bussar med tjinstevikt av
hogst 5000 kg bibehdlls tillaggsavgiften oforindrad vid 33 kronor for varje
pabérjat hundratal kg av tjinstevikten, minskad med 900 kg, medan till-
laggsavgiften for bussar med hogre tjanstevikt hojdes fran 33 till 55 kro-
nor for den del av tjinstevikten som Gverstiger 5 000 kg.

De skattesatser som gillt for bussar fr. o. m. ar 1946 framgar av foljande
tabla.

Grund- Tilldggsavgift kr f6r varje paborjat tal av 100 kg av
Tid avgift tjdnstevikten minskat med 900 kg, d4 tjdnstevikten
kr ej dverstiger 5 000 kg overstiger 5 000 kg
1946—1952 70 22 22
1952—1954 100 33 33
1955— 110 33 1 353 kr for 5 000 kg av
tjinstevikten + 55 kr for
varje paborjat tal av 100
kg ddrutéver

I fraga om beskattningen av drivmedel giller forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit samt férordningen
den 21 maj 1954 (nr 260) om brinnoljeskatt, vilken senare férordning tratt
i kraft den 1 januari 1955 och ersatt forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatt & vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor.

Enligt férordningen den 31 maj 1957 (nr 262) om allmin energiskatt ut-
gar fr. o. m. den 1 juli 1957 energiskatt & bensin och motorsprit samt motor-
brannolja. Energiskatten & brannolja utgor 25 kronor per ms. For att den
tunga motorfordonstrafiken skulle bli i stort sett oberdrd av energiskatten
sanktes skatten pa motorbrinnolja fr. o. m. den 1 juli 1957 fran 32 dre till 30
ore per liter. Energiskatten pa bensin och motorsprit var till en bérjan
fyra 6re per liter men hojdes senare genom férordningen den 11 februari
1958 (nr 32) till nio ore per liter med verkan fran samma dag.

Storleken av drivmedelsskatterna! under efterkrigstiden framgar av fol-
jande tabléa.

Bensin- Brénnolje-
Tid skatt ore Tid skatt ore
per liter per liter
1/4 1948—31/12 1950 45 1/4 1948—31/12 1950 34
1/1 1951—30/6 1953 25 1/1 1951—30/6 1953 20
1/7 1953—30/6 1954 28 1/7 1953—31/12 1954 23
1/7 1954—30/6 1957 32 1/1 1955—30/6 1957 32
1/7 1957—30/6 1958 36 1/7 1957— 32,5
1/7 1958— 41

1 Inklusive energiskatt fr. o. m. den 1 juli 1957.
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1954 ars berorda riksdagsbeslut foregicks av 1951 ars utredning rorande
beskattningen av motorfordonstrafiken. I det av utredningen avlimnade
betinkandet forordades med stod av ett omfattande utredningsmaterial en
an mer betydande omférdelning av motorfordonstrafikens totala skattebir-
da mot 6kad skattebelastning pa den tyngre trafiken iin som senare genom-
fordes. I proposition nr 112, vari utredningens forslag anmildes for 1954
ars riksdag, uttalade davarande chefen fér finansdepartementet bl. a., att
han inte ansett sig bora ta slutlig stindpunkt till den av utredningen fore-
slagna omfordelningen av skattebordan. Forslaget syntes nimligen bora yt-
terligare Gverarbetas samt eventuellt revideras med beaktande av niirings-
och trafikpolitiska synpunkter. Emellertid hade departementschefen pa
grundval av savil det framlagda utredningsmaterialet som de i remiss-
yttrandena anférda erfarenhetsgrundade synpunkterna pa den tyngre
motorfordonstrafikens vigstandardkrav och vigforslitning funnit starka
skil tala for att de tyngre fordonen borde bira en stérre andel av vigkost-
naderna én som foér det diavarande var fallet. En viss forskjutning i denna
riktning liksom ocksi en starkare skatteprogression efter fordonstyngden
syntes diirfor pikallad men borde i avbidan pa resultatet av det ytterligare
utredningsarbetet héllas inom sidana grinser, att den inte mera avsevirt
paverkade den allméinna driftkostnadsnivan inom gods- och persontrafiken.

Propositionen féranledde i fraga om hojningen av fordonsskatten inte
nfgon erinran fran riksdagens sida.

I friga om skatten pa brinnolja, som dittills varit 5 ére ligre per liter in
skatten pd bensin, forordade 1951 &rs utredning en kraftig hdjning. Utred-
ningen framhdll att brinnoljan borde beskattas hirdare #n bensin med
hiinsyn till att brinnoljan, i korstricka riiknat, hade en effekt, som ar om-
kring 33 procent stérre dn bensinens. I nyssnimnda proposition uttalade
departementschefen alt han visserligen inte fann skil féreligga att bibe-
halla den davarande relationen mellan bensinskatt och brinnoljeskatt, men
att & andra sidan skatten pa briinnolja inte borde hdjas i sidan omfattning,
att en o6vergdng kunde befaras fran brinnolje- till bensindrift i fall, dar
brinnoljedrift-ur andra synpunkter ir den limpligaste. Med hinsyn hirtill
foreslogs att skattesatsen fér bensin och brinnolja bestimdes till samma
belopp per volymsenhet. Forslaget antogs av 1954 ars riksdag.

Sedermera foretogs — sdsom ovan anméirkts — i samband med antagan-
det av férordningen om energiskatt en mot nimnda skatt svarande sink-
ning av brinnoljeskatten. Betriffande bensinskatten gjordes diremot inte
nigon mot energiskatten svarande sinkning.

Under Aberopande bl. a. av busstrafikens ekonomiska situation har vid
de senaste rens riksdagar viickts motioner (vid 1956 ars riksdag de inbor-
des likalydande motionerna I: 318 och II: 232 samt I: 320 och II: 251 #ven-
som motionen II: 577; vid 1957 ars riksdag de inbérdes likalydande motio-
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nerna I: 137 och II: 170 samt I: 210 och II: 255; vid 1958 ars A-riksdag de
likalydande motionerna I: 197 och II: 236; vid 1958 ars B-riksdag de inbor-
des likalydande motionerna I: B 65 och II: B 61 samt I: B 178 och II: B 228;
vid 1959 4rs riksdag de likalydande motionerna I: 159 och II: 208) om dels
sinkning av fordonsskatten for bussar till 1954 ars niva dels ock — i vissa
motioner — sdnkning av brinnoljeskatten for bussar till 27 resp. 25 ore
per liter. Motionerna har, bl. a. med hénsyn till att fragan om motorfordons-
trafikens beskattning ar under utredning inom 1953 ars trafikutredning, icke
foranlett ndgon riksdagens atgard.

Vidare har i samband med chefens foér kommunikationsdepartementet
svar den 10 maj 1957 i riksdagens andra kammare pa en av herr Sund-
strom gjord friga angiende busstrafikens lige och villkor, m. m. (Riksda-
gens protokoll ar 1957, andra kammaren nr 16 § 3) den senare i ett anfo-
rande infér kammaren rekommenderat stod for busstrafiken i form av
restitution i nagon form av inbetalda automobilskattemedel framfér en
andring av busstrafikens skattesatser.

I en i januari 1959 avgiven, inom finansdepartementets rittsavdelning
utarbetad promemoria med férslag till omlidggning av briannoljebeskatt-
ningen framlades tre olika huvudalternativ till &ndrad lagstiftning i fraga
om sittet for skattens erliggande. Vid remissbehandlingen av promemorian
framfordes vigande erinringar mot samtliga alternativ. Med beaktande av
de synpunkter, som dirvid framkommit, framlades i en inom finansdepar-
tementets rittsavdelning i januari 1960 upprittad promemoria angaende
brinnoljebeskattningen nytt forslag till omliggning av beskattningen. For-
slaget, som varit foreméal for remissbehandling, dr f. n. under dverviagande
inom finansdepartementet.

I en av 1953 ars trafikutredning till chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet i februari 1960 ingiven framstillning rérande busstrafikens drift-
ekonomiska forhallanden har utredningen med héansyn till den brydsamma
ekonomiska situation, i vilken ett stort antal bussféretag pa landsbygden
befinner sig, forutom vissa atgérder av ekonomisk och trafikpolitisk karak-
tiar foreslagit en provisorisk ldttnad i beskattningen av busslinjetrafiken.
Saledes foreslas att bussforetag med linjetrafik pa landsbygden i avbidan
pa stédllningstagandet till fragan om direkta stédatgiarder skall erhélla resti-
tution av halva den fordonsskatt, som erlagts for ar 1960 i friga om bussar
i ndmnda trafik. Forslaget har varit féremal for remisshehandling.

Av innehallet i de foreliggande motionerna ma hir anféras foljande.
Sedan mitten av 50-talet har busstrafiken i vart land rakat in i en kris, som
med varje ar blivit alltmera framtriddande. Foljderna har blivit mycket
kannbara sirskilt i de mera glesbebyggda delarna med stora avstand till
tatorterna. Privatbilismens tillvidxt har inte natt samma omfattning i
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dessa bygder, med pafoljd att befolkningen dir redan kommit i ett bekym-
mersamt lige, medan man pa andra hall, dir indragningar icke skett men
med varje dag blir mera aktuella, med oro motser framtiden.

F. n. finns i vart land 8 100 bussar. Under 1958 inskrinkte sig anskaff-
ningen av nya bussar till 354 stycken, vilket dr den ligsta siffran sedan
1933. Under 1959 var siffran dnnu ligre. Under januari—september fér-
digstilldes niamligen endast 264 bussar mot 315 under motsvarande tid
1958. Det betyder — om man riknar med 1958 ars siffror — en nyanskaff-
ning pa mindre dn 5 procent, eller att bussarna méaste héllas i trafik i mer
an 20 ar, innan de utrangeras. Ett saddant forhallande kan knappast vara
tillradligt ur trafiksikerhetssynpunkt och méste vara besvirande med hin-
syn till trafikanternas krav pa komfort.

De intensivundersokningar trafikutredningen latit utféra i Skaraborgs
och Visterbottens lin genom linsstyrelsernas forsorg visar, att stodatgir-
der for busstrafiken ar absolut nodvindiga. De bada linsstyrelserna anser,
att det enklaste och riktigaste sittet att hjilpa busstrafiken i dess besvar-
liga situation #r en skattesidnkning, som lénsstyrelsen i Visterbottens lan
for sin del féreslar att omfatta en sinkning av fordonsskatten till hélften
och briannoljeskatten med 10 6re per liter.

Utskottet

I de forevarande motionerna har motionirerna under aberopande av
den bekymmersamma ekonomiska situation i vilken sirskilt bussforetagen
pa landsbygden befinner sig till f61jd av privatbilismens tillvaxt — framstallt
yrkanden om vissa skattelittnader for bussar. Salunda hemstaller motioni-
rerna, att fordonsskatten skall sinkas till hilften av nu utgiende belopp och
att briannoljeskatten skall sinkas med 10 ore per liter.

Enligt férordningen om automobilskatt skall fordonsskatt arligen erliggas
for hir i riket registrerade bussar. Skatten utgér med dels en enhetlig grund-
avgift och dels en pa visst siitt beriknad tilliggsavgift. Grundavgiften utgor
110 kr. Fér bussar med tjanstevikt av hogst 5 000 kg utgor tilliggsavgiften
33 kronor foér varje paborjat hundratal kg av tjinstevikten, minskad med
900 kg, medan tilliggsavgiften for bussar med hogre tjanstevikt utgor 55
kronor for den del av tjinstevikten som o6verstiger 5 000 kg.

I samband med antagandet av férordningen om allmin energiskatt, som
dven utgdr pa brinnolja, sinktes skatten pa brinnolja fr. o. m. den 1 juli
1957 fran 32 ére till 30 ore per liter, for att den tunga motorfordonstrafiken i
stort sett inte skulle drabbas av nigon skattehdjning genom energiskattens
inforande.

Som av den tidigare limnade redogorelsen framgir har vid de senaste
arens riksdagar motionsvis framférts yrkanden om sinkning av fordons-
och briinnoljeskatten for bl. a. bussar. Motionsyrkandena har emellertid med
hinsyn till att frigan om motorfordonstrafikens beskattning ér under o6ver-
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vagande inom 1953 ars trafikutredning inte foranlett nigon riksdagens
atgard.

I en till chefen fér kommunikationsdepartementet i februari 1960 ingiven
framstillning rorande busstrafikens driftekonomiska foérhallanden har tra-
fikutredningen férutom vissa atgirder av ekonomisk och trafikpolitisk natur
foreslagit en provisorisk lattnad i beskattningen av busslinjetrafiken pa
landsbygden i avvaktan pa stillningstagandet till frigan om direkta stod-
atgarder. Silunda foreslar utredningen att vissa bussféretag med linjetrafik
pa landsbygden skall erhélla restitution av halva den fordonsskatt, som er-
lagts for ar 1960 i fraga om bussar i nimnda trafik. Trafikutredningens
framstillning har varit foremal for remissbehandling, varvid flertalet re-
missinstanser tillstyrkt forslaget om provisorisk skattelittnad for de fore-
namnda bussféretagen. Framstiilllningen #ar fér nirvarande foremal for
Kungl. Maj:ts évervigande.

Eftersom fragan om stéd at busstrafiken i olika former saledes ir under
Kungl. Maj:ts provning, anser utskottet skil icke foreligga for riksdagen att
nu vidtaga nagra atgiirder i anledning av motionerna.

Med det anférda avstyrker utskottet bifall till yrkandena i de likalydande
motionerna I: 398 och II: 531.

Under dberopande av vad sélunda anforts far utskottet hemstilla,
att de likalydande motionerna 1: 398 av herr Axel Johan-
nes Andersson m. fl. och II: 531 av herr Rimas m. fl. om
sankning av fordonsskatten och briinnoljeskatten savitt av-
ser omnibussar icke matte féranleda nigon riksdagens at-
gard.
Stockholm den 1 november 1960

P& bevillningsutskottets vignar:
JOHN ERICSSON

Ndrvarande:
frin forsta kammaren: herrar John Ericsson, Einar Eriksson#*, Jans-
son, Gustaf Elofsson#, Séderquist, Wirnberg, Torsten Mattsson, Tage Jo-
hansson, Kronstrand och Gustaf Henry Hansson*; samt
frin amdra kammaren: herrar Brandt i Aspabruk, Nilsson i Sval6v,
Kollberg, Karrlander, Wiklund#, Gustafson i Goteborg, Andersson i Essvik,
Darlin#, Eriksson i Bickmora och Kristenson i Goteborg.

* Icke néarvarit vid justering av beténkandet.
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av herrar Gustaf Elofsson, Séderquist, Torsten Mattsson, Kronstrand,
Gustaf Henry Hansson, Nilsson i Svaldv, Kollberg, Gustafson i Goteborg,
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