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Nr 43

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till férordning med foreskrifter om vissa betalnings-
villkor vid yrkesmdssig forsdljning av bilar.

I en den 17 april 1959 dagtecknad proposition, nr 155, som hénvisats till
bankoutskottets forberedande handlaggning, har Kungl. Maj:t, under abero-
pande av propositionen bilagt utdrag ur statsradsprotokollet &ver finans-
arenden for samma dag, inhdmtat riksdagens yttrande 6ver vid propositio-
nen fogat forslag till férordning med féreskrifter om vissa betalningsvillkor
vid yrkesmaéssig forsiljning av bilar.

Berorda forslag till forordning ar av féljande lydelse:

Forslag
till
Forordning
med foreskrifter om vissa betalningsvillkor vid yrkesmiissig

forsiljning av bilar

Hérigenom forordnas som féljer.

18.

Denna férordning &ager tillimpning & yrkesmissig férsiljning av bilar,
dock med undantag for lastbilar och bussar vilkas totalvikt 6verstiger 1 800
kilogram.

Med forsaljning forstas varje overlitelse, dir vederlaget har avtalats skola
utgd, helt eller delvis, i penningar. Overlatelse anses foreligga dven i det
fall, att séljaren i avtalet gjort sidant forbehall, som avses i 1 § forsta styec-
ket lagen om avbetalningskoép, eller betecknat avtalet pa siatt varom i 1 §
andra stycket samma lag formiles.

2 8.

Sdljare ma ej utlimna forsald bil, med mindre kdéparen till honom er-
lagt minst fyrtio procent av vederlaget (kontantinsats) samt i ovrigt for-
bundit sig att gilda vederlaget inom femton manader eller, di fraga ar om
lastbil, buss eller personbil avsedd att nyttjas i yrkesmissig trafik, tjugo-
fyra méanader (kredittid).

Kontantinsatsen mé ej inbegripa vad koparen kan hava erhallit sdsom
forstrackning av siljaren eller nigon med vilken denne har ekonomisk in-
tressegemenskap.

Har avtalats att koparen ager erlagga del av vederlaget i form av begag-
nat motorfordon, mé virdet av detta inridknas i kontantinsatsen.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 8 saml. Nr 43
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Kredittiden rdknas frin och med kalenderminaden efter den di bilen
utlimnades av siljaren.

Nir sirskilda skal dartill dro, ma kommerskollegium medgiva undantag
fran stadgandena i denna paragraf.

3 §.
Vad i 2 § stadgas skall ej dga tillimpning, om siljaren bitritt en av
Kungl. Maj:t godkind Sverenskommelse, jamlikt vilken det aligger honom
att iakttaga motsvarande regler om kontantinsats och kredittid.

4 §.

Siljare, som utlamnar forsald bil i strid mot foreskrifterna i 2 §, skall
béta en tiondedel av bilens virde, dock ligst femhundra kronor och hogst
tvatusen kronor.

Denna férordning trader i kraft den — — —,
Vad i férordningen stadgas skall ej gilla sadan forsiljning av bilar, varom
avtal traffats fore ikrafttriadandet.

Sedan linge har avbetalningskrediternas samhilleliga betydelse uppmirk-
sammats, i frimsta rummet for deras for- och nackdelar i privatekonomiskt
héinseende men ocksd pa grund av deras stillning i konjunkturférloppet.
Enligt ekonomiska undersokningar som gjorts paA omradet tenderar avbetal-
ningskrediterna fér konsumtionsindamal att forstirka de ekonomiska fluk-
tuationerna. I en period med inflationstendenser och férvintningar om steg-
rade inkomster och priser ir en expansion av avbetalningshandeln ett ka-
rakteristiskt inslag. Det 4r mot den bakgrunden naturligt, att man s6kt finna
medel att pdverka omfattningen av dessa krediter. I flera frimmande linder
har bestimmelser om obligatoriska betalningsvillkor inom avbetalningshandeln
anvants som ett verksamt led i stabiliseringspolitiken. Aven i vart land har
hithérande fragor provats vid olika tillfillen.

I propositionen erinras om den utredning som ar 1949 tillsattes med upp-
drag att utreda férutsittningarna for en provisorisk lagstiftning rérande av-
betalnings- och férskottskép m. m. Denna utredning redovisade i sitt betin-
kande (SOU 1949:38) skilda lagstiftningsatgirder som skulle kunna ge-
nomféras och da bl. a. regler om skirpta avbetalningsvillkor, savitt anginge
handpenning och avbetalningstid. Utredningen ville emellertid icke férorda
sddana atgirder utan menade den limpligaste vigen vara att genom for-
handlingar mellan staten och vederbdrande branschorganisationer fa till
stdnd en skirpning av nidmnda villkor. Hirvid foreslogs att kommerskolle-
gium skulle f4 i uppdrag att & statens viignar féra forhandlingarna.

Kungl. Maj:t godkinde férslaget och uppdrog genom beslut den 22 sep-
tember 1950 4t kommerskollegium att pa sitt utredningen férordat upptaga
férhandlingar om skirpning av villkoren fér avbetalningskép och lanekop
samt om inskrdnkning i kontokrediten, allt i den utstrickning som med
hinsyn till vunnen utredning och det allméinna ekonomiska liget kunde
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anses pakallat. Uppdraget utmynnade i en den 15 februari 1951 dagtecknad
dverenskommelse mellan kollegium och Sveriges automobilhandlarefor-
bund, enligt vilken vid férsiljning av bilar vissa regler skulle gilla bl. a.
angdende kontantinsatsens storlek och avbetalningstidens lingd. Overens-
kommelsen bitriddes av Sveriges automobilindustriférening och Sveriges
automobilimportérférbund.

I september 1955 éverlimnade namnden for planering av ekonomiska sta-
biliseringsatgirder till divarande chefen for finansdepartementet en pro-
memoria med forslag till viss lagstiftning om obligatoriska betalnings-
villkor vid kreditkép. Stabiliseringsnimndens forslag innebar i korthet, att
statsmakterna skulle genomféra en fullmakislag, som berittigade Kungl.
Maj:t att betriffande yrkesmiissig avbetalningshandel utfirda foreskrifter
om obligatorisk kontantinsats och maximerad kredittid. I lagforslaget fanns
en bestimmelse av innehall att for den siljare, som Overtridde silunda ut-
fardade foreskrifter, hans i avbetalningslagen medgivna ritt att forbehalla
sig dganderatt till godset eller att atertaga detta skulle vara utan verkan.
Vid utarbetandet av sitt forslag hade nimnden haft dansk och norsk lag-
stiftning pa omradet siasom forebild. Forslaget remitterades for yttrande till
ett antal myndigheter och sammanslutningar, av vilka atskilliga i sina re-
missvar intog en avvisande héllning. Framférallt anfordes betinkligheter av
principiell natur mot forslaget. Det ansigs salunda, att ett genomférande
av forslaget skulle innebira ett alltfér starkt ingrepp i den gillande civil-
riittsliga regleringen pa avbetalningshandelns omrade. Fran en del héll fér-
ordades att man skulle séka uppna det med stabiliseringsniimndens férslag
avsedda syftet genom &verenskommelser med foretagarna inom de olika
branscherna.

Kungl. Maj:t valde ocksa denna linje och uppdrog genom beslut den 28
oktober 1955 at dévarande statssekreteraren i handelsdepartementet att ge-
nom forhandling med niringslivets branschorganisationer utréna forutsatt-
ningarna for dverenskommelser angiende en begrinsning av avbetalnings-
handeln. De forhandlingar som i anledning hérav upptogs ledde efter hand
till 6verenskommelser mellan Kungl. Maj:t samt vederbérande organisa-
tion inom envar av bil-, cykel-, radio-, mobel-, piano- och tvattmaskins-
branschen. Det uppdrogs at kommerskollegium att félja tillimpningen och
verkningarna av de olika 6verenskommelserna, vilka tillsvidare skulle gilla
ett ar, samt att till Kungl. Maj:t inkomma med de redogorelser och forslag
till vilka uppdraget kunde foéranleda.

Den med automobilhandlareférbundet ingdngna 6verenskommelsen, dag-
tecknad den 20 december 1955, ersatte den tidigare nimnda 6verenskom-
melsen av den 15 februari 1951 och bitriaddes ocksd denna gidng av auto-
mobilindustriféreningen och automobilimportérférbundet. Enligt den nya
6verenskommelsen — sedermera jimkad i smirre hinseenden — atog sig
automobilhandlareféorbundet att verka for att vid forsiljning av bilar vissa
grundsatser skulle tillimpas. Salunda skulle avbetalningsaffirer i princip
undvikas. Reklam for avbetalningskop fick ej forekomma. Vid kop pa av-
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betalning av lastbilar med en maximilast av hogst 3 000 kg eller personbilar,
avsedda att anviindas i yrkesmissig trafik, skulle minst 40 procent av kope-
summan erliggas kontant — dvs. innan bilen utlimnades till képaren —
samt aterstoden vara erlagd inom 24 maéanader fran det kparen mottagit
bilen. Betraffande andra nya personbilar foreskrevs i Gverenskommelsen
att kontantinsatsen skulle vara minst 50 procent av képesumman och av-
betalningstiden lingst 12 manader. I friga om vanliga begagnade personbi-
lar gillde, att kontantinsatsen skulle uppgé till minst 40 procent av kope-
summan och avbetalningstiden stricka sig 6ver langst 15 manader. Vidare
stadgades i 6verenskommelsen att syftet med denna ej fick motverkas ge-
nom o6vergdng till andra kreditformer. Harutover atog sig automobilhand-
lareférbundet att — om sa erfordrades i samverkan med industriféreningen
och importoérférbundet — fran bilhandlarna inférskaffa forbindelser att till-
lampa nyss angivna grundsatser vid forsiljning av bilar dvensom att un-
derkasta sig viss kontroll och, om reglerna rérande kontantinsatsens stor-
lek eller avbetalningstidens liangd overtriddes, utgiva skadestand till auto-
mobilhandlareférbundet med 2 000 kronor for varje fordon som silts i strid
mot dessa regler. Influtna skadestandsbelopp skulle, i den man de icke an-
viandes till de med kontrollen férenade kostnaderna, éverlimnas till Sven-
ska vanforevardens centralkommitté. Bilhandlare, som icke var medlem av
automobilhandlareforbundet, skulle f& inlimna forbindelsen till bilfabrikant
eller bilimportor for vilken han var aterforsiljare. Uppkommande tvister
mellan férbundet och av Gverenskommelsen bunden bilhandlare skulle, om
part sd onskade, hinskjutas till skiljenimnd. Betriffande kontrollen férband
sig automobilhandlareférbundet att i samverkan med industriféreningen och
importorforbundet vidtaga &tgirder for att gemom auktoriserad revisor
eller annan kompetent person évervaka att de i 6verenskommelsen intagna
grundsatserna tillimpades. Kostnaderna fér kontrollen skulle bestridas av
influtna skadestind eller, om sidana medel saknades, av automobilhandlare-
férbundet.

Ovriga 6verenskommelser var utformade i stort sett efter samma grund-
satser som dem fér vilka nyss redogjorts, dock att de saknade bestimmelser
om sanktioner mot den siljare som underlit att ritta sig efter avbetalnings-
reglerna.

Overenskommelserna bitriddes emellertid icke av de inom de olika bran-
scherna verksamma féretagarna i den utsiriickning som uppenbarligen for-
utsatts av organisationerna. Da kommerskollegium hésten 1956 pa uppdrag
av Kungl. Maj:t inledde férhandlingar om en férlingning av 6verenskommel-
serna, visade sig denna omstandighet ha stor betydelse. Visserligen forklara-
de sig bilbranschen och tvittmaskinsbranschen villiga att forlinga sina
6verenskommelser, men betriffande Gvriga branscher kunde enighet icke
nas. Vederbérande organisation avbéjde att gd med pa férlingning under
hinvisning till att utanfér o6verenskommelserna stiende foretag under-
latit att tillimpa avbetalningsreglerna, med paioljd att de av éverenskom-
melserna bundna foretagarna blivit lidande i den radande harda konkurren-
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sen. Kollegiets anméilan i saken foranledde icke nagon Kungl. Maj:ts at-
gird, och avbetalningshandeln blev salunda helt oreglerad inom alla bran-
scher utom bil- och tviattmaskinsbranscherna. Redan har kan emellertid nam-
nas att 6verenskommelsen med sistndmnda bransch upphérde med utgangen
av ar 1957 och 6verenskommelsen med bilbranschen ett halvir senare.

Sedan det under sommaren 1957 framkommit att icke heller automobil-
handlareférbundet ville pa lingre sikt std fast vid sin Overenskommelse
med staten s& lange den icke var bindande for det helt 6vervigande antalet
bilhandlare, tillkallade statsrddet och chefen for finansdepartementet i sep-
tember 1957 med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tre utredningsman
med uppdrag att inkomma med férslag till dtgirder i syfte att vinna garan-
tier for en tillampning inom bilhandeln i dess helhet av de regler for en be-
gransning av avbetalningshandeln som avtalats eller kunde komma att av-
talas mellan staten och vederborande branschsammanslutning. I november
1958 avgav utredningen — som antog bendmningen 1957 drs ulredning for
avbetalningsregler inom bilhandeln — en promemoria i dmnet.

Betriffande innehéllet i promemorian torde fa hanvisas till propositionen.

Féredragande departementschefen har i huvudsak anfoért foljande.

Av tillgingliga siffror kan inhamtas, att under aren 1957 och 1958 i vart
land saldes omkring 154 000 resp. 147 000 nya personbilar. Beaktas dven
handeln med begagnade bilar framkommer att den sammanlagda forsilj-
ningssumman foér ettvart av de bada aren uppgick till ungefar 2,5 miljarder
kronor. Denna nivd har natts efter en mycket snabb utveckling. Bilképen
utgér med andra ord en stor och expansiv sektor av den totala konsumtionen
i landet. En betydande del av de nya bilarna kops fran utlandet, och i fraga
om bensin och andra férnddenheter for deras drift &r vart land praktiskt
taget helt beroende av import. Bilkonsumtionen tar féljaktligen i ansprak
en ej ovisentlig del av vara lopande valutatillgAngar.

Bilkopen sker i betydande utstrickning pa avbetalning. Har liksom i ut-
landet har det befunnits angelidget att finna fasta regler for denna avbetal-
ningshandel och darigenom begrinsa kreditgivningen pa omradet. Den reg-
lering av avbetalningshandeln med bilar som funnits i vart land sedan bor-
jan av 1950-talet 4r enligt min mening en fran flera synpunkter virdefull
stabiliserande faktor och bor darfér behallas i nagon form.

Betraffande fragan vilken form som ldmpligen bor véljas ma till en bérjan
erinras om att jag vid mitt stillningstagande till stabiliseringsnamndens for-
slag fann mig bora bitrdda den fran flera hall framférda meningen, att 6ver-
enskommelser mellan staten och de olika branscherna vore att foredraga
framfor lagstiftning. Det syntes mig som om en samférstandslésning vore
bittre dgnad édn ett pabud fran statens sida alt géra avbetalningsregleringen
effektiv. PA min hemstillan beslét ocksa Kungl. Maj:t att féorhandlingar i
saken skulle upptagas med branschorganisationerna. Sasom av det anférda
framgatt ledde férhandlingarna till en rad 6verenskommelser, som dock ef-
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ter hand upphérde. Jag anser alltjamt, att avtalsformen i princip bor ha fore-
tride, men sasom erfarenheterna fran dessa overenskommelser lirt méaste
garantier foreligga for att en 6verenskommelse blir bindande for samtliga
inom branschen verksamma foretagare. Jag fann darfor angeliget att lita
undersoka om siddana garantier kunde skapas sdvitt anginge bilbranschen
innan andra atgirder 6vervigdes.

Den undersokning som hirutinnan verkstillts av utredningen visar dock
att fullstindiga garantier knappast kan erhallas, om icke lagstiftningsvigen
anlitas. Utredningen har visserligen framlagt ett forslag till system, byggt
enbart pa avtal, men enligt min mening tillgodoses hirigenom icke de an-
sprdk som skiligen bor stillas i forevarande avseende. Sikerligen skulle
fortfarande atskilliga bilhandlare komma att stilla sig utanfér, med pa-
foljd att Gverenskommelsen aldrig trader i kraft eller kan uppritthallas
endast nigon kortare tid, eller ocksa skulle den med dverenskommelsen av-
sedda regleringen komma att mer eller mindre stanna pa papperet. Med
hénsyn hirtill anser jag overvigande skil tala for att det av utredningen
ifrdgasatta, timligen invecklade systemet ej provas.

Hérav foljer enligt min mening icke att den tidigare anviinda ordningen
med Overenskommelser bor overges. For att garantier skall vinnas for en
tillimpning 6ver hela linjen av 6verenskomna avbetalningsregler har det
emellertid framstatt som oundvikligt att komplettera en eventuell verens-
kommelse med forfattningsforeskrifter. En sddan anordning skulle i vissa
hiinseenden ansluta sig till det system, som anvints i friga om prisutjim-
ningsavgifter m. m.

Mot denna bakgrund beslét Kungl. Maj:t den 20 mars 1959 p& min fére-
dragning att uppdraga at kommerskollegium att upptaga férhandlingar i
saken med bilbranschens organisationer samt att — under férbehall for
Kungl. Maj:ts godkinnande — underteckna den ¢verenskommelse som si-
lunda kunde triaffas. Dessa forhandlingar ledde ocksi till en den 16 april
1959 dagtecknad Overenskommelse mellan kommerskollegium och automo-
bilhandlareférbundet, vilken Kungl. Maj:t genom beslut tidigare denna dag
for egen del godkint. Overenskommelsen, vilken sdsom Bilaga har fogats
till statsraddsprotokollet i detta drende, bygger p& den uttryckliga férutsitt-
ningen att bilhandlare, som star utanfor overenskommelsen, genom forfatt-
ningsforeskrifter skall i friga om kontantinsats och kredittid samt pafsljd
for overtridelse av foreskrift hirom vara underkastad bestimmelser, som
ej ar lindrigare in som stadgas i 6verenskommelsen.

I anslutning till den nya 6verenskommelsen har inom finansdepartemen-
tet utarbetats ett forslag till forordning med foreskrifter om vissa betal-
ningsvillkor vid yrkesmissig forsialjning av bilar. Den féreslagna forord-
ningen har i materiellt hinseende samma innehall som &verenskommelsen
och berér endast bilhandlare som stir utanféor densamma. Betriffande de
viktigaste foreskrifterna i Gverenskommelsen och forslaget far jag anfora
foljande.

En viss svirighet i detta sammanhang har varit att finna en lamplig form
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for sanktioner mot den som é&sidoséatter foreskrivna avbetalningsvillkor. Sa-
som tidigare antytts har jag inte anseit mig kunna férorda stabiliserings-
namndens forslag, enligt vilket pafoljden skulle vara att av siljaren gjort
forbehall om aganderitt till det forsalda godset skulle forlora sin verkan.
Branschens organisationer har ocksa bestamt motsatt sig denna l6sning, och
den nya overenskommelsen innehdller liksom de tidigare i stéllet en vites-
klausul. I anslutning hartill bér paféljden enligt forordningen vara den
sedvanliga, namligen elt botesstraff [or siljaren. Framhallas kan, att det
finns anledning féormoda att det helt 6vervigande antalet bilhandlare kom-
mer att bitridda den nya 6verenskommelsen och att det darfor endast undan-
tagsvis torde bli aktuellt med en tillampning av forfattningsfoéreskrifterna.

Enligt forut gallande 6verenskommelse var vitesbeloppet bestdmt till 2 000
kronor. Fran branschens sida har énskemaélet nu varit att paféljden skulle
utformas pa liknande sitt. Darvid har understrukits att paféljden bor vara
ekonomiskt kinnbar, eftersom man eljest kan befara att vissa bilhandlare
vid uppgorandet av sina forsialjningskalkyler som normal utgift i rérelsen
upptager viantade boter. Sdsom de allménna reglerna om boétesstraff utfor-
mats i var strafflagstiftning kan med hinsyn till kravet pa enhetliga be-
stimmelser i dverenskommelsen och férordningen branschens onskemal i
detta avseende icke girna tillgodoses pa annat satt én att férordningen fo-
reskriver s. k. normerade boter. I fraga om boternas storlek synes de i 6ver-
enskommelsen limnade foreskrifterna vara val avvigda, och jag forordar
darfor att motsvarande bestimmelser upptages i forordningen. Detta inne-
bir att boterna i regel skall komma att motsvara en tiondel av virdet av
varje bil som salts i strid mot foreskrivna regler om kontantinsats eller
kredittid. Samtidigt stadgas emellertid att botesbeloppet icke far under-
stiga 500 kronor och ej overstiga 2 000 kronor.

Den ifrdgasatta regleringen galler yrkesmissig forsialjning av bilar och
da i princip endast vanliga personbilar. For att forsvara ett kringgdende
har emellertid 6verenskommelsen och den foreslagna férordningen gjorts
tillimpliga ocksa péd droskbilar samt mindre lastbilar sisom skdp- och sta-
tionsvagnar.

De regler som forordats i friga om minsta kontantinsats och ldngsta kre-
dittid vid bilférsiljningar synes kunna godtagas ur de synpunkter om vilka
hir dr fraga. Kontantinsatsen, vari viardet av s. k. inbytesvagn ma inrik-
nas, avses ej fa understiga ett belopp motsvarande 40 procent av det avia-
lade vederlaget for den forsdlda bilen. Ocksa hir har automobilhandlare-
forbundet ansett det nodvindigt att inféra en regel, dgnad att motverka
kringgdende. I enlighet harmed foreskrives i Gverenskommelsen och for-
slaget till forordning, att kontantinsatsen ej far inbegripa lin, som kopa-
ren erhillit av siljaren eller ndgon med vilken denne har ekonomisk in-
tressegemenskap — t. ex. ett av siljaren &gt finansieringsinstitut. Kredit-
tiden fir normalt ej vara lingre an 15 manader, dock att tiden i friga om
droskbilar och mindre lastbilar ma utstriackas till 24 manader. I detta sam-
manhang bor framhallas att det med hinsyn till konjunkturligets vax-
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lingar kan bli aktuellt att framdeles &ndra kontantinsatsens minimibelopp
eller kredittidens maximildngd. Det torde fa ankomma pa Kungl. Maj:t
att efter forhandlingar med automobilhandlareférbundet besluta om sa-
dana andringar.

Slutligen far jag i detta sammanhang uppta en sarskild fraga till behand-
ling. Enligt o6verenskommelsen skall automobilhandlareférbundet i erfor-
derlig utstrickning genom auktoriserad revisor eller annan kompetent per-
son kontrollera, att de bilhandlare som anslutit sig till 6verenskommelsen
ocksa foljer dess foreskrifter. Vidare skall en sarskild namnd handlagga dit
hinskjutna fragor om utdémande av vite for overtriadelse av foreskrifterna
om kontantinsats och kredittid. I anslutning hértill har avtalats att kostna-
derna skall gildas med inflytande viten eller, darest dylika medel saknas,
betalas av automobilhandlareférbundet, dock med ratt f6r forbundet att av
statsmedel utfa en tredjedel av vad férbundet silunda utgivit. Att déma av
erfarenheterna fran forut gillande 6verenskommelse kommer statsverket
genom ett sidant atagande att asamkas endast obetydliga utgifter; de kan
berdknas bli hogst 20000 kronor per ar riknat. Dessa eventuellt upp-
stdende utgifter synes lampligen boéra bestridas fridn den i kommerskolle-
giets omkostnadsanslag ingdende delposten till 6vriga expenser.

Utskottet

I den foreliggande propositionen har ldmnats en redogorelse for en mel-
lan kommerskollegium och Sveriges automobilhandlareférbund i april 1959
triaffad 6verenskommelse angaende vissa betalningsvillkor vid yrkesmissig
forsiljning av bilar. Overenskommelsen, som godkénts av Kungl. Maj:t,
innebar att kontantinsatsen skall uppga till 40 procent och kredittiden nor-
malt ej vara lingre 4n 15 manader, dock att tiden i fraga om droskbilar och
mindre lastbilar ma utstriackas till 24 ménader. En uttrycklig forutsittning
for 6verenskommelsen har varit att bilhandlare som star utanfér Gverens-
kommelsen genom forfattningsforeskrifter skall i fraga om kontantinsats
och kredittid samt paféljd for overtrdadelse av foreskrift hidrom vara under-
kastad bestimmelse som ej dr lindrigare 4n som stadgas i dverenskommel-
sen. Inom finansdepartementet har darfor utarbetats forslag till forordning
med foreskrifter om vissa betalningsvillkor vid yrkesmissig forsiljning av
bilar.

Utskottet vill framhélla att en reglering av avbetalningshandeln med bilar
forekommit i vart land sedan borjan av 1950-talet. Utskottet har intet att
erinra mot att denna reglering genom den hittills anvinda ordningen med
overenskommelse mellan myndigheterna och bilhandelns organisation fort-
satter. Da det enligt den triffade dverenskommelsen ir en forutsittning att
bilhandlare som stir utanfér éverenskommelsen skall vara underkastad be-
stimmelser som ej ir lindrigare 4n de i 6verenskommelsen angivna, ar ut-
skottet berett tillstyrka det framlagda forslaget till forordning i &mnet.
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Vad speciellt giller kontantinsatsens minimibelopp och kredittidens maxi-
mildngd har utskottet icke nigon erinran mot vad férordningen, som i dessa
avseenden é#r likalydande med O6verenskommelsen, innehéller héarutinnan.
Utskottet utgar emellertid fran att det framdeles kan bliva aktuellt att vid-
taga dndringar betriffande foreskrifterna om kontantinsats och kredittid
med hénsyn till vixlingarna i konjunkturerna. Sdsom forutsatts i proposi-
tionen torde det f& ankomma pa Kungl. Maj:t att efter féorhandlingar med
automobilhandlareférbundet besluta om sddana dndringar i férordningen.

D4 vad i propositionen i 6vrigt anférts ej givit anledning till erinran eller
uttalande fran utskottet, hemstaller utskottet,

att riksdagen i anledning av foérevarande proposition matte
i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kidnna
vad utskottet ovan anfort.

Stockholm den 20 oktober 1959

P& bankoutskottets végnar:
K. G. EWERLOF

Ndrvarande:

fran f6rsta kammaren: herrar Ewerlof, Boo, Fahlander, Schmidt, Lars-
son, Nils Theodor*, Strandler och Larsson, Ake*; samt

frin andra kammaren: herrar Skoldin, Regnéll, Agerberg*, Adamsson,
Johnsson i Skoglosa, Bengtsson i Landskrona, Agren och Ekstrom i Iggesund.

* Ej ndrvarande vid justeringen.

Reservation

av herr Regnéll, som ansell att utskottets utlatande bort ha féljande ly-
delse:

»I Kungl. Maj:ts proposition nr 155 foreslas lagstiftning betriaffande
lagsta procentuella kontantutbetalning samt lingsta kredittid, som skall
f& tillimpas vid yrkesmissig forsialjning av bilar. Vidare framligges i pro-
positionen forslag till straffbestimmelser att gilla vid brott mot bestim-
melserna om kreditvillkor.

I olika sammanhang har tidigare — dven fran chefens for finansdepar-
tementet sida — hévdats, att frivilliga 6verenskommelser mellan staten och
vederbérande bransch borde vara att foredraga framfér lagstiftning i de

2 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 8 saml. Nr 43
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fall, dar samhéllsekonomiska hiansyn péafordrar restriktiva avbetalningsvill-
kor. Frivilliglinjen forordades dven i den promemoria, som i november 1958
overldamnades till chefen for finansdepartementet av *1957 ars utredning for
avbetalningsregler inom bilhandeln’.

Att handeln med bilar ér ett betydelsefullt avsniti av samhillsekonomien
ar utan vidare klart. I och foér sig kan emellertid detta faktum enligt ut-
skottets mening ej anses utgéra tillrdackligt skal for att infora sarlagstift-
ning, innebdrande hardare reglering av avbetalningshandeln inom en viss
bransch én inom andra. Sidan lagstiftning innebér enligt utskottets &sikt en
icke onskvird dirigering av konsumenternas fria val. Vad betriffar privat-
bilismen har denna ostridligen en védxande prakiisk betydelse, inte minst
for landsbygdens befolkning. Vad ater betriffar att genom speciallagstift-
ning foérsvara kreditgivning &t kdpare av droskbilar, mindre lastbilar och
skdpvagnar, forefaller en sidan atgird g& helt emot den onskan att stdda
smaforetagsamheten, at vilken riksdagen i andra sammanhang givit ut-
tryck.

Vid sidan av dessa principiella synpunkter vill utskottet uttala sin tvek-
samhet, huruvida den ifrigasatta lagstiftningen komme att innebira en
uppbromsning av bilférsiljningen, som skulle kunna siigas ha nigon som
helst samhillsekonomisk betydelse. Redan branschens starkt kapitalkri-
vande karaktir alidgger forsaljarna restriklivitet i kreditvillkoren. Den rela-
tiva littheten for lontagare och andra att fér konsumtionsindamal lana
pengar under nyinférda laneformer i sparbanker och affirsbanker torde
ocksd vara en omstindighet, som ir idgnad minska effekten av den fore-
slagna lagstiftningen.

Dé utskotlet sdlunda anser principiella skil tala mot sirlagstiftning av
foreslagen art samt ifragasitter dess samhillsekonomiska betydelse, far ut-
skottet hemstilla, att riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts férevarande pro-
position nr 155.»
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