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Nr 5

Utlatande i anledning av vickta motioner om skyldighet att vid
forsdaljning av begagnad bil forete protokoll éver test-
ning rérande bilens beskaffenhet.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr 326 i forsta kammaren av herrar
Franzén och Carlsson, Georg, samt nr 398 i andra kammaren av herrar
Elmwall och Vigelsbo.

I motionerna, vilka ir likalydande, har hemstallts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning och férslag angiende
skyldighet att vid forsiljning av begagnad bil forete protokoll over test-
ning av bilens beskaffenhet i enlighet med motionens syfte».

En redogorelse for innehallet i motionerna limnas i det féljande.

Gillande bestiimmelser:om kontroll 6ver motordrivna fordon och
slipfordon m.m.

Kontroll 6ver motordrivna fordon och slidpfordon sker dels vid registrering
och dels vid 16pande kontroll. Bestammelser hiarom finns i vdgtrafikforord-
ningen den 28 september 1951 och i férordningen den 25 oktober 1940 anga-
ende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.

Bestimmelserna om registrering ir i huvudsak féljande.

Hos linsstyrelse skall foras bilregister och bilreservregister. Motorfordon,
traktorer, som ér forsedda med gummihjul eller med band, samt slapfordon
skall upptagas och redovisas i bilregister eller bilreservregister. Fordon, som
ir upptaget i bilregister, bendmnes registrerat. Fordon, upptaget i bilreserv-
register, beniamnes reservregistrerat. Sasom villkor fér fordons upptagande
i bilregister skall gilla, att fordonet inom ett &r fore ingivandet av registre-
ringsansokan antingen godkints vid registreringsbesiktning eller ock upp-
tagits i typintyg samt att fordonet icke darefter underkastats sddan éndring,
att det ej lingre Gverensstimmer med uppgifterna i utfiardat besiktnings-
instrument eller typintyg.

Motorfordon eller med gummihjul eller med band férsedd traktor ma
tagas i bruk endast om fordonet ir registrerat. Slipfordon ma dragas av bil
endast om sliapfordonet ar registrerat.

1 — Bihang till riksdagens protokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nr 5
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Befinnes vid sadan besiktning av fordon, som éar avsedd att ligga till grund
for registerforing betriffande fordonet, registreringsbesiktning, att fordonet
ar i foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda besikitningsinstru-
ment.

Tillverkare har i riket av motorfordon, traktorer eller slipfordon eller har
i riket bosatt generalagent for sadan tillverkare i utlandet ma erhalla till-
stand att fa olika typer av tillverkningen besiktigade, typbesiktning. Darest
motorfordon, traktor eller slipfordon enligt intyg, utfardat av tillverkare
eller generalagent med tillstand till typbesiktning, ar i 6verensstimmelse
med typfordon, som blivit for denne besiktigat och godkint, eller foreter
endast sddana avvikelser fran typfordonet, vilka ar att hanfora till fordonets
utstyrsel och icke forandrar dess beskattningsforhallande, skall sa anses som
om fordonet godkéants vid registreringsbesiktning den dag intyget utfardats.
Dylikt intyg, typintyg, far icke utfardas betriffande fordon, som ar eller
varit registrerat.

Fordon skall registreras hos ldnsstyrelsen i det 1an, dar fordonet har sin
hemort. Ansékan om registrering av fordon skall goras skriftligen och vara
atfoljd av bl. a. vederborligt besiktningsinstrument eller typintyg.

Har registrerat fordon efter utfirdande av besiktningsinstrument under-
gatt sadan andring att det ej langre 6verensstimmer med uppgifterna i ut-
fardat besiktningsinstrument eller typintyg skall fordonet inom tre veckor
fran det dndringen skedde instéllas infor besiktningsmannen fér ny registre-
ringsbesiktning.

For den l6pande kontrollen av motordrivna fordon och slipfordon finnes
stadgat bl. a. foljande.

Lansstyrelse dger, néir sa finnes pakallat, forelagga dgare av motordrivet
fordon eller sldpfordon att inom viss tid instilla fordonet hos besiktnings-
man till kontrollbesiktning. D4 besiktning eller annan undersékning av
motordrivet fordon eller slapfordon dértill féranleder eller di sadant fordon
undanhalles besiktning, som férelagts av lansstyrelse eller vid flygande in-
spektion, méa lansstyrelsen meddela forbud att anvianda fordonet, korférbud.

Polisman, som lansstyrelse forordnat hartill, s ock besiktningsman dger
att undersoka och provkoéra motordrivet fordon eller slapfordon, som av
honom antraffas pa vag, for kontroll av fordonets beskaffenhet och utrust-
ning, flygande inspektion. Befinnes fordonet vara sa bristfilligt, att det ej
utan uppenbar fara for trafiksdkerheten kan vidare nyttjas, dger forratt-
ningsmannen meddela koérforbud betraffande fordonet. Forbudet lédnder till
omedelbar efterrittelse och galler for hela riket intill dess bristen blivit av-
hjalpt och besiktningsman efter kontrollbesiktning intygat, att fordonet ar
i foreskrivet skick. Befinnes fordonet vara bristfilligt, dock i mindre om-
fattning 4n nyss namnts, dger forrattningsmannen, om péapekande eller er-
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inran anses icke vara till fyllest, foreldgga fordonets figare att avhjilpa an-
mérkta bristfilligheter pa fordonet och att inom viss tid installa detsamma
hos besiktningsman fér kontrollbesiktning eller, om de anmirkta bristfallig-
heterna finnes vara av blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, att
inom angiven tid genom intyg av polisman eller reparator eller eljest pa
tillforlitligt satt for forrattningsmannen styrka, att bristfilligheterna blivit
avhjilpta.

Vid anmélan av fordon till kontrollbesiktning skall foretes besiktnings-
instrument eller typintyg. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ar i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfiarda intyg harom.

Nagra regler om periodiskt aterkommande kontrollbesiktning av fordon i
allménhet finns inte. I fraga om vissa grupper av fordon har dock en skarpt
kontroll foreskrivits. Salanda skall vissa utryckningsfordon (brandbilar och
ambulanser), fordon, som anvéindes fér 6vningskorning i korskola eller som
drives med acetylen- eller gengas, sa ock fordon, som i yrkesmissig trafik
anviandes for personbefordran (huvudsakligen droskbilar och bussar), inom
ett ar efter narmast foregaende besiktning av dgaren instillas hos besikt-
ningsman for kontrollbesiktning. Vidare galler, att fordon, som anvindes i
uthyrningsrorelse, skall instillas for kontrollbesiktning inom 6 manader
efter niarmast foregaende besiktning.

Historik

1953 ars trafiksdkerhetsutredning framholl i sitt betidnkande »Trafik-
sikerhet IT> (SOU 1957: 18), alt det ur trafiksikerhetssynpunkt vore beratti-
gat att lata samtliga motorfordon med vissa regelbundna mellanrum bli fére-
mal for en kontrolibesiktning. D4 den befintliga besiktningsorganisationen
emellertid icke pa langt nar hade vare sig de personella eller materiella re-
surserna for en sa vidlyftig fordonskontroll, ansag sig utredningen icke bora
framligga ett sa langt gaende forslag. Da det gillde att f4 till stand en for-
bittrad fordonskontroll, som med minsta mojliga arbetsokning for besikt-
ningsorganisationen skulle kunna ge storsta maéjliga utbyte ur trafiksiker-
hetssynpunkt, framstode det enligt utredningen ur manga synpunkter sasom
andamalsenligt, att kontrollen anknyter till den tidpunkt, da ett fordon byter
dagare. Utredningen foreslog darfor att vagtrafikféorordningen skulle komplet-
teras med ett stadgande av innehall, att diarest motorfordon bytt dgare till
f6ljd av kop, byte eller gava, till den anmilan eller den ansékan, som med
anledning darav ingives, skall fogas ett inom 3 manader fore forvirvet utfir-
dat intyg att fordonet vid kontrollbesiktning befunnits vara i foreskrivet
skick. Denna skyldighet skulle dock giilla endast i fraga om fordon, som by-
ter agare sedan 5 ar forflutit efter utgangen av det ar, som pa besiktnings-
instrumentet antecknats sasom fordonets modellar.

Vid remissbehandlingen av betinkandet tillstyrktes forslaget om aterkom-
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mande kontrollbesiktning i de flesta yttrandena, och i atskilliga fall uttalades
onskemal om skirpning av de foreslagna bestimmelserna. I en del yttranden
gavs dock uttryck for betinksamhet mot forslaget med hinsyn till besikt-
ningsmannaorganisationens begriansade personalresurser.

1958 dars A-riksdag. Den pa trafiksikerhetsutredningens nyssnimnda be-
tainkande grundade propositionen nr 69 till 1958 ars A-riksdag med forslag
till dndringar i vigtrafikférordningen m. m. upptog icke utredningens for-
slag om kontrollbesiktning av ildre fordon. Féredragande departementsche-
fen, statsradet Skoglund, anférde hiarom bl. a. féljande.

Det dr utan tvekan en brist i trafiklagstiftningen, att nigon allméin fore-
skrift icke finnes om skyldighet att lata dldre motorfordon underga perio-
disk kontrollbesikining. Utredningens forslag att sddan skyldighet skall
foreskrivas betraffande éildre fordon, som blir féremal for 6verlatelse, ar ur
denna synpunkt vélbetankt.

Emellertid har den starka ansvillningen av bilparken och kanske fram-
for allt den stora méingden ansokningar om koérkort under senare ar stallt
besiktningsmannaorganisationen infér en arbetsborda, som det blivit allt
svirare att bemistra. Inforandet av besiktningstvang for de avseviarda kate-
gorier dldre bilar, som asyftas med utredningens forslag, medfér ytterligare
arbetsuppgifter, som organisationen icke kan ombesérja utan att allvarligt
eftersitta sina 6vriga, lika viktiga aligganden. Det torde icke vara mdjligt
att med bibehallande av limpliga kompetenskrav fa till stdnd en personal-
6kning av den omfattning, som erfordras for att halla befattningshavarnas
goromadl pa en rimlig niva och samtidigt genomféra den av utredningen for-
ordade reformen.

Av nu anférda skil anser jag att den av utredningen férordade reformen
tyviarr méste fa tills vidare ansta.

I sitt av riksdagen godkidnda utlatande nr 20 anférde andra lagutskottet
bl. a. foljande.

Utskottet har ingen som helst anledning att ifragasitta riktigheten av an-
tagandet att resurserna for niarvarande icke ar tillrackliga f6r en mera bety-
dande utvidgning av kontrollbesiktningsskyldigheten. Bilinspektionens an-
strangda arbetslige har i flera sammanhang omvittnats. Fran denna ut-
gangspunkt delar utskottet alltsid departementschefens uppfattning att ett
genomforande av den av utredningen forordade reformen tills vidare méste
anstd. Emellertid finner utskottet angeliaget framhélla nodvindigheten av
att kraftiga atgarder vidtages for en forstarkning av bilinspektionens resur-
ser, si att genomférandet av vilbetinkta reformer i stil med den féreslagna
icke onddigtvis skjutes pa framtiden.

1958 drs B-riksdag. Delvis samma syfte som de nu férevarande motionerna
hade de vid 1958 ars B-riksdag vickta likalydande motionerna 1: 149 och
I1: 244. Motionarerna énskade utredning av fragan om dterkommande siker-
hetsbesiktning av bilar. De hanforde sig till det nyss atergivna yttrandet av
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foredragande departementschefen i proposition nr 69 till 1958 ars A-riksdag

och forordade, att sakerhetsbesiktningarna — i stillet for att utforas inom
bilinspektionen — skulle utféras av testanstalter och bilverkstider med er-

forderlig utrustning, allt under éverinseende av Sveriges bilprovningsniimnd,
ett nybildat organ sammansatt av representanter fér Motorforarnas helnyk-
terhetsférbund, Motorminnens riksforbund, Kungliga automobilklubben,
Stockholms handelskammare, Sveriges automobilhandlareférbund och Bil-
verkstiddernas riksférbund.

I yttrande 6ver motionerna anférde véig- och vattenbyggnadsstyrelsen bl. a.
foljande.

Styrelsen hyser — — — starka betinkligheter mot att éverlata kontroll
av ifrigavarande slag till de privata verkstiderna. Aven om objektiviteten
hos det foreslagna kontrollorganet ej bor ifragasittas, torde det dock i prak-
tiken bliva omojligt att férebygga att kontrollen paverkas av det émtaliga
férhallandet mellan kontrollorganet-verkstaden och fordonsiagaren-kunden.
Den noggranna verkstaden kan riskera beskyllningar fér kitslighet och stri-
van att skaffa arbete till verkstaden genom opékallade underkinnanden,
medan den verkstad som ser genom fingrarna med felen kan parikna flera
kunder. Det kan enligt styrelsens mening ej vara en riktig princip att 6ver-
lata kontrollen till organ, som ej star fristiende fran vinstintresset.

Ytterligare en omstiandighet talar emot forslaget. De verkstiider, som kan
komma i friga for kontroll, dgs ofta av bilfirmor med viss miirkesrepresenta-
tion och de atager sig ej reparationer av fordon av andra fabrikat. Att sidana
verkstider skulle besiktiga fordon av andra fabrikat éin det som firman re-
presenterar och som siljes av konkurrenter miste medféra uppenbara nack-
delar.

Styrelsen har darfér kommit till den bestimda uppfattningen, att kontroll-
besiktningar av det slag motionérerna avsett och vilka dr av stor betydelse
for trafiksikerheten bor utforas av statens bilinspektion, som saledes bor ut-
byggas for indamailet. Utbyggnaden till den omfattning som slutligt krivs
behover dock ej ske pa en gang. Kontrollbesiktningstvanget kan inféras
successivt. Lampligt ar att boérja med den kontrollbesiktning vid dgarebyte
som foreslagits av 1953 ars trafiksidkerhetsutredning. I sa fall torde behovet
av personalférstirkning vid bilinspektionen fér detta dindamal stanna vid
omkring 15 man.

Statspolisintendenten tillstyrkte i yttrande motiondrernas hemstillan med
det tillagget, att den onskade utredningen borde avse dven Aterkommande
besiktning av motorcyklar. I yttrandet anfordes vidare:

I samband med den flygande inspektion, som utévas av statspolisen, antraf-
fas arligen ett betydande antal fordon, som icke éro tillfredsstillande ur
trafiksikerhetssynpunkt. Ar 1957 antriaffades salunda 66 606 bristfilliga
fordon. I icke mindre &an 1 987 fall voro bristfilligheterna av sa allvarlig be-
skaffenhet att korforbud gavs. I 16 991 fall utfirdades foreliggande om kon-
trollbesikining. Kontroll genom polisman, reparator eller dylikt foreskrevs
betriffande 25 927 fordon. I 21 701 fall gavs papekanden eller erinringar. For
att hinna med sa manga fordon som mdojligt har statspolisen vid vissa till-
fillen begrinsat fordonsundersékningen till vissa for trafiksikerheten vik-
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tiga detaljer. I maj och juli 1958 foretogs saledes undersokningar begriansade
till att avse fordonens bromsanordningar. Kontrollen genomférdes under ti-
den 12—14 maj och 8—9 juli av halva antalet statspolisavdelningar och un-
der tiden 19—21 maj och 10—11 juli av de aterstdende avdelningarna. Sam-
manlagt undersoktes 15 310 fordon. Betraffande 4 250 av dessa konstate-
rades felaktigheter 4 bromsarna i storre eller mindre grad. For 64 av dessa
utfirdades korférbud och betraffande 1118 fordon foreliggande om kon-
trollbesiktning. I 1767 fall alades vederborande att uppvisa fordonet for
polisman. Papekanden och erinringar dgde rum betriiffande 1 301 fordon. De
anforda siffrorna synes ytterligare framhéva behovet av skiarpta bestimmel-
ser angdende periodiskt aterkommande kontrollbesiktning.

Aven Sveriges bilprovningsnimnd tillstyrkte motionirernas hemstillan.
Andra lagutskottet redogjorde i sitt utlatande (nr B 18) fér behandlingen
vid 1958 ars A-riksdag av trafiksidkerhetsutredningens forslag och fortsatte:

Sdsom framgar av det ovan anférda har fragan om aterkommande kon-
trollbesiktning av bilar nyligen gjorts till féremal fér utredning och ingaende
overviganden. MAlsidltningen har darvid varit en utokad besiktning inom
bilinspektionens ram. Utskottet, som i tidigare sammanhang framhallit vér-
det ur trafiksikerhetssynpunkt av aterkommande kontrollbesiktning av
ildre fordon, ar alltjaimt av den meningen, att man i férsta hand bor striva
efter en sadan forstarkning av statens bilinspektions resurser, att inspektio-
nen kan klara de 6kade uppgifter, som foljer av att ytterligare besiktnings-
skyldighet infordes. Svarigheterna nér det giller att successivt bygga ut bil-
inspektionen i erforderlig omfattning torde icke heller vara o6verstigliga. Att
i dagens lige overviga att 6verfora en del av ansvaret for besiktningarna till
Sveriges bilprovningsnamnd finner utskottet — som i sammanhanget vill
framhalla att ndmnden dnnu befinner sig i organisationsstadiet diaremot
foga realistiskt redan med hansyn dartill, att erfarenhet av namndens verk-
samhet dnnu saknas. Utskottet vill darutéver anfora, att utskottet finner de
betinkligheter, som vég- och vattenbyggnadsstyrelsen i sitt ovan atergivna
remissyttrande rest mot att i enlighet med i motionerna angivna riktlinjer
overfora besiktningsverksamheten till enskilda organ, beaktansvirda och vé-
gande. Mot bakgrunden av vad salunda anforts kan utskottet icke tillstyrka
en utredning av det slag motionarerna forordat.

Riksdagen godkinde utskottets avstyrkande utlatande.

Motionerna

I motionerna framhalles inledningsvis, att handeln med begagnade bilar
fatt allt storre omfattning och att flertalet av de personer, som koper begag-
nad bil, icke har sadan erfarenhet, som ger dem majlighet att beddma bilens
skick. Vidare anfores, att manga kopare icke ansett sig ha rad att kosta pa
reparationer, som kriavs for att bilen skall bli trafiksiiker, och att dirfér en
begagnad bil ofta utgér en fara i trafiken dven fér andra trafikanter. Motio-
néarerna fortsatter:

Det synes oss nédvandigt, att effektivare mojligheter till kontroll skapas
i friga om beskaffenheten hos begagnade bilar, som utbjudes till salu. Kopa-
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ren behéver sakkunnig hjilp for bedomning av bilens beskaffenhet. Myn-
digheterna behover ett instrument, som vid registreringsforfarandet ger klart
besked om bilens tillstind. Dessa syften skulle kunna tillgodoses, om lins-
styrelse iigde att auktorisera kiinda och erkiinda bilfirmor som biltestare.
Testningsprotokoll fran sadan auktoriserad bilfirma skulle foretes vid for-
saljning av begagnad bil till kinnedom for koparen om bilens beskaffenhet
och medfolja till linsstyrelse vid registreringsforfarandet. Skyldighet att
forete sidant testningsprotokoll skulle foreligga inte enbart for bilfirmor
utan for envar, som bjuder ut en begagnad bil till forsaljning.

Den inviandningen kan goras, att sidan testningsskyldighet icke bor gilla
betriffande obetydligt begagnad bil. Men det férekommer ofta, att obetydligt
begagnade bilar utbjudes till férsiljning av den anledningen, att de blivit
krockskadade, i vilket fall risker finns for dolda svagheter hos bilen. Test-
ning av obetydligt begagnad bil bér i allminhet icke bli sa kostsam. Lamp-
ligt kan vara att kriiva, att alla bilar, som korts mer &n t. ex. 500 mil, testas,
innan de utbjudes till forsiljning. Men avviagningen hirav bér nirmare
provas.

En sadan obligatorisk testning av begagnade bilar, som vi forordar, skulle
vara av stor betydelse for den bilképande allménheten, och samtidigt skulle
hérmed vinnas stérre siikerhet i den alltmer 6kande trafiken.

Utskottet

Motionérerna begir en utredning angaende skyldighet for sédljare av be-
gagnad bil att forete protokoll ver testning rorande bilens beskaffenhet. Av
motiveringen till deras hemstillan framgar, att de asyftar dels ekonomiskt
skydd foér mindre erfarna kdpare av begagnade bilar, dels 6kad trafiksiker-
het genom att handeln med icke trafiksikra bilar skulle forsvaras.

Mot otillbérliga forfaranden av siljare utgor stadgandena i strafflagen om
straff for bedrageri och andra oredlighetsbrott skydd i viss utstrickning.
Dar straff kan komma i fraga och i vidstriickt omfattning dven i andra si-
tuationer kan képare vinna rittelse med stod av civilrattsliga regler om ater-
gang av kop samt om skadestind m. m. Diremot torde icke finnas nagra
foreskrifter, som syftar till att bereda kopare ekonomiskt skydd pa sitt lik-
nande det som motionirerna avser. Att infora sirskilda bestimmelser med
syfte att skapa sadant skydd fér bilképare bor enligt utskottets mening icke
komma i fraga. Den som dmnar kopa en begagnad bil har for évrigt goda
mojligheter att pa eget initiativ férviirva kiinnedom om bilens beskaffenhet.

Fran trafiksidkerhetssynpunkt ar kontrollbesiktning av begagnade bilar
utan tvivel av stort viirde. Da utskottet vid B- riksdagen ar 1958 behandlade
motioner med delvis likartal syfte, uttalade sig utskottet fér att man i forsta
hand borde striva efter en sadan férstirkning av statens bilinspektions re-
surser, att inspektionen kunde klara de dékade uppgifter, som skulle folja
av altt ytterligare besiktningsskyldighet infordes. Utskottet iir fortfarande av
denna uppfattning; att overlata siikerhetsbesiktningar till privata testan-
stalter och bilverkstider, vilkas objektivitet kunde komma att sittas i fraga,
maste vara forenat med bestimda oligenheter. Utskottet kan salunda in-
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staimma i de betankligheter mot en siadan ordning, som vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen anforde i sitt ovan citerade yttrande till utskottet vid
1958 ars B-riksdag.

En viss upprustning av bilinspektionen har foreslagits i arets statsverks-
proposition. Denna upprustning kommer visserligen icke i och for sig att
satta bilinspektionen i stdnd att beméstra de arbetsuppgifter ett inférande
av obligatoriska kontrollbesiktningar av begagnade bilar skulle medféra. Vid
behandlingen av forslag till vissa &ndringar i vagtrafiklagstiftningen vid 1958
ars A-riksdag uttalade sig emellertid, sisom framgar av den féregiende redo-
gorelsen, bade foredragande departementschefen och utskottet for obligato-
risk aterkommande kontrollbesiktning av begagnade bilar, och med hansyn
dartill kan antagas, att Kungl. Maj:t kommer att foreldgga riksdagen forslag
i amnet sa snart omstindigheterna medgiver.

Under aberopande av det anforda far utskottet hemstilla,

att motionerna I:326 och II:398 icke maétte foranleda
nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 26 februari 1959

Pa andra lagutskottets vagnar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel E. Svens-
son och Sunne, fru Giarda Svenson, herr Mannerskantz, fru Hamrin-Thorell
samt herr Magnusson#;

frin andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Lundberg och Odhe,
froken Hojer samt herrar Fredriksson, Rimmerfors, Gustavsson i Alvesta
och Hamilton.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av fru Garda Svenson och herr Gustavsson i Alvesta, vilka ansett, att utskot-
tet bort yttra:
Motionéarerna begar — — — (lika med utskottet) — — — skulle forsvaras.
Mot otillborliga forfaranden av siljare utgor stadgandena i strafflagen om
straff for bedriageri och andra oredlighetsbrott skydd i viss utstrackning.
Nar straff kan komma i fraga och i ndgon omfattning dven i andra situatio-
ner kan kopare vinna rattelse med stod av civilrattsliga regler om atergang
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av kop samt om skadestand m. m. Alltfor ofta blir emellertid det skydd som
rattsordningen ger verkningslost, antingen pa grund av bevissvarigheter eller
emedan siljaren saknar utmaitningsbara tillgangar. Sarskilt med héansyn till
att de som koper begagnade bilar mestadels ér personer i blygsam ekono-
misk stillning ar det darfor nédvindigt, att samhéllet erbjuder ett effek-
tivare skydd. Obligatorisk testning vid 6verlatelse av begagnade bilar torde
utgoéra ett sadant.

Sddan testning ar uppenbarligen av stort virde dven fran trafiksikerhets-
synpunkt.

Da utskottet vid B-riksdagen ar 1958 behandlade motioner med delvis
likartat syfte, uttalade sig utskottet for att man i forsta hand borde striava
efter en saddan forstiarkning av statens bilinspektions resurser, att inspektio-
nen kunde klara de 6kade uppgifter, som skulle folja av att ytterligare be-
siktningsskyldighet inférdes. Emellertid saknas for narvarande, enligt vad
arets statsverksproposition ger vid handen, férutsittningar for en sadan
forstarkning. Av vikt ar darfor, att man i stéllet far till stand en uppbygg-
nad av privala testanstalter. En sadan uppbyggnad pagar for néarvarande,
och det torde inom nira framtid visa sig, om anstalterna vinner sadant all-
mént fortroende, som en offentlig auktorisation forutsatter.

Atskilliga fragor av ekonomisk, teknisk och juridisk art torde aktualiseras
i samband med 6verviagandena att genomféra en ordning sddan som den av
motionédrerna foreslagna.

Av betydelse ir, efter vilka grunder grinsen mellan testningspliktiga och
icke testningsplikliga fordon skall dragas. En metod éar att, sdsom férordats
1 motionerna, bestimma griansen efter fordonets korstricka, en annan att,
i likhet med 1953 ars trafiksidkerhetsutredning, lata fordonets alder vara
avgorande. Av ekonomiska och andra skél kan det visa sig lampligt att i
storre utstrackning 4n motiondrerna férordat undantaga foérhallandevis nya
bilar fran testningsskyldigheten.

Under aberopande av det anforda far utskottet hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna I: 326 och II: 398
maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning an-
gdende skyldighet att vid forsialjning av begagnad bil forete
protokoll over testning av bilens beskaffenhet i enlighet med
vad utskottet ovan anfort.

2 —- Bihang till riksdagens protokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nr 5



