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Nr 13

Utldtande i anledning av vickta motioner om foreskrifter rorande
fordon, som i mérker uppstillts pd vig utom tdttbebyggt
omrdde.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hiénvisade motioner, nr 90 i férsta kammaren av herrar Lund-
strom och Edstrom samt nr 123 i andra kammaren av herr Nihlfors m. fl.

I motionerna, vilka #r likalydande, har hemstillts, »att riksdagen hos
Kungl. Maj:t anhaller om skyndsam undersokning av for trafiksikerhetens
forbittrande erforderliga foreskrifter betriffande férvarnande tecken for
fordon, som i morker uppstiillts 4 vig utom tittbebyggt omrade, och att
Kungl. Maj:t infér nista ars riksdag framligger av undersékningen foran-
ledda férslag till dndringar i gillande vagtrafikforordning».

Betriffande de skil, motionirerna anfort till stéd for sitt yrkande, far
utskottet, i den méan redogorelse diarfor inte limnas i det foljande, hinvisa
till motionen 1I:123.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen
foreskriver inhéimtat yttrande fran kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens trafiksikerhetsrad. Dirjimte har pa utskottets begiran
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Kungl. auto-
mobilklubben (KAK), Motorminnens riksférbund (M), Motorférarnas hel-
nykterhetsfé6rbund (MHF) och Folkrérelsernas motorférbund (Fomo) yttrat
sig 1 drendet.

Gillande bestimmelser

Huvudreglerna om stannande och uppstillning av fordon ir meddelade i
49 § vdgtrafikforordningen den 28 september 1951. 1 paragrafens 1 mom.
stadgas, att fordon inte far stannas eller uppstillas pa vig pa sadan plats
eller sadant sitt, att fara uppstar for person eller egendom eller trafiken
onddigtvis hindras eller stores, samt att stannande och uppstillning savitt
mojligt skall ske pa vinstra sidan av vigen. I 2 mom. féreskrives bl. a., att
stannande eller uppstillning pa viig inte utan att trafikférhallandena det
foranleder far idga rum paA motorvig annorstides in pa parkeringsplats
och inte heller i skarp kurva eller nira siadan eller pa backkron eller i
nirheten dirav eller pA annan plats, dir sikten ir skymd. Vidare foreskri-
ves, att, om fordon p& grund av motorfel eller av annan sidan orsak blivit
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stdende pa plats som nu nidmnts, aligger det foraren att snarast avligsna
det fran korbanan.

Betriffande belysning pa fordon, som under morker ar uppstéllt pa vag,
har foreskrift meddelats i 51 § ndmnda forordning. I foreskriften, som inte
giller det fall da fordonet uppstillts pa parkeringsplats och inte heller da
tillfredsstillande viigbelysning ar anordnad, angives i huvudsak, att for-
donet skall vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet med
vad som ir foreskrivet, da fordonet fores under morker pa viag. Bestimmel-
sen innebir for bil visentligen, att de tva obligatoriska framlyktorna eller
sarskilda parkeringslyktor och vidare tva roda baklyktor skall vara tinda
samt att bilen skall vara forsedd med tva pd samma hdojd anbragta reflex-
anordningar, som aterkastar rott sken bakat. Tvahjulig motorcykel beho-
ver inte ha mer dn en framlykta, en baklykta och en reflexanordning. Sam-
ma giller moped och trampcykel.

Bestimmelsen om belysning pa fordon, som under morker uppstillts pa
vig, fick sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund for den da gjorda #énd-
ringen 13g ett ar 1954 framlagt betinkande av 1953 ars trafiksiikerhetsut-
redning (SOU 1954:38). Under remissbehandlingen av betinkandet erin-
rade KAK (se prop. 172/1955, s. 72), att ECE (Foérenta nationernas ekono-
miska kommission for Europa) framfort forslag om portabelt varnings-
mirke med reflexanordning att medforas i lastbilar; KAK ansag for sin
del liampligt med en bestimmelse om att alla bilar, traktorer och motor-
redskap skulle vara utrustade med siadant mirke eller annan jimférbar
signalanordning, t.ex. uppstillningsbar lykta med blinkande 1jus och till-
riacklig lystid. Forslag i den av KAK antydda riktningen forelades emeller-
tid inte riksdagen. Féredragande departementschefen yttrade om detta och
andra under remissbehandlingen framfoérda forslag, att de i ménga fall
var beaktansvirda men att de for sitt forverkligande fordrade undersok-
ningar och overviiganden, som inte limpligen kunde komma till stind i
det sammanhanget.

Motionerna

Motionirerna anfor bl. a.:

Erfarenheten visar, att det ar skillnaden i hastighet mellan fordonen i en
och samma kérriktning, som #r grundorsaken till de flesta trafikolyckor.
Hirav foljer att ett stillastiende (uppstillt eller parkerat) fordon utgor det
absolut farligaste trafikhindret. Ett stillastiende fordon skymmer sikten
for trafikanterna och tvingar bakifran kommande fordon att i och for pas-
sering sviinga ut till héger i korbanan med risk for sammanstotning med
moétande fordon. Ar fordonet uppstiillt dir synbarheten forsvaras pa grund
av oklar eller skymd sikt eller pa grund av morker, uppkommer dessutom
risken att fordonet bakifran pakores av andra fordon, som i tid ej observe-
rat hindret. Hir kan nidmnas, att enligt olycksstatistiken antalet bakifran
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pikorda stillastiaende bilar dr tre ginger sa stort som antalet bakifrin pa-
korda bilar i rorelse. Ar vigen smal, forefinnes dven risk for pakorning
framifran. Dir under morker tillfredsstillande vigbelysning saknas, till-
kommer de forsvarande omstindigheter, som framfor allt méte med annat
fordon medfor, niamligen i form av kontrast- och 6vergangsblindning och
dirav beroende nedsatt synférmaga hos den blindade foraren.

I det foljande gor motionérerna gillande, att bestaimmelsen i 51 § vig-
trafikforordningen om belysning pa fordon, som under morker dr uppstillt
pa viag, ar otillracklig. Som skil for pastiaendet anfér motionirerna:

1. att ljuset fran baklyktor och reflektorer icke pa nagot sitt varslar om
att fordonet star stilla;

2. att det icke ar mdojligt att med hjialp av nimnda ljus snabbt och sikert
uppskatta avstandet till fordonet i fraga;

3. att baklyktorna och reflektorerna icke ér synliga, om fordonet av en eller
annan anledning (motorfel, haveri) star uppstéillt i skarp kurva, bakom
backkron eller annorstides, dar sikten idr skymd;

4. att baklyset kan sittas ur funktion i hiindelse av haveri eller annan tra-
fikolycka, vilket dven giller reflexanordningar, i synnerhet sadana av
glas eller annat sprott material;

5. att ljuset fran baklyktor och reflektorer tillfilligt kan skymmas av for-
donets forare, passagerare eller andra vagtrafikanter.

Sasom ytterligare ett riskabelt trafikhinder framhaller motionirerna
fordonslast som fallit ned pa kérbanan och som ej markeras med vare sig
ljus eller reflexanordning.

Motionirerna yttrar i fortsiattningen, att féorvarningsmarkering av stilla-
stdende fordon och dirmed jamforliga trafikhinder av trafiksdkerhetsex-
pertisen anses vara det sikraste sittet att forebygga av dessa hinder orsa-
kade pakorningsolyckor. Motionidrerna framhaller, att arbetsutskottet for
forhindrande av trafikolyckor inom ECE i rapport den 16 februari 1954
(dok. TRANS/WP 23/14) for utmirkande av stillastiende fordon rekom-
menderat anviandningen av en triangelformad tavla, forsedd med réd bard
av reflekterande material, vilken skulle placeras pa koérbanan ett stycke
bakom fordonet. Motiondrerna niamner, att vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen i skrivelse den 21 februari 1955 till NTF sagt sig finna en av NTF pla-
nerad propagandaaktion for anvindning av reflextriangel vara ett vik-
tigt led i trafiksikerhetsarbetet. I det foljande yttrar motionirerna bl. a.:

Trafikforhallandena i vart land motiverar starkt skirpta lagbestimmel-
ser for att forebygga pakorningsolyckor, dd motorfordon star uppstillda pa
korbanan i morker. Hiar kan sisom ogynnsamma faktorer framhéallas den
langa tid av aret som morkertrafik dger rum i de norra delarna av vart land,
de manga backar och kurvor, som tyvirr alltjimt dr utmirkande for vart
viagnit, och av vart klimat betingade trafikhinder, som inte sillan gor for-
donen korodugliga. Otaliga exempel kan framdras fran kronikan éver viig-
trafikolyckor, dir pakorning skett bakifran i morker av bilister, som inte
kunnat observera ett stillastiende fordon. Sirskilt s. k. lingtradare eller
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andra storre och tyngre fordon som pakérts har fororsakat inte endast
svira materialskador utan fiven manga dodsfall.

Aven om Nationalféreningen for trafiksiikerhetens frimjande genom
reklam for sin varningstriangel kunnat i allt vidare kretsar fista uppmiirk-
samhet p& behovet av varningstecken fér i morker uppstillda fordon, synes
tiden nu vara inne for 6vervigande om inte skyldighet bor stadgas att ut-
mirka ett i morker pa viig utom tiittbebyggt omrade placerat fordon med
sdrskilt reflekterande varningstecken. En niirmare undersokning av detta
sporsmal och fragan i vilken omfattning en varningstriangel bor foreskrivas
i vart land far anses som synnerligen pakallad.

Remissyttrandena

Av remissinstanserna har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och trafik-
sikerhetsradet avstyrkt motionirernas utredningsyrkande. Ovriga remiss-
instanser har tillstyrkt yrkandet. Dirvid har NTF, MHF och Fomo bitritt
de av motiondrerna framférda synpunkterna, medan KAK och M férkla-
rat sig tveksamma om lampligheten av att foreskriva skyldighet att an-
vinda varningstriangel.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har férklarat sig dela motionirernas
uppfattning, att ett i mérker pa vig uppstillt fordon i atskilliga ligen kan
utgora ett farligt trafikhinder. Styrelsen har emellertid uttalat, att bestim-
melserna i 49 § 1 och 2 mom. samt 51 § vigtrafikférordningen torde ticka
flertalet fall av oldmpligt uppstillande och stannande av fordon pa vig.
Styrelsen har fortsatt:

For tillfillen, da ett kvarblivande av fordon pa korbanan dir sikten &r
skymd eller pa sadan plats, som omnimnts i 49 § 2 mom., icke kan und-
vikas, har styrelsen pa grundval av praktiska prov och efter samrad med
statspolisen redan ar 1955 forordat, att anordning till markering av fordon,
som uppstillts pa vig pa sadant sitt, att det kan utgora fara for andra
trafikanter, skulle utgéras av tre med roétt reflekterande material belagda
stavar, sammanstillda i form av en liksidig triangel med cirka 45 c¢m sida.
Den foreslagna utformningen av triangeln éverensstimde i huvudsak med de
rekommendationer om utmirkande av stillastiende fordon, som gjorts av
ECE:s arbetsutskott for forhindrande av trafikolyckor i dess av motioni-
rerna omnamnda rapport (dok. TRANS/WP 23/14).

For de speciella situationer, som kan uppkomma i samband med trafik-
olyckor, bargning av fordon el. dyl. férordade styrelsen samtidigt anvind-
ning av ett portabelt mérke, bestiende av symbolen enligt fig. 9 i vigmirkes-
kungorelsen »Avsmalnande vig» jimte en under detta varningsmirke an-
bragt tilliggstavla med texten »Kor sakta. Trafikolyckas.

Fran vissa intressegruppers sida, och sirskilt fran skogsigarhall, har
emellertid sedermera framforts onskemal om att fa anvinda sirskilda var-
ningsmérken da fordon vid lastning m. m. uppstilles pa viag i strid mot
foreskrifterna i 49 § vigtrafikforordningen. Styrelsen har for sin del av-
styrkt bifall till dessa framstillningar i den man drendena inkommit for
yttrande, bland annat med motiveringen att, om systemet med sirskilda var-
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ningsmirken mera allmint komme till anviandning, skulle kunna befaras,
att man efter hand blev mindre nogriiknad vid val av uppstillningsplatser.
Vidare har understrukits risken av att vid ett ¢kat antal vigmirken, ge-
nomsnittsbilistens uppmirksamhet kommer att avtrubbas, nagot som icke
skulle befrimja trafiksikerheten utan snarare fa motsatt verkan.

I stillet for att foreskriva anviindning av varningsmiirken i enlighet med
motioniirernas tanke, synes enligt styrelsens mening anstriingningarna bora
inriktas pa att forebygga uppstilllning av fordon pa koérbanan. Det synes
vidare limpligt, att den av Nationalféreningen for trafiksikerhetens friam-
jande sedan 1955 bedrivna propagandan fér anvindning av den s. k. NTF-
triangeln vid tillfillig uppstiillning av fordon pa vig fortsiitter diven fram-
deles.

Statens trafiksikerhetsrdd har inledningsvis uttalat, att radet ir vil
medvetet om den fara som fordon, vilka i morker uppstiillts pa vig utan-
for tittbebyggt omrade, utgor. Radet nimner dirpa, att fragan om var-
ningsmirken av i motionerna avsett slag, sisom framhallits ovan, berérts
under remissbehandlingen av 1953 ars trafiksikerhetsutrednings ar 1954
avgivna betdnkande (SOU 1954:38). I fortsiittningen anfor radet:

Trafiksikerhetsriadet vill icke ifragasiitta nyttan av anordningar av nyss
angivet slag eller av sidan beskaffenhet som motionirerna nimnt. Emeller-
tid anser ridet, att det icke nu bér komma i fraga att foreskriva ytterligare
anordningar till forhindrande av olyckor av den typ motionirerna nimnt.
Dérest fordonsforare iakttager de stadganden som redan finnas, torde ris-
kerna for olyckor vara ganska sméi. Det dr angeliget att i detta samman-
hang framhélla vikten av att fordon, som av nagon anledning maste stannas
eller stillas upp pa vig, fores till forefintliga siirskilda parkeringsplatser
vid viigen eller, om detta icke kan ske, placeras si langt borta fran sjilva
vighanan som mojligt.

Det ér enligt radets mening hogst onskvirt att en effektiv propaganda
gores for sidana anordningar som hopfillbara varningstrianglar av reflekte-
rande material av typ NTF-triangeln eller andra anordningar av liknande
beskaffenhet.

Ehuru trafiksikerhetsradet salunda finner den i motionerna begiirda un-
dersokningen nu icke vara pakallad, kan man enligt ridets mening dock
icke helt bortse fran vad motionérerna anfort. Sedan ytterligare erfarenhet
vunnits av de skirpta bestimmelser i hithérande hinseende, vilka infordes
1955, bor man dirfor vid en 6versyn eller omarbetning av vigtrafikférord-
ningen ha fortsatt uppmiirksamhet riktad pa problemet hindrande foremal
A viagbana.

NTF har anfort:

Sasom i motionerna framhéalles har NTF genom olika atgiirder kunnat i
allt vidare kretsar fiista uppmirksamhet pa behovet av varningstecken for
i morker uppstillda fordon. NTF har koncentrerat sin upplysningsverk-
samhet kring den varningstriangel, som efter internationella éverenskom-
melser forordas av kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Denna upplys-
ningsverksamhet har medfért att varningstrianglar nu tillverkas i stor om-
fattning och tillhandahélles allmint i biltillbehérshandeln.
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NTF bitridder de i motionerna framférda synpunkterna och tillstyrker
motiondrernas hemstillan om undersokning i vad méan foérhallandena kan
foranleda skirpta bestimmelser om forvarningstecken for fordon, som upp-
stallts pa viag i morker. Det synes emellertid angeliget att en sddan under-
sokning icke begriansar sig till enbart forhallandena under dygnets morka
timmar, utan jimvil beaktar andra tillfdllen, da oavsett ljusforhallandena
behovet av forvarningstecken for parkerade eller eljest uppstillda fordon
kan vara pakallat, sisom exempelvis nedanfor backkron, i kurvor eller i
ovrigt da sikten dr skymd.

MHF har till en borjan forklarat sig dela motionédrernas uppfattning, att
starka skil talar for en skirpning av bestimmelserna om utmirkning av
fordon, som genom missode eller av annan anledning tvingats stanna pa
plats, dir risker for trafiksikerheten kan uppstd. Vidare anfor forbundet,
att fordonsforaren ofta saknar majlighet att, sdsom asyftas med stadgan-
det 1 49 § 2 mom. vagtrafikférordningen, avligsna fordonet fran koérbanan
sa snabbt att inte risk for olyckor uppstar. MHF fortsitter:

MHF foreslar darfor att lagtexten kompletteras med ett aldggande att var-
ningsmirken skall utstillas pa vigbanan, om inte fordonet omedelbart kan
avldgsnas. Regeln bor gilla inte endast under morker, utan dven under den
ljusa tiden av dygnet. P4 grund av den kuperade terrdngen i vart land och
de ofta kurviga vigarna ir platserna talrika, dir fordonsstopp pa viigbanan
innebir allvarliga risker.

Den av motionirerna forordade reflekterande forvarningstriangeln av typ,
som godkiints av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, synes oss vara ett effek-
tivt, praktiskt liksom ekonomiskt sett godtagbart medel att utmirka stilla-
stdende fordon. Triangeln har den visentliga fordelen att kunna utnyttjas
iven pa dagen. Kostnaden for anskaffandet av varningstrianglar, synes oss
inte utgora nagot hinder for lagstiftning om obligatorisk utrustning. Skyl-
dighet att medfora varningsutrustning bor aligga motorfordon med undan-
tag av motorcyklar och mopeder.

MHF betraktar detta drende som ytterst angeléget och vill framhalla, att
angeligenhetsgraden 6kar i samma takt som det stiandigt vixande bilbestan-
det. Darfor ansluter sig MHF till den av motionirerna gjorda hemstillan om
en skyndsam utredning. Som underlag for undersékningen kan anvindas de
lagbestimmelser, som redan vidtagits i ett flertal europeiska linder. Senast
har Italien (december 1958) infort bestimmelser i det syfte motionédrerna
{oreslagit.

KAK har anfort:

KAK delar motioniirernas uppfattning att de trafikolyckor som uppstatt
genom pakorning i morker av stillastiende fordon, som saknat belysnings-
och varningsanordningar, bor upptagas till omsorgsfull prévning. KAK stél-
ler sig emellertid rent generellt synnerligen tveksam till inférandet av obli-
gatoriska bestimmelser med avseende pa utrustningsdetaljer, sarskilt d4 det
giller 16sa sddana, varfor lagstiftningsatgiarder i dylika fall enligt KAKs
uppfattning knappast ar limpliga. Diremot synes de propagandadtgirder,
som bl. a. KAK deltagit i, kunna intensifieras.
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Under alla forhallanden torde det vara virdefullt att fa fragan allsidigt
belyst, varfor KAK inte vill motséitta sig motionirernas hemstillan om en
utredning.

M har anfort:

M har sedan lang tid tillbaka propagerat for anvindandet av NTFs var-
ningstrianglar for under morker uppstillda fordon. Aven om ett 6kat intresse
for trianglarnas anvindning har kunnat konstateras, ar vi tveksamma om
lampligheten av att i lag foreskriva deras anviandning. D4 det emellertid kan
anforas starka skil savil for som emot ett obligatorium i detta avseende,
vill férbundet tillstyrka motionerna om en utredning.

Utskottet

Motionidrerna begir utredning syftande till skyldighet att med reflekte-
rande forvarningstecken utmirka motorfordon, som i moérker dr uppstillt
pa vig utanfor tiattbebyggt omrade. Harigenom skulle enligt motionirernas
mening antalet olyckor, som beror pa att stillastiende fordon under mor-
ker blir pakérda bakifran, kunna minskas avseviart. Motionirerna nimner
som ett lampligt sddant varningstecken en av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen godkand triangelformad metallram med rott reflexmaterial. Ramen,
som ar hopfillbar, dr avsedd att stillas upp vid viagkanten ett stycke bakom
fordonet.

I viagtrafikforordningen finns vissa bestimmelser, som #r avsedda att
motverka olyckor av ndmnda slag. Salunda #ir det forbjudet att stanna
fordon pa sadan plats eller pa siadant sétt, att fara uppstar for person eller
egendom. Sedan 1955 ar det ocksa forbjudet att under moérker ha sitt for-
don staende pa vig, dar tillfredsstillande vigbelysning saknas, om inte
fordonet har tind parkeringsbelysning fram och bak och dessutom ar for-
sett med réda reflexanordningar baktill. Vidare giller sedan ar 1958, att
forare snarast mojligt skall fran kérbanan avlidgsna fordon, som pa grund
av motorfel eller av liknande orsak har blivit stiende pa plats, dir det inte
far stannas.

Motionsyrkandet har avstyrkts av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens trafiksikerhetsrad men tillstyrkts av ovriga remissinstanser, nim-
ligen Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Kung-
liga automobilklubben (KAK), Motorminnens riksférbund (M), Motorfo-
rarnas helnykterhetsforbund (MHF) och Folkrorelsernas motorforbund
(Fomo).

Ingen av remissinstanserna har ifragasatt virdet fran trafiksiikerhets-
synpunkt av forvarningstecken i de av motionirerna asyftade fallen. En-



8 Andra lagutskottets utldtande nr 13 dr 1959

dast NTF, MHF och Fomo har emellertid anslutit sig till énskemalet om
skyldighet att medféra och anvinda sidana. KAK och M har, ehuru de inte
motsatt sig utredningsyrkandet, forklarat sig tveksamma i frigan om tving-
ande bestimmelser. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och trafiksikerhets-
radet har gett uttryck for uppfattningen, att man i forsta hand bor inrikta
sig pa att hindra att fordon limnas kvar pa vigarna. Trafiksikerhetsradet
har menat, att redan de gillande bestimmelserna, om de efterlevs, bér
gora olycksriskerna ganska sma. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
anfort liknande synpunkter.

De s.k. morkerolyckorna utgor otvivelaktigt ett stort problem. Under
ar 1958 omkom salunda, enligt preliminira statistiska uppgifter, 107 per-
soner vid sddana olyckor. Av uppgifterna framgar tyvirr inte, hur manga
av dodsfallen som intraffat vid olyckor av den typ som avses i motionerna,
men foérdelningen av dodsfallen pa olika trafikantgrupper ger stod for
antagande, att de allra flesta dodsfallen har foranletts av olyckor av andra
slag. Dodsfallsstatistiken domineras salunda av cyklister och fotgingare
(27 resp. 56 dodsfall).

Utskottet anser i likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och tra-
fiksidkerhetsradet, att anstringningarna att minska antalet av de av motio-
nirerna avsedda olyckorna i forsta hand bor inriktas pa att fé6rméa fordons-
forarna att iaktta skyldigheten att féra bort fordonen fran kérbanan. De
gillande bestimmelserna ir enligt utskottets mening vil fignade att verka i
denna riktning. Utéver vad ovan sagts om dessa bestimmelser vill utskot-
tet erinra om mojligheterna att genom lokala foreskrifter stadga férbud
att parkera eller stanna fordon pa vigstrickor, dir faran foér olyckor erfa-
renhetsmissigt ar stor. Sadana forbud bor efter hand som parkeringsplat-
ser inrittas i anslutning till vigarna kunna meddelas i allt stérre utstrick-
ning.

De atgérder, som under senare ar vidtagits for att minska antalet mor-
kerolyckor, har foregatts av noggranna utredningar och utan tvivel varit
dndamaélsenliga. Det synes utskottet tveksamt, om mycket star att vinna
med ytterligare utredningar i dmnet. I varje fall idr utskottet inte berett
att tillstyrka en utredning med syfte att férvarningstecken skall bli obliga-
toriska betriffande alla slag av motorfordon. Diremot torde det vara lamp-
ligt, om utvecklingen betriffande morkerolyckorna fortlspande foljdes av
statens trafiksiikerhetsrad eller annan limplig myndighet. Det skulle sa-
lunda vara av viarde om det statistiska materialet kunde utékas och bear-
betas, s& att man kunde fa fram sikert underlag for ytterligare atgirder
mot morkerolyckorna. En sadan undersékning skulle mihinda visa, att
skil finns att infora skyldighet att — i enlighet med vad som lir gilla i
nagra andra europeiska linder — under moérker utmirka vissa slag av
fordon pa det sitt motionirerna tinkt sig.
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Under aberopande av vad silunda anférts hemstiller utskottet,
att riksdagen i anledning av férevarande motioner, 1:90
och II:123, ville i skrivelse till Kungl. Maj:t giva till kinna
vad utskottet anfort.

Stockholm den 8 april 1959

Pi andra lagutskottets viignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har néiirvarit
frdn f6rsta kammaren: herrar Strand, Axel E. Svensson och Sunne,
fru Carlgvist samt herrar Akesson, Magnusson, Thorsten Larsson och
Ringaby;
frin an d r a kammaren: herrar Jacobsson i Tobo och Nilsson i Goteborg,
froken Wetterstrom, herr Carlsson i Bakerdd, fru Sandstrém, herr Johans-
son i Sodertélje, fru Eriksson i Angelholm samt fru Svensson.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1959.9 saml. 2 avd. Nr 13



