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Nr 10

Utlatande i anledning av vickt motion om atgérder fér en 6kning
av den svenska bilproduktionen.

I en inom andra kammaren under nr 26 vickt motion, som hinvisats till
bankoutskottet, har herrar Holmberg och Hagberg foreslagit, att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller om atgédrder snarast for en 6kning
av svensk bilproduktion antingen genom ett statligt foretag i branschen
elier genom samverkan mellan staten och privata foretagare samt att dér-
vid sirskilt beaktas behovet av ett bittre differentierat niringsliv i Norr-
land.

Betriffande motiveringen for yrkandet torde, i den man redogorelse hér-
for icke limnas i det f6ljande, fa hénvisas till motionen.

Over motionen har utskottet i vederborlig ordning inhdmtat utlitande
fran kommerskollegium och arbetsmarknadsstyrelsen. Kollegium har vid
sitt utlatande fogat yttranden fran handelskamrarna i Stockholm, Gdivle,
Sundsvall och Luled. Dirjimte har Sveriges automobilindustriférening be-
retts tillfdlle avgiva yttrande i drendet.

Kommerskollegium anfoér foljande.

De sirskilda frigor av sysselsittnings- och lokaliseringspolitisk natur
som gora sig gillande i Norrland utgora problem av betydande rickvidd,
som uppenbarligen #ro fortjinta att uppmirksammas, och det kan ocksa
erinras om att hithérande spérsmal dro foremal fér fortlopande Gversyn ge-
nom en sirskild utredning och fran berérda lokala organs sida. Det ir emel-
lertid tacknimligt att frigor avseende Norrlandsproblemen sdsom hér skett
dven blir foremal f6r en mera allmin debatt och att sdlunda olika forslag
till 16sning av dessa problem upptagas till diskussion.

Kollegium stéller sig emellertid for sin del tveksam till de forslag som
framlagts i motionen, frimst med hénsyn till de foljdverkningar en statlig
bilproduktion kan antagas medféra for sysselsidttningen inom de foretag
inom landet, som redan nu dro verksamma pa detta omrade. Kollegium kan
heller icke dela motiondrernas uppfattning att den omsténdigheten att de
personbilar som forsiljas i Sverige till 6vervigande del bestar av importera-
de vagnar utgor belagg for att det i vart land funnes marknad f6r en visent-
ligt storre inhemsk bilproduktion &n den nuvarande. Detta pastiende mot-
siges bl. a. av att en avsevird del av de inom landet producerade bilarna
exporteras. Anledning finnes antaga att en statlig bilfabrikation komme att
inverka himmande pa de 6vriga svenska bilfabrikernas mdéjligheter att vid-
makthalla sin produktion. Den konkurrens som motionédrerna forutsitta
skola genom en statlig bilproduktion riktas mot importen av utlindska bilar
kan nimligen antagas komma att i hog grad drabba den nuvarande svenska
bilproduktionen. Det finns nimligen risk for att — sasom kollegium i sitt
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yttrande 6ver en liknande motion till 1956 ars riksdag anférde — den sven-
ska bilindustrien far minskade méjligheter att, bl. a. genom successiv 6k-
ning av produktionsserierna, halla produktionskostnaderna nere och att
dirigenom dess konkurrensmdjligheter minskas.

Harutover kan ocksa mot ett projekt av detta siag anféras att en bil-
fabrikation 4r en mycket kapitalkrivande samt dessutom riskfylld investe-
ring. Direst det befinnes 6nskvirt att genom statligt initiativ skapa 6kade
sysselsdttningsmdjligheter i Norrland, synes det for 6vrigt limpligast att
investeringar i sidant syfte ske i nirmare anknytning till de norrlindska
naturtillgangarna.

Med hénvisning till det ovan anférda far kollegium i likhet med de hérda
organisationerna avstyrka motionen.

Stockholms handelskammare, som i likhet med 6vriga handelskamrar av-
styrker motionen, uttalar bl. a. féljande.

Handelskammaren haller fore att 16sningen av sysselsidttningsproblemen
i Norrland icke kan och bor sékas genom etablerande av en bilindustri dir.
En ny produktion av bilar skulle kriva mycket betydande kapitalinsatser.
Med de relativt begrinsade kapitalresurser som vart land forfogar over
maste investeringarna koncentreras till de mest 16nande projekten. I detta
hénseende far Handelskammaren framhalla, att enligt vad kammaren er-
farit lansstyrelsen i Norrbottens ldn nyligen i skrivelse till Kungl. Maj:t
sasom led i en storre atgérdsplan, syftande till forbattring av forsérjnings-
och sysselsiattningsliget i linet, foreslagit 6kade investeringar for utbygg-
nad av skogsviagnitet samt upprustning av vissa linsvigar i Norrbottens
lan. Tillgang till ett vil utvecklat vignit med tillfredsstédllande barighet
maéste enligt ldnsstyrelsens uppfattning utgéra en grundférutsittning for
utokade mojligheter att tillvarataga de norrlindska i betydande utstrick-
ning &nnu outnyttjade naturtillgangarna av malm, skog och vattenkraft.
Handelskammaren delar ldnsstyrelsens uppfattning, att dessa produktions-
faktorer alltjimt utgora den visentligaste basen for en fortsatt industriell
expansion och ett rikare differentierat niringsliv i Norrland. Investeringar,
t. ex. 1 vigbyggen, for att tillvarataga och utnyttja vara naturtillgangar
bora ges hog prioritet.

Norrbottens och Visterboitens handelskammare framhaller féljande,

Handelskammaren finner till en borjan att motionen, oavsett ordalydel-
sen, uppenbarligen asyftar produktion av foretridesvis personbilar. Inom
landet finnes sedan manga ar tva sadana privata foretag, vilkas produkter
enligt Handelskammarens formenande med synnerlig framgang vetat
hivda sig, till en borjan sa gott som uteslutande pa den inhemska mark-
naden men under senare ar i allt stérre omfattning &ven utomlands. De av-
sedda mérkena dro vil utexperimenterade, avprovade och inarbetade, en
sorgfialligt utbyggd serviceorganisation star till markesforarnas disposition
och produktion och avsittning har, i vart fall betrédffande det ena méirket,
en dven efter internationella matt konkurrenskraftig omfattning. I dagens
lige, ndr en markant overgang skett fran "manga mérken — manga model-
ler” till en alltmera hart driven koncentration pa savil produktions- och
forsidljningssidan som pa avsittningssidan synes det uteslutet att med na-
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gon som helst framgéing soka introducera ett nytt mirke, synnerligast da
som detta skulle komma att kridva enorma kapitalinvesteringar langt innan
mirket éver huvud kunde borja serieproduceras.

Vad angar forslaget om att i statlig regi bedriva den avsedda produk-
tionen synes en sadan 16sning icke pa niagot sitt kunna lindra eller upphiva
svarigheterna vid en nyetablering i branschen. Intet talar heller for att
statsmakterna for nirvarande dro hagade att den vigen stka rada bot pa
sysselsidttningssvarigheterna inom landet.

Vidkommande slutligen lokaliseringen av den i motionen féreslagna bil-
produktionen till Norrland, antingen helt eller delvis genom s. k. feeding-
industrier, finner Handelskammaren genom vad som ovan anférts fragan
dirom besvarad. Andra utvdgar torde bora s6kas for att bereda befolk-
ningen utkomstmdjligheter och arbetstillfdllen till motverkande av brister-
na inom det norrlindska néringslivet. I detta hidnseende ha omfattande
och vilmotiverade utredningar med forslag framlagts, sisom den s. k. Tor-
nedalsutredningen och den skrivelse till Konungen, som utarbetats under
ledning av landshévdingen i Norrbottens ldn. I forsta hand torde déri fore-
slagna atgirder vara att taga fasta pa for Norrbottens vidkommande.

Sveriges automobilindustriférening erinrar om att foreningen 1956 i ytt-
rande over da foreliggande motioner anforde att den svenska bilindustrien
hédvdat sig vil i den radande konkurrensmarknaden och kunnat utvecklas
starkt, trots att tullskyddet i Sverige var 1agt i jamforelse med andra bil-
producerande ldnders.

Utvecklingen pa bilmarknaden sedan detta yttrande avgavs anser for-
eningen bestyrka detta pastdende. Salunda har antalet nyregistrerade sven-
ska personbilar okat ytterligare. Ar 1958 registrerades 39 337 svensktill-
verkade personbilar eller 33 procent fler &n 1955. Dessa bilar utgjorde 27
procent av det totala antalet nyregistrerade personbilar. Nédr det giller bus-
sar och lastbilar var andelen svensktillverkade fordon 63 procent respektive
56 procent. For de tyngre lasthilarna med maximilast éver fyra ton var
andelen 90 procent.

Aven pa exportmarknaderna har den svenska bilindustrien hivdat sig vil
och en allt storre del av produktionen har inriktats pa export. Sirskilt stark
har exportokningen varit f6r personbilarna. Ar 1955 var denna utforsel obe-
tydlig och omfattade endast 3 039 personbilar, men har sedan 6kat och om-
fattade 31 641 enheter 1958. Den viktigaste marknaden for de svenska per-
sonbilarna dr USA men dven andra linder har ¢kat sina kop fran Sverige.
Av den svenska bilproduktionen dr en visentlig del avsedd fér export, nim-
ligen 44 procent niir det giller personbilar, 88 procent i fraga om bussar,
42 procent betriaffande lasthilar. F'éljande giffror visar de svenska bilfabri-
kernas (Volvo, Scania-Vabis och Saab) produktion av bilar:
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1955 30509 2631 33140 389 1393 1782 9356 6021 15377
1956 28 836 9013 37 849 460 1450 1910 9706 7809 17515
1957 33776 18591 52367 333 1615 1948 10006 7333 17 339
1958 38363 30533 68896 278 2136 2414 11084 7916 19000

I fortsittningen uttalar foreningen, som avstyrker motionen, bl. a.
féljande:

Enligt motiondrernas férslag skulle antingen ett statligt foretag bildas
for biltillverkning eller tillverkningen dirigeras genom samverkan mellan
staten och privata foretagare. Om en ny bilfabrik etablerades i Sverige
skulle detta knappast underlitta de svenska bilfabrikernas méjligheter att
bedriva en effektiv och konkurrenskraftig tillverkning. Méjligheterna att
forldnga tillverkningsserien méste ju hérigenom bli avsevirt begrinsade,
vilket skulle fa allvarliga konsekvenser, frimst pa exportmarknaderna.
Svarigheterna att starta och utveckla en ny bilfabrik dr ocksé s& betydande
att forslaget redan av denna anledning bor kunna avvisas.

Skulle motiondrernas alternativa férslag genomforas skulle detta med-
fora att bilforetagens mojligheter att fritt vélja sina leverantsrer begrin-
sades, vilket likaledes skulle dventyra industriens konkurrenskraft. Diarest
mojligheter att gora inkop fran Norrlandsindustrier skulle yppa sig méste
kopen baseras pa rent kommersiella bedomanden.

Sammanfattningsvis vill féreningen understryka att den anser det visent-
ligt, att konkurrensen pi den svenska marknaden mellan svenska och ut-
lindska biltillverkare icke begrinsas. Det bor vara en angeligen uppgift
for statsmakterna att féra en sddan allminekonomisk politik att den sven-
ska bilindustriens konkurrenskraft pa exportmarknaden bevaras. Denna
malsdttning far ocksa beaktas vid handelspolitiska 6verviganden och iger
sin sirskilda aktualitet vid bedémningen av fragor om det ekonomiska sam-
arbetet i Norden och Vist-Europa. Om motionirernas forslag férverkliga-
des skulle detta enligt foreningens uppfattning ej medverka till att stirka
den svenska bilindustriens konkurrenskraft utan risk skulle i stillet fore-
ligga for att denna forsvagades.

Arbetsmarknadsstyrelsen, som i och for sig finner, att en utbyggnad av
industrien i Norrland dr énskvird, anser, att motionidrernas hemstillan
visentligen bor bedémas fran andra synpunkter #n dem, som styrelsen fore-
trader.

Utskottet. Den svenska biltillverkningen har under senare ar uppvisat en
betydande expansion. Ar 1958 tillverkades cirka 69 000 personbilar jim-
fort med 33 000 personbilar 1955. En betydande del avsiittes pa export; detta
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géller 44 procent i fraga om personbilar, 88 procent betriffande bussar och
42 procent nir det giller lastbilar.

Motiondrerna anser att den svenska bilexporten troligen icke kan oka
namnvirt ytterligare. Ddrmed anses ocksi de valutamissiga skilen for en
hogre grad av svensk sjilvforsérjning i frdga om bilar bli forstirkta.
Motiondrerna onskar fa till stand atgérder for att 6ka den svenska bilpro-
duktionen, vilket bor ske antingen genom ett statligt féretag i branschen
eller genom samverkan mellan staten och privata féretagare.

Liksom 1956, d& en motion med liknande syfte behandlades, anser utskot-
tet nu, att négra béarande motiv for riksdagen att hos Kungl. Maj:t begira
sdrskilda dtgédrder i syfte att stirka den svenska bilproduktionen icke fore-
ligger. Utskottet framholl vid detta tillfille, att konkurrensen inom denna
industri var mycket hard och detta omdome #ger alltjimt sin giltichet. Ur
konsumenternas synpunkt bor det vara en fordel att fritt kunna vilja mel-
lan svensktillverkade och importerade bilar. Under forutsittning att vart
land fortsétter sin liberala handelspolitik torde mdjligheterna fér en ny
svensk bilproduktion att, i vart fall pd kort sikt, nimnvirt paverka var
valutasituation f4 bedomas som ringa. Det far ocksd uppmirksammas att
en ny svensk biltillverkning torde innebira en férsvagning av de nu existe-
rande svenska bilindustriernas mojligheter att hivda sig bada pa hemma-
marknaden och internationellt.

Utskottet hemstiller,

att motionen II: 26 icke matte féranleda ndgon riksdagens
atgird.

Stockholm den 10 mars 1959
P& bankoutskottets vignar:

K. G. EWERLOF

Ndarvarande:

fran f 6 rsta kammaren: herrar Ewerlof, Boo, Fahlander, Larsson, Nils
Theodor, Domo*, Strandler, Stahle och Danmans;

fran andra kammaren: herrar Skoldin, Persson i Appuna, Agerberg,
Adamsson, Setterberg i Vilske-Kleva*, Agren, Borjesson och Lindahl.

*) Ej ndrvarande vid justeringen.



