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Nr 134

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende férlingning
av det skandinaviska luftfartssamarbetet inom SAS
m. m.; given Stockholms slott den 3 april 1959.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen begires bemyndigande for Kungl. Maj:t att godkidnna en
av de i SAS-konsortiet samverkande skandinaviska luftfartsbolagen traffad
overenskommelse om forldngning av konsortialavtalet den 8 februari 1951
mellan dessa bolag. Overenskommelsen innebér, att man redan nu bestim-
mer sig for att konsortialavtalet, som utloper med utgdngen av september
1975, forlanges att gilla ytterligare tio ar.

Tillika begéres i propositionen bemyndigande for Kungl. Maj:t att med
de danska och norska regeringarna traffa avtal om fortsatt garanti for
femarsperioden 1 oktober 1960—30 september 1965 till bolagen. Garanti-
beloppet foreslas for Sveriges del héjt fran nuvarande 5 milj. kr. till 7,5
milj. kr. for ar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 1 saml. Nr 134
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsradet @ Stockholms
slott den 3 april 1959.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LinpHOLM, KLING, SKOGLUND,
EpeENnMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmiler
efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoéter fraga om for-
idngning av det skandinaviska luftfartssamarbetet inom SAS m. m., samt
anfor déarvid foljande.

Gillande avtal

I proposition den 17 november 1950, nr 260, foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen bland annat att bemyndiga Kungl. Maj:t att godkédnna ett forslag
till konsortialavtal mellan Aktiebolaget Aerotransport (ABA), Det Danske
Luftfartselskab A/S (DDL) och Det Norske Luftfartselskap A/S (DNL).
Vid propositionen var som bilaga fogat ett betinkande angiende utvidgning
av det skandinaviska luftfartssamarbetet inom Scandinavian Airlines Sys-
tem (SAS), avgivet av en utav de danska, norska och svenska kommunika-
tionsministrarna tillsatt tjdnstemannadelegation.

Sedan riksdagen limnat Kungl. Maj:t det begidrda bemyndigandet, god-
kiande Kungl. Maj:t den 23 februari 1951 ifragavarande konsortialavtal, vil-
ket den 8 februari 1951 undertecknats av de tre bolagen. Detta avtal ar
géallande till och med den 30 september 1975, sadvida icke avtalet enligt sar-
skilda bestdmmelser i detsamma upphor att gélla vid en tidigare tidpunkt.

Till konsortialavtalet har sedermera eller den 7 maj 1956 mellan de tre
bolagen traffats ett tillaggsavtal innefattande bestammelser om bolagens
inbordes forhallande i hiandelse av krig eller liknande omstéindigheter.

Sedan siledes SAS-konsortiet bildats ar 1951, triaffade de danska, norska
och svenska regeringarna den 20 december samma ar ett avtal rérande
samarbete pa luftfartens omrade. Detta avtal galler sa linge samarbetet
i SAS uppritthalles. Efter den 1 oktober 1974 kan avtalet emellertid siagas
upp av envar av de fordragsslutande parterna med tolv manaders varsel.

De tre regeringarna triaffade den 20 december 1951 dven en Gverenskom-
melse om vissa ekonomiska garantier till de i konsortiet ingdende bolagen.
Denna Overenskommelse grundade sig pa tjanstemannadelegationens be-
tinkande. Delegationen, vars forslag redovisades i propositionen 1950: 260,
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hade funnit det uppenbart, att vissa ekonomiska risker var forbundna med
driften av konsortiets verksamhet till dess verksamheten stabiliserats. Pa
grund av verksamhetens utpriglat internationella karaktir kunde konsor-
tiets driftsintikter i hég grad komma att bero pa yttre politiska och ekono-
miska forhallanden, som bolagen och de tre skandinaviska landerna icke
riadde over. Vidare kunde den luftfartspolitik, som fordes i de av SAS tra-
fikerade linderna, fa direkt inflytande pa konsortiets driftsférhéllanden.
Konkurrensen fran andra luftfartsbolag, som drev internationell linjefart,
kunde ocksa drabba SAS pa ett sitt, som icke kunde forutses. Delegationen
hade funnit, att stodet fran staternas sida icke borde ha karaktiren av 1an
eller subventioner. Stodet borde i stillet fa formen av en sirskild garanti
med syfte att évervinna SAS’ eventuella likviditetssvarigheter.

Den ar 1951 traffade garantioverenskommelsen gillde under en femars-
period till och med den 30 september 1955.

I proposition den 11 mars 1955, nr 147, hemstillde Kungl. Maj:t om riks-
dagens bemyndigande att med de danska och norska regeringarna tréffa
avtal om forlingning av garantien till de i SAS-konsortiet ingdende tre bo-
lagen. Sedan riksdagen lamnat det begarda bemyndigandet, traffade de tre
regeringarna den 29 september 1955 ny 6verenskommelse om ekonomisk
caranti till bolagen. Denna nya éverenskommelse avvek fran 1951 ars over-
enskommelse allenast i det avseendet att garantibeloppen hojdes.

1955 ars garantiéverenskommelse, som torde sasom bilaga 1 fa fogas till
detta protokoll, innebér i huvudsak foljande.

Bolagen kan under femarsperioden 1 oktober 1955—30 september 1960
fa tickning for sina underskott intill ett for varje ar faststillt maximibe-
lopp, som stiilles till disposition av de tre lindernas regeringar. Om ett bo-
lags underskott for visst ar ar storre an garantibeloppet, kan bolaget av
foljande ars garantibelopp erhalla tickning for skillnaden. De belopp, som
tages i ansprik, skall aterbetalas av eventuella dverskott under senare ar.
De nirmare reglerna om aterbetalningen skall faststillas genom overens-
kommelse mellan vederbérande stat och bolag. En garantiavgift om 1 pro-
cent for ar skall utgd & de garantibelopp, som vid varje tidpunkt tagits i
ansprak och innu ej betalats tillbaka. Sa linge aterbetalningsplikten icke
ar helt uppfylld, far utdelning till aktieigarna icke ske utan tillstind av
vederborande statsmyndigheter. Limnas sadant tillstind, kan utdelningen
icke overstiga 5 procent av aktiekapitalet. Belopp, som icke ir dterbetalt
den 1 oktober 1975 da konsortialavtalet utloper, ma efterskiinkas, om kon-
sortiets och det nationella bolagets ckonomiska stallning gor detta skiligt.

I 1955 ars 6verenskommelse faststilldes garantiens totalbelopp till om-
kring 60 milj. kr. for perioden 1 oklober 1955—30 september 1960 och for-
delades med lika stora belopp pA vart och ett av de fem aren. Med en for-
delning av det samlade stodet pa de tre staterna i stort sett i forhillande
till ABA:s, DDL:s och DNL:s andelar i SAS-konsortiet (d. v. s. enligt rela-
tionstalen 3:2:2), kom Sveriges andel att utgora 25 milj. kr., eller 5 milj.
kr. for ar. De totala beloppen for Danmark och Norge blev resp. 22,5 milj.




4 Kungl. Maj:ts proposition nr 134 ar 1959

danska och norska kr. I avtalet intogs slutligen en bestiammelse, att rege-
ringarna i hindelse av ned- eller uppskrivning av nagon av de skandina-
viska lindernas valutor skulle taga upp foérhandlingar om reglering av
garantibeloppen.

Till foljd av garantiavtalet har riksdagen for ett vart av budgetaren 1956/
57—1958/59 under fonden for laneunderstéd anvisat 5 milj. kr. till Garanti
till Aktiebolaget Aerotransport for rikenskapsaren 1955/56—1957/58. 1
arets statsverksproposition har fér budgetaret 1959/60 samma belopp is-
kats for riakenskapsaret 1958/59.

Garantibeloppen har dnnu icke till nagon del behévt tagas i ansprak.

Framstillning fran ABA

I skrivelse den 12 januari 1959 har ABA framhallit att det icke minst mot
bakgrunden av SAS’ starka utveckling visat sig synnerligen angeliget att
forlinga saval konsortialavtalet som dirmed sammanhiingande regeringsav-
tal berorande det skandinaviska luftfartssamarbetet. Det har i 6kad utstrick-
ning blivit nédvindigt i SAS’ verksamhet att triffa dispositioner av lang-
fristig karaktar, vilka ej sallan stricker sig utdver den kvarvarande giltig-
hetstiden for konsortialavtalet. I delta sammanhang nimnes langfristiga
hyresavtal om hangar- och verkstadsbyggnader vilka ir erforderliga for
verksamheten, forvirv eller uppférande av andra byggnader, inkép av flyg-
materiel, anskaffning av tekniska hjalpmedel m. m. Fér finansiering av
SAS’ verksamhet, speciellt finansieringen av inkop av ny flygmateriel, har
det varit nodvindigt att traffa kreditarrangemang av mycket betydande om-
fattning, sarskilt i Amerikas forenta stater. SAS har darvid efterstrivat att
uppna si langfristiga krediter som mojligt och dven lyckats uppna utfistel-
ser om sddana krediter hos amerikanska kreditinstitutioner. For att SAS
skall kunna utnyttja dessa lanemdjligheter forutsittes fran de amerikanska
langivarnas sida bl. a. att konsortialavtalet och dirmed sammanhingande
regeringsavtal fére utgangen av ar 1959 forlinges minst fram till den 1 ja-
nuari 1980.

Pa grund hirav har de i konsortiet ingdende bolagen den 16 december
1958 triffat avtal om att pa ofériandrade villkor forlinga konsortialavtalet
med tio ar, d. v. s. fram till och med den 30 september 1985. Samtidigt har
bolagen enats om att forlinga tilliggsavialet den 7 maj 1956 pa samma tid.
Avtalet om férlingning forutsatter det godkinnande av behoriga myndig-
heter i de tre staterna som ma erfordras. 4

Under dberopande av anférda forhallanden och da konsortialavtalet god-
kants av statsmakterna har ABA hemstillt om godkinnande av forlingning-
en av detta avtal.

I framstillningen framhalles vidare att som en féljd av konsortialavta-
lets forlingning regeringsavialet den 20 december 1951 bor ersittas med ett
nytt avtal av enahanda innehdll som det nuvarande, dock med den éndring-
en i forhdllande till detta att uppsiigning skall kunna ske forst efter den
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I oktober 1984. Som en konsekvens av dessa forlingningar borde de for
ABA, DDL och DNL till och med den 30 september 1975 gillande trafik-
tillstinden forlingas att med oforandrad principiell innebord gilla till och
med den 30 september 1985. Vidare forutsittes att samma principer for 16-
sandet av bl. a. skattefragor och valutasporsmal, vilka for nirvarande galler
for SAS’ verksamhet, skall komma att tillampas under den forlingda giltig-
hetstiden foér konsortialavtalet.

Darjamte framhalles, att de amerikanska langivarna uppstillt som villkor
att ett statligt garantiarrangemang kommer att finnas fven i fortsattningen.
Dessa forutsitter saledes att garantioverenskommelsen fore 1959 ars ut-
gang forlinges for ytterligare en femarsperiod (1 oktober 1960—30 sep-
tember 1965) och att garantibeloppen for denna period héjes med 50 pro-
cent. En sadan forlingning av garantien och en okning av garantibeloppen
motiveras enligt ABA éven av det forhallandet att SAS’ verksamhet kraftigt
Okats under de senaste aren. Siledes har omsittningen fran verksamhets-
aret 1954/55 till verksamhetsaret 1957/58 stigit med 68 procent. For en
Okning av garantibeloppen talar jamvil det forhallandet att SAS nyligen
— utan stod fran staternas sida -— skaffat ytterligare kapital & inemot 79
milj. kr. genom att taga upp ett langfristigt forlagslan i de tre linderna.

I samband med férlingningen av garantiéverenskommelsen hemstiller
moderbolagen om vissa dndringar i Gverenskommelsens text. Enligt gal-
lande 6verenskommelse, artikel 2, angives som forutsittning for att garan-
tien skall kunna tagas i ansprak att underskott uppkommit i respektive mo-
derbolags verksamhet. Syftet med garantiarrangemanget torde ha varit att
i forsta hand ticka underskott i SAS’ verksamhet. Detta framgar emel-
lertid icke av avtalstexten, varfor ett fortydligande pa denna punkt ir
onskvird. Detta har ocksa forutsatts av de amerikanska lingivarna. — 1
garantiéverenskommelsens artikel 4 stadgas att garantibelopp, som icke
aterbetalats den 1 oktober 1975, under vissa forutsittningar kan efterskiin-
kas. Som en f6ljd av konsortialavtalets forlingning borde detta datum #nd-
ras till den 1 oktober 1985.

I detta sammanhang framhalles i skrivelsen att i nigra av de amerikan-
ska laneavtalen foreskrivits ett villkor som under vissa forutsittningar kan
begrinsa aterbetalningen av garantibelopp. Villkoret innebir, att garanti-
belopp icke far betalas tillbaka om summan av aterbetalade garantibelopp
och 200 procent av de utdelningar, som fran och med den 1 oktober 1957
verkstillts till moderbolagen, Overstiger summan av samtliga erhillna
garantibelopp och konsortiels pa visst siitt beriiknade nettoresultat fran och
med samma tidpunkt. Med hinsyn till denna bestimmelse borde enligt ABA
i den nya overenskommelsens artikel 3 tagas in en foreskrift att Aterbetal-
ning av erhallna garantibelopp icke far ske om dterbetalningen skulle kom-
ma att sta i strid med bestimmelserna i de amerikanska laneavtalen.

Tillsammans med framstillningen har inlimnats ett den 16 december
1958 mellan de i konsortiet ingdende bolagen triffat avial om forlingning
av konsortialavtalet den 8 februari 1951 och tilliggsavtalet den 7 maj 1956,
vilket forstnamnda avial torde sisom bilaga 2 fa fogas till detta protokoll.
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Yttrande

Luftfartsstyrelsen har i utlatande den 2 februari 1959 icke haft nagot att
erinra mot bifall till ABA:s framstillning. Styrelsen har i samband diarmed
foreslagit vissa dndringar i det for ABA gillande trafiktillstandet, vilka &nd-
ringar idr huvudsakligen av formell karaktar.

Departementschefen

Det nuvarande samarbetet inom SAS-konsortiet har skapat forutsiittning-
ar for och dven resulterat i att de tre skandinaviska linderna i dag tillsam-
mans har ett vil utbyggt flygfoéretag, som driver en vittgrenad inrikes och
internationell lufttrafik och som hittills forméatt framgéngsrikt hivda sig i
konkurrensen med andra linders flygbolag. Det torde vara en allmin upp-
fatining, att det inom konsortiet etablerade samarbetet varit till gemensamt
gagn for de skandinaviska linderna och att det ar ett samfallt intresse for
dessa att samarbetet bevaras.

De inom konsortiet samverkande moderbolagen har funnit det angeliiget,
att man redan nu bestimmer sig for att samarbetet, som enligt gillande av-
tal upphor den 30 september 1975, forlianges ytterligare tio ar. Ett av skilen
hartill ar att det blivit mer och mer nédvandigt for SAS att triaffa disposi-
tioner av langfristig karaktir, som ofta stricker sig in i tiden efter det nu-
varande avtalets utgdng. Bland annat har SAS pa grund av flygets snabba
utveckling och da sarskilt 6vergangen till jetmateriel for finansiering av
sina investeringar sokt skaffa sig langfristiga krediter och aven lyckats fa
utfastelser darom hos amerikanska kreditinstitutioner. For att SAS skall
kunna utnyttja ifrdgavarande lanemojligheter ar det erforderligt, att det nu
géillande konsortialavtalet mellan moderbolagen forlinges. Bolagen ar ense
om att denna foérlangning lampligen bor ske med ytterligare tio ar eller till
och med den 30 september 1985. Detsamma géller det den 7 maj 1956 traf-
fade tillaggsavtalet innefattande bestimmelser om moderbolagens inbordes
forhallanden i hindelse av krig och liknande omstidndigheter.

Det svenska moderbolaget, ABA, har hemstillt att statsmakterna, som ti-
digare godkint konsortialavtalet, nu dven matte godkinna den mellan mo-
derbolagen triaffade 6verenskommelsen om forlingning av detsamma.

Enligt min mening talar tungt vigande skil for att statsmakterna kon-
firmerar den mellan bolagen 6verenskomna forlangningen av konsortialav-
talet. Efter samrad med de danska och norska transportministrarna vill jag
darfor fororda att forlingningen godkannes av statsmakterna.

Vad betraffar ABA:s framstillning om #dndring av det den 20 december
1951 traffade regeringsavtalet rérande samarbete pa luftfartens omrade
faller denna fraga inom ramen fér Kungl. Maj:ts befogenheter. Jag torde
framdeles fa aterkomma till detta sporsmal, sedan frigan om forlingning
av konsortialavtalet slutligt avgjorts.

De av ABA upptagna koncessionsspérsmélen kan ocksd 16sas inom ramen
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for de befogenheter, som tillkommer Kungl. Maj:t. Aven dessa sporsmal
torde jag dnyo fi anmila vid ett senare tillfille, Skattefragorna synes lik-
som hittills icke foéranleda nagra atgirder fran statsmakternas sida. Valuta-
sporsmalen torde forutsittas alltjamt kunna bli 16sta genom Gverenskom-
meise mellan de tre lindernas centralbanker i den man si ir nodvindigt.

Med hénsyn till vad som anférts i ABA:s framstillning anser jag att ga-
ranliéverenskommelsen bor forlangas for ytterligare fem ar riaknat fran och
med den 1 oktober 1960 och att garantibeloppen dirvid bér hojas med 50
procent. Ett bifall hirtill fran statsmakternas sida innebir ett atagande att
anvisa 7,5 milj. kr. arligen under en femarsperiod fran och med budgetaret
1961/62. T likhet med vad som giller de anslag, som anvisats pa grund av
den nuvarande garantien, bér nidgon avskrivning av beloppen icke ske.

Vad betriffar den niarmare utformningen av villkoren fér atnjutande av
garantien ansluter jag mig till forslaget om att i garantiéverenskommelsen
iniéres en bestimmelse av innehéll att garantien i férsta hand bér anvindas
for att ticka underskott som uppkommit i den genom konsortiet drivna
rorelsen. En sddan bestimmelse torde limpligen bora intagas i artikel 2.
Vidare anser jag att bestimmelsen i artikel 4 uti gillande garantiéverens-
kommelse bor éverforas till den nya overenskommelsen med den dndringen
att garantibelopp, som ej betalts tillbaka den 1 oktober 1985, under vissa
forutsattningar kan eftergivas.

Sdsom framgdr av det foregdende har i nagra av de amerikanska laneav-
talen inférts en bestimmelse som enligt ABA under vissa forutsittningar
skulle kunna begridnsa moderbolagens mojligheter att av sina overskott be-
tala tillbaka erhéllna garantibelopp. Sadan &terbetalning far saledes enligt
lineavtalen icke ske om summan av aterbetalade garantibelopp och 200
procent av de utdelningar, som SAS frdn och med den 1 oktober 1957 be-
talt ut till moderbolagen, 6verstiger summan av de garantibelopp, som mo-
derbolagen erhillit av staterna, och konsortiets pa visst sitt beriknade net-
toresultat fran och med samma tidpunkt. Syftet med denna begriansning
torde vara att konsortiet skall f4 behalla rorelsekapital i tillracklig omfatt-
ning.

I detta sammanhang ma erinras om att enligt artikel 3 i gillande garanti-
overenskommelse moderbolagen ar skyldiga att betala tillbaka lyftade ga-
rantibelopp av sina respektive éverskott, Daremot stadgas icke i 6verens-
kommelsen nir och hur aterbetalningen skall ske. Det foreskrives allenast
att niarmare regler om aterbetalning skall faststillas genom 6verenskom-
melse mellan vederborande stat och bolaget. Syftet med denna foreskrift tor-

de ha varit — liksom nu avses med nyssnidmnda klausul i de amerikanska
laneavtalen — att ordna aterbetalningen pa sadant sitt, att konsortiet icke

forsiattes i likviditetssvarigheter. Med hinsyn hirtill och d& SAS dessutom
enligt laneavtalen atagit sig att till moderbolagen dela ut hogst 50 procent
av dess pa visst silt beriknade nettoresultat, torde laneavtalen i praktiken
knappast medfora nagon forindring i redan nu gillande férhdllanden. Dir-
est emellertid denna begriansning i visst fall skulle bli av betydelse, maste
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artikel 3 i garantioverenskommelsen, vid triaffandet av siadan ¢verenskom-
melse om de niarmare reglerna for aterbetalning, varom talas i samma ar-
tikel, anses ge vederbérande stat och bolag mgjlighet att taga vederborlig
hansyn till nu ifragavarande bestimmelse i de amerikanska laneavtalen.
Jag forutsitter darfor att, darest riksdagen ej uttalar nigon erinran hire-
mot, vid uppgérandet av siadan overenskommelse, som angives i artikel 3,
den Asyftade bestammelsen i laneavtalen kommer att beaktas av statsmak-
ferna. Med anledning av vad salunda anforts finner jag ej nodvindigt att i
detta hinseende foresld nagon andring i nu gillande garantiéverenskom-
melse. Jag vill vidare framhalla, att moderbolagen foérklarat sig icke ha na-
got att erinra mot att i garantioverenskommelsen intages en foreskrift av
innebérd att moderbolag ar skyldigt att betala tillbaka lyftade garantibelopp
icke allenast av sitt 6verskott utan jamvil av andra medel, som av konsor-
tiet ma komma att stéllas till forfogande for siddant dndamal.

Det forhillandet att garantioverenskommelsen provas av riksdagen, bor
enligt mitt féormenande icke utgora hinder for Kungl. Maj:t att, efter horan-
de av moderbolagen, komma 6verens med de danska och norska regeringar-
na om de mindre jimkningar i garantiéverenskommelsen, som i framtiden
mé kunna befinnas pakallade.

Jag vill slutligen upplysa om att forslag om godkdnnande av forlangning
av konsortialavtalet och om férlangning av garantien till de i SAS-konsortiet
ingdende bolagen inom den ndrmaste framtiden torde komma att framlig-
gas i Danmark och i Norge.

Under dberopande av det anférda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresla riksdagen,

I. att bemyndiga Kungl. Maj:t att godkdnna det vid stats-
radsprotokollet fogade avtalet om forlangning av konsortial-
avtalet den 8 februari 1951 mellan de samverkande skan-
dinaviska luftfartsbolagen,

II. att bemyndiga Kungl. Maj:t att med de danska och
norska regeringarna triaffa avtal om forlingning for perio-
den den 1 oktober 1960—den 30 september 1965 av garan-
tien till bolagen och om férhojning samtidigt av de arliga
garantibeloppen till hogst 6,75 milj. danska kr. f6r Danmark,
6,75 milj. norska kr. for Norge och 7,5 milj. svenska kr. for
Sverige.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Engdahl
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Bilaga 1

Overenskommelse mellan Sverige, Danmark och Norge om ekonomisk
garanti till vissa flygbolag

Hans Majestit Konungen av Sverige, Hans Majestit Konungen av Dan-
mark och Hans Majestit Konungen av Norge hava funnit lampligt férnya
den i Oslo den 20 december 1951 triffade 6verenskommelsen om ekono-
miska garantier till de tre moderbolagen i konsortiet Scandinavien Airlines
System (SAS), ndmligen A/B Aerotransport (ABA), Det Danske Luftfart-
selskab A/S (DDL) och Det Norske Luftfartselskap A/S (DNL).

De fordragsslutande parterna hava till sina fullméktige utsett: Hans Ma-
jestit Konungen av Sverige: Sin utomordentlige och befullmiktigade Am-
bassador i Kopenhamn, Friherre Hans Gustaf Beck-Friis; Hans Majestit
Konungen av Danmark: Sin utrikesminister, Herr Hans Christian Svane
Hansen; Hans Majestiat Konungen av Norge: Sin utomordentlige och befull-
miktigade Ambassador i Képenhamn, Herr Jens Steenberg Bull; vilka, dar-
till behorigen befullmiaktigade, 6verenskommit om fé6ljande:

Artikel 1
Staterna limna bolagen garantier med féljande belopp:

Rikenskapsar Den danska staten | Den norska staten | Den svenska staten
garanterar DDL garanterar DNL garanterar ABA
milj. d. kr. milj. n. kr. milj. sv. kr.

1/10 1955—30/9 1956 ........ 4,5 45 5,0

1/10 1956—30/9 1957 ........ 45 45 5,0

1/10 1957—30/9 1958 ........ 45 45 5,0

1/10 1958—30/9 1959 ........ 45 4,5 5,0

1/10 1959—30/9 1960 ........ 45 45 5,0

22,5 22,5 25,0

Vid nedskrivning eller uppskrivning av nagon av de skandinaviska valu-
torna skola regeringarna upptaga forhandlingar rérande den reglering av
garantibeloppen, som erfordras for att i huvudsak aterstilla nuvarande var-
deférhillanden mellan garantibeloppen och som i 6vrigt kan finnas skalig
med hénsyn till de forhallanden, som ligga till grund fér denna Gverens-
kommelse.

Artikel 2

Uppkommer under nagot av de i artikel 1 angivna ridkenskapsaren un-
derskott i ett bolags verksamhet, skall vederbérande bolag av de medel, som
vederborande stat stiller till forfogande, kunna erhalla tackning fér under-
skottet, dock hogst inom det for samma ar angivna garantibeloppet.

Ar bolagets underskott storre dn garantibeloppet, skall bolaget under fol-
jande ar av garantiperioden kunna av dessa ars garantibelopp erhalla téick-
ning for skillnaden, saframt detta iar mojligt.

Bolaget kan efter framstillning hos vederbérande regering erhalla for-
skott pa de i forsta stycket angivna beloppen.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 1 saml. Nr 134
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Bolaget skall till vederbérande stat erligga en garantiavgift pa 1 % for
ar & de vid varje tidpunkt ianspraktagna och dnnu ej aterbetalade garanti-
beloppen.

Artikel 3

Del aligger vederborande bolag att av sitt overskott aterbetala lyftade ga-
rantibelopp.

S& linge ianspraktagna garantibelopp icke éro helt aterbetalade, kan bo-
laget icke utan tillstind av vederbérande statsmyndighet utbetala utdel-
ning; och denna skall icke kunna Gverstiga 5 % av aktiekapitalet.

Nirmare regler om Aterbetalningen faststillas genom Overenskommelse
mellan vederborande stat och bolaget.

Artikel 4

Belopp, som icke hava aterbetalats den 1 oktober 1975, kunna eftergivas,
direst konsortiets och det nationella bolagets ekonomiska stéillning gor detta
skaligt. ~

Til% bekriftelse hiarav hava de respektive fullméktige undertecknat denna
overenskommelse och forsett densamma med sina sigill.

Som skedde i Kopenhamn den 29 september 1955, i tre originalexemplar
& svenska, danska och norska spriken, vilka tre texter dga lika vitsord.
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Bilaga 2

Oversdttning fran engelska

ENAR undertecknade Aktiebolaget Aerotransport, Det Danske Luftfart-
selskab A/S och Det Norske Luftfartselskap A/S den 8 februari 1951 av-
slutat ett konsortialavtal som ledde till bildandet av konsortiet Scandinavian
Airlines System, Denmark—Norway—Sweden,

ENAR sagda konsortialavtal fortydligades genom ett tillaggsavtal avslutat
mellan parterna den 7 maj 1956,

ENAR sagda avtal stadga att de skall kvarstd och binda parterna till och
med den 30 september 1975, med mindre de enligt konsortialavtalets stadgar
skulle upphoéra tidigare,

och ENAR parterna numera o6nska framflytta avtalets forfallodag till
och med den 30 september 1985,

har NUMERA overenskommits parterna emellan:

Bestimmelsen enligt den forsta satsen av § 18 (1) av konsortialavtalet,
och hinvisningen dartill i tillaggsavtalet, modifieras och revideras hiarmed
sdlunda att konsortialavtalet och tillaggsavtalet skall kvarstid efter den 30
september 1975 och binda parterna till och med den 30 september 1985
med mindre de enligt konsortialavtalets stadgar skulle upphora tidigare.

Detta avtal forutsitter varje godkannande av behériga myndigheter i
Danmark, Norge och Sverige som mojligen kan erfordras.

Detta avtal har utfirdats i tre original pa engelska spraket, av vilket var-
dera part erhallit ett. Var och en av parterna skall 6versitta avtalet till det
egna spraket och dessa Oversiattningar skall utvixlas parterna emellan, men
i fall av avvikelser i de nationella texterna, skall den engelska vara gal-
lande.

Koépenhamn, Oslo och Stockholm den 16/12 1958.

AB AEROTRANSPORT
Axel Gjores M. Wallenberg

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB A/S
P. Kampmann H. Bech-Bruun

DET NORSKE LUFTFARTSELSKAP A/S
Per M. Hansson E. F. Eckhoff
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