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Nr 216

Av herr Andersson, Torsten, om utredning angdaende det enskilda
végndatet.

Vart lands allménna vagnit dr for ndrvarande foremal for en utbyggnad
som med hdnsyn till kvalitetskraven kan betecknas som féredomlig. Allt
fler allménna vagar dr snart i det skicket att storre fordonslaster och bre-
dare lastbilar kan férekomma, och det torde med all sannolikhet icke drdja
mer #n nagra fa ar innan statsmakterna dr beredda att medge okat axel-
tryck och storre bredd for lastfordon.

Det enskilda vagnitet dr ett viktigt komplement till de allménna vigarna.
De enskilda vigarna dr framfor allt glesbygdens speciella trafikleder, och
deras kvalitet spelar en avgorande roll for bygdernas och de mindre tét-
orternas néringsliv. Staten liksom kommuner och landsting har linge ak-
tivt intresserat sig for det enskilda vignitets utbyggnad, upprustning och
underhall, och visentligt 6kat bidrag har under senare ar limnats. Trots
detta tvingas alltjimt de enskilda vighéallarna att bdra en borda som maste
betraktas som alltfor stor. I samma takt som bilismen 6kat i omfattning
har ocksé belastningen pé de enskilda vigarna i hog grad 6kat. Den tyngre
fordonstrafiken, som jordbruk och skogsbruk — huvudniringarna i gles-
bygden — i dag ir i avgjort behov av, utgér en hard belastning. Den till
bygdens sma titorter lokaliserade smaindustrien &r for sin existens beroen-
de av goda enskilda vigar. Fritidsbilismen, som soker upp nya fritidsom-
raden, och den alltmer utbredda sommarstugebebyggelsen betyder kad be-
lastning pa bygdernas enskilda végar. Den bilande allménheten gor ingen
atskillnad pa allmén eller enskild vdg, detta ddrfor att den oftast saknar
varje vetskap om de faktiska forhallandena.

Befolkningsutvecklingen pa landsbygden har ocksa sérskilt under senare
ar stillt de enskilda védghallarna i en allt simre position. Uttunningen av
landsbygdsbefolkningen har gjort att bordan av den enskilda vigh&llning-
en nu delas av visentligt farre dn tidigare. Maskinanvindningen och de 6ka-
de tekniska fordringarna pa en vig kriver numera av den enskilde vighal-
laren storre kontantinsats vid vigens byggande. Tidigare har det ofta varit
mojligt for en vighallare att minska sin kontantinsats med eget arbete. I
dag ar detta praktiskt taget omdjligt. Dels finns det ingen arbetskraft pa
gardarna, och dels stéller det tekniska utférandet krav pa kunnigt yrkes-
folk.

Det storsta problemet i samband med den enskilda vaghallningen haller
emellertid nu pa att uppsta i samband med den ovan berérda utbyggnaden
av det allménna vignitet. Om inte de enskilda vigarna kan hallas i ett rik-
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tigt skick och framfor allt breddas, sa att dven de kan tillata tyngre och
bredare lastfordon i en snar framtid, kommer glesbygden att fa bira dnnu
ett mycket betydande handikapp. Skogsbruket kan t. ex. komma att tvingas
att anvdnda lastfordon med ligre axeltryck och mindre fordonsbredd &n
vad allménna vignitet tillater. Antingen far man da ordna dyrbar omiast-
ning eller ocksa slutfora transporterna med den betydande ekonomiska be-
lastning det mindre lastkraftiga fordonet utgér. En skogstransport har ju
iregel sin upprinnelse lings en enskild vig for att sedan fortsitta efter all-
ménna vigen till bestimmelseorten. Jordbrukets slakteriféreningar kan
komma att stillas i samma position, varvid resultatet blir att man inte pa
ett tillfredsstéllande sétt kan betjina medlemmarna, dirfor att den enskil-
da vigens mindre bredd och daliga kvalitet inte medger hdmtning av slakt-
djur framme vid gardarna.

Det synes oss i anledning av det anforda vara ofrankomligt att man till
provning upptar hela frigan om det enskilda vigvisendets framtida status.
Det allminna intresset for det enskilda vignitet maste komma battre till
uttryck dn nu. Skall man kunna méta den férutsedda utvecklingen i fraga
om lastfordonens axeltryck och bredd bor angivna normalbestimmelser sé-
som minimifordringar utfardas, varvid vigens bredd icke bor understiga
3,5 meter. Forutsidttningen harfor ar givetvis att staten riatt visentligt 6kar
sina bidrag till savil stakning som byggnad och underhéll. Nagon bidrags-
procent torde vara svar att ange — denna torde bist kunna faststillas efter
erforderlig utredning — men det synes redan nu vara fullt klart att bygg-
nadsbidraget icke bor understiga 65 procent av kostnaden, underhallsbidra-
get icke 75 procent, och stakningsbidraget ej heller 75 procent. Bidragsgiv-
ningen bor férenklas och den nu gillande kategoriklyvningen upphora.

Man torde kunna goéra géllande att vighallningen pa landsbygden i dag
befinner sig i ett ohallbart lige. De ovan anforda exemplen pa vart utveck-
lingen lett torde visa detta. Och den fortsatta utvecklingen pa framfor allt
lasttrafikens omrade kommer att stilla den i en allt simre position. Om
inte var landsbygd skall komma att belastas med dn storre svarigheter i
sin kamp for att behalla ménniskorna méiste statsmakterna overviga en
radikal omliggning av stodet at det enskilda vigvésendet, s& att det bringas
att motsvara tidens krav.

I anledning av det sdlunda anférda far jag hemstilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
att snar utredning av fragan om det enskilda vignitets
framtida status i enlighet med motionens syfte och att de
forslag framligges, vartill utredningen kan féranleda.

Stockholm den 27 januari 1959
Torsten Andersson



