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Nr 66

Av fru Lewén-Eliasson m. fl., angdende reguljdr bilfirjetrafik
Sverige—Aland—Finland.

Den lingre semestertid, som numera alla dtnjuter, har méjliggjort for allt
storre grupper att besoka andra lander. Den expanderande bilismen med-
verkar dven till denna utveckling. En sddan vidgad kontakt med andra
linder och folk pa bred bas kan bara hilsas med tillfredsstillelse, och det
ar angeldget att man fran samhillets sida medverkar hirtill. Att man dé
i forsta hand tinker pa vara nirmaste grannar i Norden dr for oss sjalv-
klart av manga skil. Samhorigheten de nordiska folken emellan vill man
girna gora allt flera delaktiga av, och ett medel till detta ar att lita mén-
niskor vistas i och fardas i varandras linder. Ett land, som for bilisterna
hittills inte varit sa latt tillgdngligt, 4r Finland. Det har bjudits ganska be-
gransade mojligheter for dessa att batledes med sin bil ta sig 6ver till de
centrala delarna av Finland. Inte heller till Aland har det erbjudits sddana
mojligheter av nagon vidare omfattning. P4 Aland skulle annars finnas
litt tillgangligt ett nira utflykts- och semestermal for vart lands folkrikaste
trakter.

Kunde man avigabringa en sammanknytning av landsvigstrafiken i Fin-
land och Sverige via Aland, skulle detta betyda mycket stora fordelar. For-
delar som naturligtvis inte bara erbjuds och befrimjar ndjesbilismen utan
desslikes kommunikationen &ver huvud taget. Det ar diarfor helt naturligt,
att frigan om en bilfirja mellan Sverige och Finland ofta diskuterats i de
bada linderna, sedan bilismen fitt sitt definitiva genombrott i vart land un-
der 1950-talet. Man skulle pa sa sitt fortsiatta att efter moderna linjer ut-
veckla den reguljira trafiken osterut, som annars dr av gammalt datum.
Denna borjade redan 1838, da Finska angfartygsbolaget borjade trafikera
linjen Stockholm—Abo—Helsingfors—Reval—S:t Petersburg. Linjetrafiken
har sedermera byggts ut hogst visentligt och ombesorjes numera av tva
finska och ett svenskt rederi, vilka triffat 6verenskommelse om samsegling,
vilken numera har en stor kapacitet. Som exempel pa utvecklingen kan nam-
nas, att antalet passagerare 1913 var 40 000 och 1954 var 220 000. Detta
senare ar var antalet bilar 4 450.

Problemen omkring trafiken osterut har under detta utvecklingsskede
f6ljts med stort intresse av regering och riksdag i vért land. Under tiden
fore forsta virldskriget gjordes betydande anstringningar for att forbéttra
forbindelserna med Ryssland. Den i borjan av drhundradet verksamma stat-
liga handels- och sjofartskommittén foreslog bl. a. en sjofartsforbindelse
mellan Givle och Bjorneborg, vilken sommartid skulle utstriackas till Pe-
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tersburg. Stockholms Rederiaktiebolag Svea Gppnade ar 1911 en av staten
subventionerad reguljar linje pa Riga, som trafikerades intill férsta virlds-
krigets utbrott. Nimnda &r tillsatte regeringen en kommitté med uppgift
att utreda mojligheterna for en ytterligare utveckling av sjéfartsforbindel-
serna mellan Sverige och Ryssland och sirskilt mojligheten fér och lamp-
ligheten av att nyinritta en reguljir linje mellan linderna. Kommittén av-
lamnade sitt betinkande ar 1916, som utmynnade i ett férslag om en jirn-
véagslinje mellan Kapellskidr i Roslagen och Baltischport i Estland. Genom
forslaget ansdg man sig trots den skillnad i sparvidd som foérefanns ha bun-
dit samman jiarnvigsniten i Sverige, Norge och Danmark och dem pa kon-
tinenten via Sassnitz med det ryska nitet. PA grund av den kort tid direfter
intriffade revolutionen i Ryssland fordes inte forslaget vidare.

Genom valet av Baltischport som 6stlig &ndpunkt pa férjelinjen stilldes
jarnvidgarna i Finland utanfér den genom firjan erhdllna gemenskapen.
Orsaken hirtill var bl. a. att man ville undvika transitering genom annat
land av den ryska trafiken och att farleden till Abo vid den tidpunkten inte
ansigs limpad for navigering med stora farjor. I Hango ansigs isférhallan-
dena ligga hinder i vigen for en reguljar fart. Frigan om Abo som hamn
for jarnvagsfarjan togs ar 1919 upp av Finlands kommunikationsminister,
och aret darpa tillsattes en blandad kommission, Svensk-finska trafikkom-
missionen — med uppgift att klargéra de tekniska och ekonomiska méjlig-
heterna och villkoren for en statlig jarnvigsforbindelse eller annan stats-
driven eller statsgaranterad sj6fartsférbindelse mellan Sverige och Finland.

Fran svensk sida stilldes krav pa att Abolinjen skulle bli fullt jimbordig
med Baltischportlinjen. For detta fordrades bl. a. att frigan om konkurren-
sen mellan de samseglande rederierna och jarnvigsfirjan skulle 16sas och
att jarnvigslinjen fran Abo init Finland borde byggas ut for tyngre trafik.

Regeringen framholl redan innan trafikkommissionen tillsattes, att stats-
finansiella och andra forhallanden inte gjorde det mojligt att tinka sig, att
de diskuterade planerna skulle kunna realiseras under den nirmast féljande
tiden. Den var emellertid intresserad av att fragan pa mojligast fullstindiga
sitt utreddes. Resultatet av kommissionens arbete finns redovisat i statens
offentliga utredningar 1923: 65.

Det ar foljaktligen gamla traditioner man knyter an till, nir man nu ifrin
dagens utgangspunkter tar upp till omprévning kommunikationsmedlen och
kommunikationslederna Sverige—Finland. Sadana initiativ har pa den se-
naste tiden tagits fran olika hall savil i riket Finland som pa Aland och i
vart land.

Ledningarna for motororganisationerna i Sverige, Norge, Danmark och
Finland enades pa en sammankomst i Helsingfors 1954 om att uttala en en-
hillig onskan, att atgirder snarast méaste vidtagas for att férbittra férbin-
delserna mellan Sverige och Finland genom insittandet av en bilfirja med
stor kapacitet mellan tvd hamnar, beligna si langt ut som mdojligt i Stock-
holms och Abos skiirgardar och med goda forbindelser till fastlandet i ov-
rigt.
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Vidare kan aberopas att i PM till skiss till regionplan {or stockholmstrak-
ten av den 31 oktober 1955, utarbetad av Stockholmstraktens regionplane-
kontor, framhalles pa tal om norrtaljevagen: »Huvudinfarten till Norrtilje
blir saledes norrifrin genom en avgrenande vig, medan huvudleden fort-
siatter i nordostlig riktning mot vaddokusten. Striackningen fram till Norr-
talje ar tidigare prévad. Fortsittningen mot kusten ér ej studerad och ingar
i skissen niarmast som en erinran om att frigan om en bilfirjeforbindelse
till Aland som led i en framtida huvudférbindelse mellan Finland och kon-
tinenten maste tas upp till grundlig utredning. Det ir tinkbart att en sidan
trafik i framtiden kan komma att spela en stor roll, och man bor darfor
vara beredd pa att vigen vid nagon senare tidpunkt skall kunna ges karak-
tar av motorviag i hela sin utstriackning.»

Denna propa har ej moétt genmile fran ndgot hill. Tvartom har t. ex.
Stockholms handelskammare i sitt remissyttrande avgivet 1956 sagt att »det
maste t. ex. rAda stor tvekan om det kan vara till fyllest att utféra de nya de-
larna av norrtiljevigen norr om Ullnasjéon med en enklare standard an
vanlig motorvigsstandard. Vid prévningen av denna friga ir det ocksd ange-
liget, att de resultat beaktas vartill fortsatt utredningsarbete rorande en
firjeforbindelse fran Roslagen till Finland kan komma att leda, en utredning
som enligt handelskammarens mening snarast méjligt bor komma till stind.»

Att dessa fragor tilldrar sig stor uppmérksamhet i Finland framgar av
att man i den finska riksdagen motionerat i drendet, en skiargardskommis-
sion har tillsatts med uppgift bl. a. att ta upp kommunikationsvisendet i
skargarden, en fraga som ocksa den finska vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen arbetar med. I Alands landsting har likasa fragan tagits upp, och i den
senaste landskapsbudgeten har anslagits 1 milj. finska mark fér undersok-
ningar med anledning av den planerade viag- och farjforbindelsen finska
fastlandet—Aland—Sverige.

Genom stor aktivitet pa Aland och i Vaddé kommun pa den svenska si-
dan samt med hjilp av expertis vid stockholmstraktens regionplanekontor
har man lyckats intressera en enskild redare att med hjalp av en proviso-
risk bilfiarja under trenne sommarmaénader befordra sivial bilar som pas-
sagerare mellan Simpnés p4 Vdaddo och Mariehamn. For detta krévs ej nagra
siarskilda anordningar av storre omfattning som inte kan klaras pa det lo-
kala planet, men det kommer &nda att ge en nyttig erfarenhet fér den fort-
satta utvecklingen och medge rddrum for den vidare planeringen av en even-
tuell leds definitiva strackning och utformning for savil den finska som den
svenska sidan om Aland.

Med hinsyn till denna fragas angelidgenhetsgrad och betydelse i det storre
sammanhanget jimte det intresse och den uppmérksamhet den vickt hos
myndigheterna i Finland och pa Aland anser vi att den fran svensk sida
ocksd bor dgnas omsorg och de lovvirda lokala initiativen fa det stod de be-
hover for att leda till ett fullgott resultat. Olika statliga myndigheter torde
hir snarast behova ge sin sakkunniga medverkan hirtill.



Motioner i Andra kammaren, nr 66 dar 1959 9

Med anledning av vad ovan anforts hemstilles,
att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira
utredning om de atgérder, som kan ifrdgakomma for att un-
derlitta en reguljar bilfarjetrafik Sverige—Aland—Finland.

Stockholm den 23 januari 1959

Anna-Lisa Lewén-Eliasson Sven Hedquist Gunnel Olsson

Carl-Erik Johansson Essen Lindahl Arthur Skoldin
i Sodertilje



