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Nr 505

Av herr Eliasson i Sundborn m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition mr 77, med forslag till forordning angdende
dndrad lydelse av 2 § forordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt, m. m.

I proposition nr 77 framligges forslag om viss utvidgning av maéjligheter-
na till skattebefrielse for invalidernas fordon. Det nuvarande kravet pa att
fordonet skall vara utrustat med s. k. invalidaggregat foreslds slopat.
Skattebefrielsen skall i stidllet grundas pa invaliditetens art och grad. Dar-
jamte skall fordonet anvidndas for vederborandes huvudsakliga forvirvs-
verksamhet. Skattebefrielsen skall alltsa ha karaktidren av kombinerad né-
rings- och forflyttningshjilp. Mojlighet till skattebefrielse skall foreligga
for savil personbilar som for bilar av s. k. skapvagnstyp, sdframt icke
tjdnstevikten Gverstiger 1 800 kg. Den nuvarande automatiska skattebe-
frielsen for de hastighetsbegridnsade speciella invalidmotorcyklarna skall
bibehallas. Med skattebefrielse avses befrielse fran savil fordonsskatt som
omséttningsskatt & motorfordon.

Den foreslagna utvidgningen &r i viss utstrédckning skenbar, endr méanga
fordon numera har en sadan standardutrustning att de utan speciell utrust-
ning kan framféras av ganska svart invalidiserade personer. De helautoma-
tiska véixellddorna utgor ett exempel hérpa. De dndringar av nu gillande
bestimmelser, som foreslds i propositionen, bor till viss del betraktas som
en anpassning till den tekniska utvecklingen.

Enligt var mening vore det i och for sig onskvirt med en mera generds
bedomning frin samhillets sida i dessa fragor. Sirskilt giller detta den
beskrivning av invaliditetens art och grad, som &aterfinnes i propositionen.
Dé emellertid bl. a. dessa fragor ar foremal for 6versyn inom 1953 ars tra-
fikutredning och da sélunda de nu aktuella &tgérderna inte syftar till en
slutgiltig 16sning av problemen, inskrdnker vi oss i detta sammanhang till
att foresla vissa smérre justeringar i propositionens forslag.

Enligt propositionen skall skattebefrielse for bilar av mera konventionell
typ kunna erhéllas endast om bilen anvindes fér vederbérandes huvudsak-
liga forvirvsverksamhet. De invalider, som inte har en sidan anvindning
for sina fordon, sidana som &r oférmoégna till egentligt forvirvsarbete,
hemmafruar m. fl., ir enligt propositionen hinvisade att anvinda de sir-
skilda hastighetsbegrinsade invalidmotorcyklarna, om de skall kunna er-
halla skattebefrielse.

Enligt vir mening bor alla, som lider av invaliditet av viss omfattning,
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ha ratt till skattebefrielse for sina fordon, utan att det ddrvid kréavs att
fordonet skall anvindas for vederboérandes huvudsakliga forvirvsverksam-
het. Det synes dock rimligt att denna ritt inskrénkes till vissa mindre for-
donstyper. I propositionen har dock avgrinsningen gjorts alltfor sniv, eme-
dan endast invalidmotorcyklarna skulle bli féoremal for automatisk skatte-
befrielse.

Invalidmotorcyklarna méiste numera anses vara otidsenliga. Enligt upp-
gift i propositionen har ocksa tillverkningen av dem nira nog upphort. De
ir 6ppna och ger intet skydd for vider och vind. Invalidmotorcyklarna ut-
gor ett i stort sett passerat stadium i utvecklingen. Det méste vara fel-
aktigt att hinvisa svart invalidiserade personer, som inte kan &beropa for-
virvsarbete som motiv for skattebefrielse, till saidana fordon. Syftet med
den automatiska skattebefrielsen méste uppenbarligen vara att underlitta
de invalidiserades anpassning till ett normalt liv. Deras situation &ar ofta
psykiskt och socialt sidan att en atgird som befrielse fran fordonsskatt
och fran omsittningsskatt 4 motorfordon framstar som motiverad. Det ar
enligt var mening icke rimligt att hidnvisa dem till fordon av ett sadant
slag, som for ett 6vervildigande antal ménniskor i praktiken dr ett passerat
stadium. Ett saddant férfarande synes oss strida mot skattebefrielsens syfte
och mening.

Vid remissbehandlingen av invalidfordonsutredningens betdnkande, vil-
ket legat till grund for propositionen, har framforts forslag om att den
automatiska skattebefrielsen skulle utstrickas att gélla dven de s. k. mini-
bilarna. Minibilen finns i konstruktion dels med tre hjul, vilken registreras
som motorcykel, dels med fyra hjul, vilken registreras som automobil. Dess
tjanstevikt overstiger icke 550 kg. Redan det sitt, pa vilket myndigheterna
bedémt minibilen vid registreringen, anger att den ar att betrakta som en
mera tidsenlig efterfoljare till bl. a. den tidigare vanliga invalidmotor-
cykeln. Den #r férsedd med heltickande kaross och ger salunda ett battre
skydd savil mot vider och vind som vid olyckor. Den ir stabilare till sin
konstruktion &n invalidmotorcykeln och erbjuder alltsa stérre komfort vid
akningen.

Som redan anforts utgor de dndringar i gillande bestimmelser, som
foreslas i propositionen, i viss utstrickning en anpassning till den tekniska
utvecklingen betriffande bilar av mera konventionell typ. Det dr da konse-
kvent att motsvarande anpassning sker dven betriffande invalidmotorcyk-
larna och deras efterfoljare minibilarna. Av den anledningen vill vi for-
orda att skattebefrielse utan krav pa anvindning huvudsakligen for for-
virvsarbete, skall kunna erhallas dven for minibilar med en tjinstevikt pa
hogst 550 kg. Om nu gillande hastighetsbegrinsning fér invalidmotorcyk-
lar slopas, skulle automatisk skattebefrielse i princip kunna erhéllas for
med invalidaggregat utrustad minibil, som ir registrerad som motorcykel.
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Da emellertid ett sadant férfarande leder till en omotiverad avgriansning,
vill vi férorda att denna skattebefrielse skall gilla dven minibil, som regist-
rerats som automobil. Vederbérande bor ha fritt val mellan de olika typer
och mérken som férekommer i marknaden. Visserligen kan det i vissa fall
alltjamt vara befogat med en hastighetsbegrinsning av invalidfordon. En
sadan bor dock vara beroende av fordonets konstrution och invaliditetens
art och bor alltsa avgoras vid fordonsbesiktning respektive korkortsprov.
Didremot &r inte en generell hastighetsbegrinsning av invalidfordon ldmp-
lig for att motverka ev. missbruk av ritten till skattebefrielse.

Tidigare har den automatiska skattebefrielsen grundats pa fordonets
konstruktion, enir den endast gillt den sirskilt konstruerade invalidmotor-
cykeln. En direkt utvidgning av denna bestimmelse till att omfatta dven
minibilarna skulle nérmast leda till ett invalidaggregatskrav for dessa.
Ett sddant krav synes mindre vélbetinkt med hinsyn till den tekniska ut-
vecklingen. Pa sistone har forekommit uppgifter om helautomatiska vixel-
lador konstruerade pa sadant sitt att de vil skulle passa fér minibilar. Det
kan dirfér vara en tidsfraga nir invalidaggregaten i viss utstrickning
blir inaktuella for minibilar pad samma sitt som de redan blivit det for
bilar av konventionell typ. Av den anledningen bor ritten till skattebefriclse
for minibilar grundas pa vanférhet av den art och grad, som enligt pro-
positionen skall erfordras for skattebefrielse avseende kombinerad nirings-
och forflyttningshjilp. Den automatiska skattebefrielsen for hastighets-
begrédnsade invalidmotorcyklar bor bibehillas oférindrad, sa att de som
nu har sadana fordon dven i fortséttningen kan anviinda dem pa oforindra-
de villkor.

Invalidfordonsutredningen, vars betéinkande legat till grund for pro-
positionen, har foreslagit att skattebefrielse i princip skall kunna erhallas
tor personbilar med en hogsta tjinstevikt av 1 800 kg och for lastbilar med
en totalvikt av hogst 2500 kg. I propositionen har emellertid vissa last-
bilar uteslutits fran mdjligheten till skattebefrielse. Befrielse skall kunna
erhallas endast fér med skap-, stationsvagns- eller personbilskarosseri ut-
rustade lastbilar, vilkas tjinstevikt ej verskrider 1 800 kg.

Da skattebefrielsen avser kombinerad nirings- och forflyttningshjilp,
leder en sddan bestimmelse till en inskrinkning i mojligheterna for den
vanfore att vilja det fordon, som med hinsyn till hans situation och ni-
ringsutovning skulle vara det limpligaste. I sammanhanget bir uppmérk-
sammas att pensionsstyrelsen beviljar bidrag till vanféra i syfte att moj-
liggora deras sjdlvstindiga forsorjning. Bidrag kan utga for anskaffande
av motorfordon att anvindas exempelvis i expressbyraverksamhet. Aven
pensionsstyrelsen skulle i sidana fall fa vidkdnnas en viss bundenhet, om
vissa av de littare lastbilarna undantages fran rétten till skattebefrielse.
Det far ndmligen anses givet att pensionsstyrelsen maste rikna med
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skattebefrielsen som en av de ekonomiska faktorer, som inverkar pa den
vanfores mojligheter till sjalvstdndig forsorjning. I syfte att astadkomma
friare valmojlighet for den enskilde och for att na en béattre samklang mel-
lan olika samhilleliga atgirder, foreslar vi att skattebefrielse jaimvail skall
kunna erhallas for lastbil vars totalvikt ej overskrider 2 500 kg. Detta for-
slag sammanfaller for ovrigt med savil invalidfordonsutredningens som
viag- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag.
Med stéd av vad ovan anforts hemstilles,
att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 77 méatte besluta
dels att envar, som foreter invaliditet av den art och den
grad, som enligt propositionen skall erfordras for skatte-
befrielse avseende att bereda invalida personer kombinerad
nirings- och forflyttningshjilp, skall erhélla skattebefriel-
se for s. k. minibil, vars tjanstevikt icke 6verskrider 550 kg;
dels att vad som i propositionen anférts betrdffande
skattebefrielse for med skap-, stationsvagns- eller person-
bilskarosseri utrustade lastbilar jamvéil skall gélla annan
lastbil, vars totalvikt ej 6verskrider 2 500 kg; samt
att vederborande utskott matte utarbeta forslag till hér-
for erforderlig forfattningstext.

Stockholm den 1 april 1959

Lars Eliasson

i Sundborn
Karl Bjorkdnge Gunnar Larsson Harry Wahrendorff
i Luttra
Harald Larsson C. O. Carlsson J. Onsjo

i Hedeniset i Bakerod



