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Nr 219

Av herr Bjorkange m. fl., angdende inférande férsoksvis av all-
mdan hastighetsbegrdinsning fér motorfordon.

Antalet motorfordon har under senaste aret 6kat starkt. Aven om olycks-
frekvensen inte stigit i samma grad som trafikvolymen vuxit, si 4ar den
dock skridmmande hog.

Saval svenska som utldndska utredningar har visat, att hég hastighet dr
en mycket vdsentlig olycksfaktor. Starka skal talar enligt min mening for
en viss fartbegransning. En ovre grins for korhastigheten minskar fart-
variationerna och darmed antalet omkoérningar, vilket maste anses som en
betydelsefull vinning fran trafiksikerhetssynpunkt. En fartgrians ger ocksa
battre mojligheter att ingripa mot forare, som bryter mot skyldigheten att
anpassa hastigheten till trafiksikerhetens krav. En rimlig fartgrins kom-
mer inte att fa oférmanliga verkningar pa trafikkapaciteten hos gator och
vagar och kommer i mycket ringa grad att hindra de snabba forflyttningar
som i och for sig ar onskvarda. Det torde inte finnas fog for pastiendet,
att en fartgrans skulle driva upp korhastigheten mot den maximalt tilldtna.
Erfarenheten visar, att en fartgrans medfoér en allmén sinkning av hastig-
heterna och darmed en bittre hastighetsanpassning hos forarna. Svenska
och utldndska erfarenheter av en fartgrians visar samstimmigt, att en sadan
medfor inte bara farre olyckor utan ocksad en minskad svarhetsgrad vid
olyckorna. Utlindska erfarenheter visar & andra sidan, att ett slopande av
fartgranser leder till flera och svarare olyckor.

I sitt betdnkande SOU 1954: 38 forordade 1953 ars trafiksikerhetsutred-
ning, att en allmian hastighetsbegransning skulle inféras for bilar och mo-
torcyklar savil inom som utom tidttbebyggt samhille. Utredningen konsta-
terade,

»att det klart framgar, att hog hastighet ar en av de viktigaste — ja,
kanske den allra viktigaste — olycksframkallande faktorn i vigtrafiken.
Det kan icke vara foremal for tvekan, att, om fordonen i allménhet fram-
foras med hog hastighet, antalet olyckor av svar beskaffenhet blir storre
an om hastigheten ar liagre».

1957 ars andra lagutskott uttalade (utl. nr 9), att mot en begrinsning
av den tillatna hastigheten till 90 km/tim. anfores bl.a. att motorfordonen
numera i allménhet konstrueras for att anvindas adven vid hogre hastig-
heter och att de i olika hidnseenden anpassats efter de skidrpta krav som
maste stillas vid dessa hogre hastigheter. Detsamma kan tyvarr inte an-
foras i fraga om den ménskliga faktorn. Har giller snarare motsatsen:
efter hand som bilférarnas antal 6kar, torde man ndédgas rikna med en
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nagot sjunkande genomsnittlig limplighet. Dirtill kommer att antalet ald-
ringar 6kar, och dirmed sannolikt antalet bilférande aldringar.

Vidare anforde 1957 ars andra lagutskott, att dven véra vagar i vixande
omfattning anpassas for hogre hastigheter. Enligt min mening motiverar
viagarnas beskaffenhet en fartbegrinsning, detta sa mycket mer som efter-
slipningen pa viagbyggandets och vagforbittringarnas omraden kommer att
fortsitta atskilliga ar framat. Omkérningsolyckorna aberopades ocksa som
ett skial mot fartbegrinsning. Till detta kan anféras att de flesta och sva-
raste omkoérningsolyckorna hinder ute pa landsvigarna, dar farten ir fri,
och inte i samhillena, dir den ar begrinsad. Det anfordes ocksa, att en
fartbegrinsning sannolikt inte kommer att efterlevas i sadan omfattning
att den skulle fylla sitt syfte. Det finns enligt min mening knappast anled-
ning forutsitta, att en fartbegrinsning skulle komma att efterlevas visent-
ligt mycket sdmre dn t.ex. den gillande stopplikten vid huvudvag.

Enligt 1957 ars andra lagutskott har det pa senare &r inte framkommit
nigra nya rén, som kan sigas utgora beliagg for att en fix hastighetsgrans
skulle leda till 6kad trafiksikerhet. Vi anser att redan tidigare svenska
och utlindska rén motiverar en fartbegrinsning. Nya rén bor med fordel
kunna vinnas genom att en fartbegriinsning infores pa forsék under en
viss tid.

Med st6d av det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om férslag av innebord att en hastighetsgrins for motor-
fordon pa 90 km/tim. infores pa forsok under viss tid.

Stockholm den 27 januari 1959
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