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Nr 45

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vickta motioner
om dndring i férordningen om automobilskatt m. m.

(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hénvisats f6ljande inom riksdagen vickta, av
utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, namligen

I) de likalydande motionerna I: 159 av herr Sveningsson m, fl. och II: 208
av herr Stenberg m. fl., vari hemstéllts, att riksdagen matte antaga féljande

1) Forslag
till

forordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Harigenom férordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt skall erhalla 4ndrad lydelse pa satt nedan angives.

5 §.

Skatt utgar — — — ft')ljaAnde belopp:
" a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugoatta kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automobi-
lens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettio-
sju kronor foér varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

féor omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

d) for annan automobil, med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk,
med ett etthundra kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av
automobilens tjanstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram
med etthundrasextio kronor;
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om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med tvihundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen med icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med fyra-
hundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till attatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1960.

2) Forslag
till

forordning om dndrad lydelse av 3 § forordningen den 21 maj 1954 (nr 260)
om brdnnoljeskatt

Harigenom forordnas, att 3 § forordningen den 21 maj 1954 om brann-
oljeskatt skall erhdlla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

3 §.
Brannoljeskatt utgar med tjugofem ore for liter.
Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 1960, dock skall vad i for-

ordningen den 21 maj 1954 (nr 260) om briannoljeskatt ar stadgat alltjamt
aga tillampning i fraga om brannolja, som anvants fore den 1 januari 1960.

II) motionen II: 209 av herrar Asp och Sundelin, vari hemstallts, att skatt
pa motorbrinnolja, som forbrukas av motorfordon med tillstand till yrkes-
massig trafik, skall utgd med 15 ore for liter och att bestimmelsen triader i
kraft den 1 juli 1959.

Betraffande de skil, som anforts till stod for de i motionerna framforda
yrkandena, far utskottet, i den man redogorelse harfor ej lamnas i det fol-
jande, hanvisa till motionerna II: 208 och II: 209.

Beskattningen av motorfordonstrafiken ar anordnad dels sasom en skatt
pa sjalva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsskatten uttages enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt. Skatten erligges arligen for hir i riket registrerade person-
bilar, lastbilar, bussar, slapvagnar och motorcyklar. For personbilar, lastbi-
lar och bussar utgar skatten med dels en for alla dessa fordon enhetlig
grundavgift och dels darutover en pa visst satt beraknad tilliggsavgift. For-
donskatten for slipvagnar utgores i forhallande till fordonens indelning i
viktklasser.
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Genom beslut av 1952 ars riksdag hojdes fordonsskatten fran och med den
1 januari 1953 i forhallande till da gallande skattesatser, som tillimpats se-
dan den 1 januari 1946. Vid 1954 ars riksdag beslots ytterligare héjning av
fordonsskatten for personbilar, lastbilar, bussar och vissa slipvagnar med
verkan frin och med den 1 januari 1955. De skattesatser, som gillt under
aren 1946-—1952 respektive 1953—1954 for de nu namnda slagen av fordon,
framgar av foljande tabla.

Fordon Skattesatserna?
Aren 1946—52 Aren 1953—54

Personbilar....c.ovviinn i 70 4 20 100 + 28
Lastbilar.....coiiiii i eeenn 70 + 25 100 + 37
OmnibuSSar v vvvi e 70 4+ 22 100 + 33
Slapvagnar

Totalvikt:

<T000Kg v 56 30
1000—1499 kg ..ovvvviiiiii i 112 160
1500—1999 » .ot 168 240
2000—2999 » i 196 320
3000—4999 » i ' 400
5000—7 999 » ittt 224 480
8 000 kg eller hogre ...................... [ 560

De ar 1954 genomférda édndringarna i fordonsbeskattningen innebar en
héjning dels av grundbeloppet for personbilar, lastbilar och bussar med
10 kronor, d. v. s. frdn 100 till 110 kronor, dels av tilliggsavgifterna for
lastbilar (6ver 3 000 kg) och bussar (6ver 5000 kg) med efter tjinstevik-
len stigande belopp och dels av fordonsskatten for tyngre slipvagnar
(5000 kg och mera). Harjamte sinktes skatten for vissa littare slipvagnar.

Vad angar tilladggsavgifterna for lastbilar och bussar
ar den nirmare innebérden av 1954 ars beslut foljande. Tilliggsavgiften
for lastbilar bibehélls vid 37 kronor for varje paborjat hundratal kg av
tjanstevikten, minskad med 900 kg, da det galler tjinstevikter icke oversti-
gande 3 000 kg, medan for lastbilar med hogre tjanstevikt tilliggsavgiften
hojdes till 64 kronor for varje paborjat hundratal kg av den del av tjinste-
vikten, som ligger mellan 3 000 och 7 000 kg, samt till 120 kronor for varje
paborjat hundratal kg av den del av tjanstevikten som overstiger 7 000 kg.
For bussar med tjinstevikt av hogst 5 000 kg bibeholls tilliggsavgiften ofor-
andrad vid 33 kronor for varje paborjat hundratal kg av tjanstevikten,
minskad med 900 kg, medan tillaggsavgiften for bussar med hogre tjinste-
vikt hojdes fran 33 till 55 kronor for den del av tjinstevikten som over-
stiger 5 000 kg.

Betriffande sldpvagnar innebar 1954 ars skattebeslut att forutva-
rande fordonsskatt, 80 kronor, vid totalvikt understigande 1000 kg bibe-

' Den forsta siffran rorande fordonsskatterna anger grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilliggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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holls oforindrad, att fordonsskatten vid totalvikt 1 000—1 499 kg sinktes
fran forutvarande 160 kronor till 120 kronor, att fordonsskatten vid total-
vikt 1500—1 999 kg sinktes fran forutvarande 240 kronor till 160 kronor,
att fordonsskatten vid totalvikt 2 000—2 999 kg sianktes frin forutvarande
3920 kronor till 240 kronor, att forutvarande fordonsskatt, 400 kronor, vid
totalvikt 3 000—4 999 kg bibeholls oférandrad, att fordonsskatten vid total-
vid 5 000—7 999 kg hojdes fran forutvarande 480 kronor till 560 kronor, att
fordonsskatten vid totalvikt 8 000—10 999 kg hojdes fran forutvarande 560
kronor till 720 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt 11 000—13 999 kg
hojdes fran forutvarande 560 kronor till 880 kronor samt att fordonsskatten
vid totalvikt dverstigande 13 999 kg hojdes fran forutvarande 560 kronor
till 1 200 kronor.

Skattebelastningen fore och efter 1954 ars skattebeslut i fraga om last-
bilar och bussar framgar av féljande tabli. Det bor anmirkas att yrkandet
i motionerna I: 159 och II: 208 innebir en atergadng i fraga om lastbilar,
bussar och sliapfordon till den fordonsskatt, som géllde omedelbart fore
1954 ars hojning. '

Tjanstevikt Lastbilar, fordonsskatt; kr Bussar, fordonsskatt; kr
kg
Nuvarande Omedelbart Nuvarande Omedelbart
fore 1954 ars fore 1954 ars
héjning héjning
110 100 — —
184 174 — —
369 359 341 331
bb4 544 506 496
739 729 671 661
951 914 836 826
1271 1099 1001 991
1591 1284 1166 1156
1911 1469 1331 1321
2231 1654 1518 1486
2551 1839 1793 16561
2871 2024 2068 1816
3191 2209 2 343 1981
3567 2 3% 2618 2146
4767 2 764 3168 2476
5967 3134 3718 2 806

I fraga om beskattningen av drivmedel giller forordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit samt férordningen den
21 maj 1954 (nr 260) om brinnoljeskatt, vilken senare forordning tratt i
kraft den 1 januari 1955 och ersatt férordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatt & vissa fér drivande av automobil anvinda bréannoljor. Stor-
leken av skatterna & bensin och brinnolja under efterkrigstiden framgar
av foljande tabla.
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Tidsperiod Skatt (ore per liter)
Bensin Brinnolja
1/1 1946—31/3 1948 .. .oviiiriieinainnn 18 14
1/4 1948—31/12 1950 .. ..o vereeeeeenannnns (18427) 45  (14-+20) 34
1/1 1951—30/6 1953 .. eioveineeie i 25 20
1/7 1953—30/6 1954 ... .eueneneenaninannnn. 28 —
1/7 1953—31/12 1954 « oo veveeeeeaanns — 23
fr. 00 M. 1/7 1954 o oneee e 32 ek
fr. 0. M. 1/1 1955 ceeeeei e - 32
fir’ 6 108 TJT TOBT 55 o s mins o 5 8 s s s s s - 30

Enligt forordningen den 31 maj 1957 (nr 262) om allmén energiskatt ut-
gar fr. o. m. den 1 juli 1957 energiskatt & bensin och motorsprit samt motor-
brannolja. Energiskatten & brannolja utgor 25 kronor per m3, For att den
tunga motorfordonstrafiken skulle bli i stort sett oberérd av energiskatten
sinktes skatten pa motorbrannolja fr. o. m. den 1 juli 1957 fran 32 ore till
30 ore per liter. Energiskatten pa bensin och motorsprit var till en borjan
fyra ore per liter men hojdes senare genom forordningen den 11 februari
1958 (nr 32) till nio 6re per liter med verkan fran samma dag.

1954 ars beslut i automobilskattefragan tog niarmast sikte pa att tacka
utgifterna for vagviasendet under budgetaret 1954/55 men &dven att moj-
liggora en fortlopande upprustning av viagarna. Darvid avsags att i hu-
vudsak erhélla tickning for de anslag till vigviasendet m. m. under femars-
perioden 1955—1959 — i den del de avraknas mot automobilskattemedel —
som enligt gjorda berakningar kunde betraktas sdsom minimianslag for att
skapa béttre betingelser for ekonomiskt gynnsamma landsvégstransporter.
Skattebeslutet innebar salunda en provisorisk reglering. Avsett ar att denna
framdeles skall avlosas av en beskattning grundad pa resultatet av erforder-
liga ytterligare utredningar. Detta utredningsarbete bedrives nu inom ramen
for 1953 ars trafikutredning.

1954 ars berorda riksdagsbeslut foregicks av 1951 ars utredning rérande
beskattningen av motorfordonstrafiken. I det av utredningen avlamnade
betinkandet forordades med stod av ett omfattande utredningsmaterial en
in mer betydande omférdelning av motorfordonstrafikens totala skattebor-
da mot okad skattebelastning pa den tyngre trafiken d4n som senare ge-
nomfoérdes. I proposition nr 112, vari utredningens forslag anmaéldes for 1954
ars riksdag, uttalade davarande chefen for finansdepartementet bl. a. att
han inte ansett sig bora ta slutlig stindpunkt till den av utredningen fore-
slagna omfoérdelningen av skattebordan. Forslaget syntes namligen bora yt-
terligare overarbetas samt eventuellt revideras med beaktande av narings-
och trafikpolitiska synpunkter. Emellertid hade departementschefen pa
grundval av savil det framlagda utredningsmaterialet som de i remissytt-
randena anforda erfarenhetsgrundade synpunkterna pa den tyngre motor-
fordonstrafikens vigstandardkrav och vagforslitning funnit starka skal tala
for att de tyngre fordonen borde bira en storre andel av viigkostnaderna én
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som for det davarande var fallet. En viss forskjutning i denna riktning lik-
som ocksi en starkare skatteprogression efter fordonstyngden syntes darfor
pakallad men borde i avbidan pa resultatet av det ytterligare utredningsar-
betet hallas inom sadana granser att den inte mera avsevirt paverkade den
allminna driftkostnadsnivan inom gods- och persontrafiken.

Propositionen foranledde i fraga om hojningen av fordonsskatten inte
nagon erinran fran riksdagens sida.

I fraga om skatten pa brannolja som dittills varit 5 ore ligre per liter dn
skatten pa bensin, forordade 1951 ars utredning en kraftig héjning. Utred-
ningen framholl att brannoljan borde beskattas hardare dn bensin med hén-
syn till att brdannoljan, i korstracka riaknad, hade en effekt, som ir omkring
33 procent slorre an bensinens. I nyssndmnda proposition uttalade departe-
mentschefen att han visserligen inte fann skil foreligga att bibehalla den
davarande relationen mellan bensinskatt och briannoljeskatt, men att a andra
sidan skatten pa brinnolja inte borde hojas i sddan omfattning att en over-
gang kunde befaras fran brannolje- till bensindrift i fall, dar brannoljedrift
ur andra synpunkter ar den lidmpligaste. Med hinsyn hirtill foreslogs att
skattesatsen for bensin och brannolja bestimdes till samma belopp per vo-
lymsenhet. Forslaget antogs av 1954 ars riksdag.

Sedermera foretogs — sasom ovan anméirkts — i samband med antagan-
det av forordningen om energiskatt en mot namnda skatt svarande sank-
ning av brinnoljeskatten. Betridffande bensinskatten gjordes daremot inte
nagon mot energiskatten svarande sidnkning. I det foregaende har erinrats
om att energiskatten pa bensin for narvarande ar nio o6re per liter.

Fragan om sinkning av fordons- och drivmedelsskatterna behandlades av
1955 drs riksdag i anledning av motioner i dmnet. Salunda yrkades i de
likalydande motionerna I: 148 och II: 177 samt de likalydande motionerna
I: 149 och II: 184, att fordonsskatten skulle sidnkas till den niva som gillde
fore 1954 ars skattehojning samt att bensinskatten skulle sidnkas med ett
ore for liter och briannoljeskatten med sex ore for liter. I sitt av riksdagen
godkianda betinkande nr 53 anférde 1955 ars bevillningsutskott bl. a. fol-
jande.

Den av riksdagen beslutade medelsanvisningen ansluter sig till den in-
vesteringsplan for vagviasendet som lag till grund for forra arets beslut i
automobilskattefragan. Rorande denna investeringsplan ma anmairkas, att
dess genomforande med successivt stegrade viginvesteringar har ansetts
forutsatta ett genomsnittligt okat skatteuttag, som vid investeringsperio-
dens borjan forutsags skola medfora ett 6verskott av automobilskattemedel,
som emellertid vintades komma att tagas i ansprak mot periodens slut. Vil
har utvecklingen i fraga om inkomsterna av motorfordonsskatterna till £61jd
av fordonsparkens snabba tillvaxt varit gynnsammare dan man tidigare rik-
nat med, vilket i forening med en av konjunkturmissiga skl betingad ater-
hallsamhet betriaffande investeringsvolymen for vigviasendet kommer atl
medfora ett i motsvarande méan okat overskott av automobilskattemedel.
Det bor emellertid 4 andra sidan icke forbises att pa vagvisendets omrade
foreligger mycket stora investeringsbehov, som i den takt det samhallseko-
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nomiska utrymmet medger kommer att féoranleda en utékad verksamhet pa
vagbyggnadsomradet och ddrmed dven vidgade finansieringskrav, som kan
tillgodoses med foreliggande Gverskott av automobilskattemedel. Utskottet
vill i anslutning hartill erinra om den forutséittning pa vilken utgérandet av
motorfordonsskatterna vilar, niamligen att avkastningen darav under alla
forhallanden skall komma vigvisendet till godo. Med det nu anférda av-
styrker utskottet de foéreliggande motionerna om sinkning av motorfor-
donsskatterna.

I de likalydande motionerna I: 318 och II: 231 samt de likalydande mo-
tionerna I: 320 och II: 251 vid 1956 dars riksdag yrkades att fordonsskatten
a lastbilar, bussar och sldpvagnar skulle sinkas till 6verensstimmelse med
de skattesatser, som gillde nirmast fore den vid 1954 ars riksdag beslutade
hojningen av fordonsskatten. Vidare yrkades i motionen II: 577 sinkning
av fordonsskatten for bussar och av skatten a brinnolja. Med anledning av
att i vissa motioner uttalats, att 1954 ars beslut medfort en hojning av den
allminna driftkostnadsnivan inom gods- och persontrafiken, anférde be-
villningsutskottet i sitt av riksdagen godkinda betdnkande nr 23:

Med anledning hirav vill utskottet erinra om att det material, som fore-
lag vid behandlingen av automobilskattefragan vid 1954 ars riksdag, gav vid
handen att de nya skattesatserna icke behovde befaras i ndgon mera avse-
viard man paverka driftkostnadsnivan inom gods- och persontrafiken. En
atergang i den omfattning som foreslas i motionerna till de tidigare gil-
lande skattesatserna kan darfor antagas fa ringa effekt bland de faktorer
som paverkar kostnadslaget pa forevarande omraden. Det bor tillika fram-
hallas, att en anpassning numera skett till de nya skattesatserna och att, sa-
vitt utskottet forstar, mojligheterna att genom en skattesinkning i yrkad
omfattning erna taxesankningar far bedémas som synnerligen sma.

Utskottet anforde vidare bl. a. foljande.

Utvecklingen i fraga om inkomsterna av automobilskattemedlen har till
f6ljd av motorfordonstrafikens snabba tillvixt varit gynnsammare idn be-
riaknat, samtidigt som en av konjunkturmaéssiga skél betingad aterhallsam-
het i fraga om viginvesteringarna mast iakttagas. Dessa forhallanden har
medfort att tillgangen pa automobilskattemedel i motsvarande man okat.
Vid bedomandet av den nu aktualiserade fragan huruvida sistnimnda o6ver-
skottsmedel bor tagas i ansprak for sinkning av automobilbeskattningen
far dock icke forbises de utomordentligt stora investeringshehov, som fore-
ligger inom de verksamhetsomraden, vars kostnader skall bestridas med
automobilskattemedel. Till belysande hirav ma nimnas att delegationen for
oversiktlig vagplanering preliminirt uppskattat behovet av vigbyggande till
ca 750 miljoner kronor arligen under en 15—20-arsperiod, vilket innebir
en successiv stegring av den nuvarande investeringsvolymen till ungefir det
tredubbla. Det ma i sammanhanget anmiirkas att, sasom framgar av arets
statsverksproposition (bil. 8 Sjitte huvudtiteln s. 24), foredragande stats-
radet uttalat att motorfordonstrafikens snabba 6kning foéranlett behov av
upprustning av det allminna vignitet, som visentligt overstiger vad som
upptagits i vigbyggandels femarsprogram. Pa grund hirav har forutsatts
en omprovning av programmet, vilken dock ansetts bora tills vidare ansta
i avvaktan pa slutforandet omkring mitten av innevarande ar av utredning-
en rorande den ekonomiska langtidsplaneringen under femarsperioden 1956

1960. Den utveckling inom omradet for viginvesteringarna, som salunda
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kan emotses, gor enligt utskottets mening anledning till forsiktighet nér
det giller bedomningen av fragan huruvida skattesinkningar dr mdjliga. I
vart fall torde detta spérsmal icke kunna provas annat én i anslutning till
en mera samlad bedéomning d4n som kan ske i nu férevarande sammanhang
av de faktorer som hir gor sig géllande.

Aven vid 1957 drs riksdag yrkades i de likalydande motionerna I: 137 och
II: 170 samt de likalydande motionerna I: 210 och II: 255 att fordonsskatten
a lastbilar, bussar och slapvagnar skulle sidnkas till de skattesatser, som
gallde fore den av 1954 ars riksdag beslutade hojningen av fordonsskatten.
I sitt av riksdagen godkidnda betdnkande nr 16 anslét sig utskottet i huvud-
sak till den standpunkt, som tidigare intagits i fragan.

Samma yrkande framstalldes dven vid 1958 drs A-riksdag i de likalydande
motionerna I: 197 och II: 236. Bevillningsutskottet anforde i sitt av riksda-
gen godkianda betdnkande nr 18 bl. a. foljande.

Som av den ovan lidmnade redogorelsen  framgar har vid behandlingen
av frdgan om sdnkning av motorfordonsbeskattningen dven fran bevill-
ningsutskottets sida vid upprepade tillfallen understrukits, att man inte kan
bortse frdn de stora investeringsbehov, som foreligger inom vigvasendet
beroende pa motorfordonstrafikens snabba 6kning. Det nuvarande 6verskot-
tet av automobilskattemedel bor darfor tagas i ansprak for framtida investe-
ringar vid en tidpunkt, da en ny avvigning av den statliga investeringsverk-
samheten foretages.

I likhet med motiondrerna ar utskottet medvetet om att den tunga trafiken
for narvarande i viss utstrickning kdmpar med ekonomiska svérigheter.
Pa senare tid har ocksa i olika sammanhang hénsyn hartill tagits vid be-
skattningen. Salunda har bussar i yrkesmissig trafik undantagits fran av-
giftsplikt enligt foérordningen om investeringsavgift for ar 1957. Eftersom
det av tekniska skil inte varit mojligt att undanta motorbriannolja fran den
vid foregdende irs riksdag inférda energibeskattningen, har en mot energi-
skatten svarande sidnkning foretagits av brannoljeskatten fr. o. m. den 1
juli 1957, Slutligen kan namnas att brannoljan inte drabbas av de nyligen
genomforda eller foreslagna hojningarna av de indirekta skatterna. Utskot-
tet vill framhaélla, att en genom skattesinkningar fororsakad kostnadsminsk-
ning inte bor 6vervirderas, endr lonsamheten dven paverkas av andra be-
tydligt viktigare faktorer. Det ankommer emellertid pa 1953 ars trafikutred-
ning att niarmare utreda fragan om motorfordonstrafikens beskattning ur
nérings- och trafikpolitiska synpunkter, varfor ett slutligt bedémande av
fragan tills vidare bor ansta.

I de likalydande motionerna I: B 65 och II: B 61 samt I: B 178 och II: B 228
vid 1958 drs B-riksdag framstilldes yrkanden, som jamval syftade till latt-
nader i beskattningen av den tyngre motorfordonstrafiken. Bevillningsut-
skottet anforde i sitt betdnkande nr B 12 bl. a. f6ljande.

Utskottet vill framhalla att sadana foérhallanden som t. ex. bensinprisets
h6jning genom inverkan av energiskatten pa bensin inneburit en forskjut-
ning till den tyngre motorfordonstrafikens fordel av automobilbeskattningen
i forhallande till vad som avsags med 1954 ars beslut. Det kan vidare anmaér-
kas att dven volymmissigt en forandring intratt, i det att antalet lastbilar
och bussar inte 6kat i forutsedd omfattning, medan daremot personbilsbe-
stindet undergatt en langt snabbare 6kning an som forutsatts. Enligt utskot-
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tets mening ar det inte osannolikt att en avvigning av automobilbeskattning-
en under hiansynstagande till de synpunkter, som trafikutredningen har att
beakta, kan ge till resultat att en annan férdelning av skattebérdan mellan
olika motorfordon 4n den nu gillande framstar som motiverad. Emellertid
bor trafikutredningens arbete inte foregripas genom beslut nu rorande be-
skattningen av den tyngre trafiken. Da utredningen enligt vad utskottet in-
hamtat bedriver sitt arbete med sikte pa att om mojligt under néstfoljande
ir kunna avlamna betdnkande rérande motorfordonstrafikens beskattning,
kommer ett utforligare och sikrare material for fragans bedéomande att f6-
religga inom en néra framtid. Med hénsyn till att fragan siledes redan be-
finner sig under utredning anser utskottet inte heller skal foreligga att till-
styrka skrivelse till Kungl. Maj:t i d&mnet.

Av innehéllet i de foreliggande motionerna ma har aterges féljande.

Till stéd for yrkandena i de likalydande motionernaI: 159 och
I11:208 anféres i huvudsak foljande. Motivet for att 6ver huvud uttaga
skatt pa motorfordon och drivmedel har angetts vara att det ansetts skaligt,
att motorismen betalar de kostnader den dsamkar samhillet. Behallningen &
automobilskattefonden har varje ar stigit och berdknas fortsatta att stiga.
Staten tar salunda arligen ut storre belopp dn som atgar for de utgifter,
som ansetts avila motorismen. Uppenbarligen har ddrmed motivet att mo-
torismen skulle betala de med denna sammanhéngande kostnaderna for sam-
héllet skjutits at sidan. Automobilskatterna har i praktiken kommit att
lanas fran automobilskattefonden och anvandas fér helt andra dndamal. S&-
vitt icke en markant andring héarutinnan intrader i det att avsevirt storre
arliga belopp stilles till vigvisendets forfogande, bor automobilskatterna
skéras ned hogst vésentligt.

Automobilskatterna drabbar de dédrav berorda hogst olika. Redan 1957
ars riksdag tvingades att vid energiskattens bestimmande ta hiansyn till de
speciella svarigheter varunder buss- och den yrkesmissiga lastbilstrafiken
arbetade. I dag synes den tyngre trafiken kimpa mot an stérre ekonomiska
svarigheter. Det vill synas som om méjligheterna att med iakttagande av
lagstadgad last och lagstadgad hastighet halla lastbilstrafiken i ging éar
ytterst sma. Och vad busstrafiken angar brottas denna med svérigheter
inte minst darfor att den ser sitt trafikunderlag starkt minska. For bada
verksamhetsformerna har det blivit allt vanligare med betalningsinstallelser,
ofta orsakade av att bilskatterna ej kunnat betalas. Mot bakgrunden hérav
ar en sankning av bilskatterna sdrskilt motiverad for den tyngre trafiken.
Motionarerna forordar, att den nuvarande skatten pa brannolja sinkes med
5 ore och att skatten pa tyngre fordon aterfores till den fore 1954 ars skat-
tebeslut géillande nivan. Av hiansyn till det anstringda statsfinansiella laget
foreslas emellertid att sinkningarna genomféres forst fr. o. m. den 1 januari
1960.

De foreslagna skattesinkningarna for den tyngre trafiken beriknas med-
fora ett inkomstbortfall av 20 miljoner kronor for helt budgetar betraffan-
de fordonsskallen och ungefir lika mycket betriffande briannoljeskatten.
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For budgetaret 1959/60 beriknas inkomstbortfallet bli nagot 6ver 15 miljo-
ner kronor for fordonsskatten och ca 5 miljoner kronor for drivmedelsskat-
ten eller sammanlagt ungefar 20 miljoner kronor.

I motionen I: 209 framhéaller motionirerna, att de kollektiva trans-
portmedel, som skall betjana allmédnheten med savil person- som godstrans-
porter, stindigt kommer i ett allt brydsammare ldge. Med ett krympande tra-
fikunderlag far dessa transportmedel allt svarare att uppritthélla en trafik,
som tillgodoser beriattigade krav pa skalig trafikstandard. Bussfoéretagen
tvingas minska sina kostnader genom att inskranka pa turtitheten eller helt
nedligga linjer, som icke ger tackning for trafikens kostnader. Drosktrafi-
ken pa landsbygden har hittills kompenserat sig for minskat trafikunderlag
med skolskjutsar. For lastbilstrafiken ar trenden, att transportuppdragen
blir alltmer sdsongbetonade. Det blir huvudsakligen topparna i transport-
arbetet, som ger en nagot sa nir full sysselsittning. Det minskade trafik-
underlaget for den yrkesmassiga biltrafiken i dess olika former ar en direkt
foljd av den snabba tillvixten av bilar i landet.

Yrkesmiissig biltrafik dr huvudsakligen att hanféra till nyttotrafik och 1
fridga om godstransporter till s. k. tung trafik, som utfores med dieseldrivna
vagnar. I nuvarande lage och med den utveckling, som pagar inom hela tra-
fikomréidet, anser motionédrerna det riktigt att med lampliga medel bromsa
upp tillkomsten av nya bilar samtidigt som man bor stédja den kollektiva
trafiken. For fordon pa landsbygden med langa avstand och daliga vagfor-
héllanden ér brinnoljeskatten den tyngre delen av utgiende skatt. En skatte-
sinkning i hir berért avseende, som skulle gynna den tunga trafiken samt
omnibus- och drosktrafiken, anser motionidrerna i nuvarande lige vara vil-
motiverad.

Utskottet

I de forevarande motionerna har framstillts yrkanden om vissa skattelitt-
nader for den tyngre motorfordonstrafiken. Salunda hemstiller molioni-
rerna i de likalydande motionerna I: 159 och II: 208, att fordonsskatten a
lastbilar, bussar och slapvagnar fr. o. m. den 1 januari 1960 skall sinkas till
de skattesatser, som gillde fore den av 1954 ars riksdag beslutade hojning-
en av fordonsskatten, samt att briannoljeskatten skall sinkas med 5 ore
per liter. I motionen II: 209 yrkas att skatten & brdannolja, som forbrukas i
yrkesmissig trafik, skall nedsiattas med 15 o6re per liter fr. o. m. den 1 juli
innevarande ar.

1954 ars riksdagsbeslut innebar dels hojning av grundavgiften med 10
kronor for samtliga personbilar, bussar och lastbilar, dels hojning av till-
liggsavgifterna for bussar med tjanstevikt éver 5 000 kilogram och lastbilar
med tjanstevikt 6ver 3 000 kilogram samt slapvagnar med totalvikt av 5 000
kilogram och daréver. For slapvagnar med totalvikt uppgaende till 1 000
men icke 3 000 kilogram innebar beslutet en sinkning av tidigare utgaende
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skatt. Betriffande skatten a briannolja foretogs en hojning fran 23 till 32
ore per liter. For att den tyngre trafiken skulle bli i stort sett oberdrd av
energiskatten sianktes skatten a motorbriannolja fr. o. m. den 1 juli 1957
till 30 ore per liter.

Den édndrade avvagning av motorfordonstrafikens beskattning, som skedde
ar 1954, innebar i huvudsak en 6kning av de tyngre fordonens andel av vig-
kostnaderna. Den hogre beskattningen ansags motiverad av denna trafiks
vagforslitning och krav pa viagarnas standard. Den beridknades dock inte
rubba da radande procentuella fordelning av skattebordan pa lastbilar, bus-
sar och slipvagnar, & ena sidan, och 6vriga motorfordon, & den andra, be-
roende pa personbilarnas successivt okade andel av fordonsbestandet. Na-
got slutligt staindpunktstagande i fraga om skattebérdans férdelning pa oli-
ka motorfordon togs icke, och de genomférda atgiarderna hade provisorisk
karaktar i avvaktan pa resultatet av ytterligare utredning rorande motor-
fordonstrafikens beskattning, darvid bl. a. aven allmanna trafik- och ni-
ringspolitiska synpunkter skulle komma under bedémande. Denna utred-
ning verkstilles nu av 1953 ars trafikutredning.

De prognoser, som ar 1954 framlades rérande den sannolika utvecklingen
av fordonsbestandet under den di aterstdende delen av 1950-talet, har i hu-
vudsak besannats i fraga om lastbilar och bussar, medan personbilarnas an-
tal 6kat i en avseviirt storre omfattning dn som berédknats. Bilismens snabba
tillvixt och de av samhillsekonomiska skél vidtagna begrinsningarna av
viiginvesteringarna har, sasom framhélles i motionerna I:159 och II: 208,
medfort att overskottet & automobilskattemedlens specialbudget successivt
okat. Behallningen pa automobilskattemedelsfonden uppgick den 30 juni
1958 till 588 miljoner kronor. Vid samma tidpunkt uppgick vidare reserva-
tionerna pa anslag hinforliga till automobilskattemedlens specialbudget till
547 miljoner kronor. Enligt av utskottet fran riksrikenskapsverket inhim-
tade uppgifter beriknas motsvarande belopp den 30 juni 1959 komma att
uppgé till 768 resp. 347 miljoner kronor. Den sammanlagda summan av
tillgingliga automobilskattemedel kan saledes beriknas nedgd fran 1135
till 1 115 miljoner kronor.

Vid bedomandet av om nigon del av dessa 6verskottsmedel nu bor tagas i
ansprak for sinkning av automobilbeskattningen bor beaktas, att betydande
investeringsbehov foreligger inom viigvasendet. Utskottet vill i detta sam-
manhang erinra om att kostnaderna for genomforandet av den »Viigplan for
Sverige> (SOU 1958: 1 och 2), som utarbetats inom viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, har beriiknats till i runt tal 21 miljarder kronor. For tioars-
perioden 19581967 har en sirskild investeringsplan framlagts, enligt vil-
ken investeringar foreslas till ett sammanlagt belopp av 8,5 miljarder kro-
nor i vig- och gatubyggandet inom den statliga och statsbidragsberittigade
kommunala vighallningen. Denna plan har genom beslut vid arets riksdag
i princip lagts till grund for den fortsatta utbyggnaden och upprustningen
av vigarna. I arets statsverksproposition (bil. 8 Sjitte huvudtiteln s. 41)
framhaller foredragande deparlementschefen emellertid, att viiginvestering-
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arnas omfattning liksom hittills &rligen bor provas med beaktande av samt-
liga pa frigan inverkande faktorer. I den man de samhillsekonomiska och
statsfinansiella forutsattningarna darvid visar sig foreligga, bor enligt de-
partementschefen en successiv stegring av vidg- och gatubyggnadsverksam-
heten komma under 6vervagande.

Som motivering for yrkandena om skattesidnkningar har i motionerna
bl. a. framhdllits, att de genomférda skattehojningarna medfért menliga
verkningar framfor allt for den tyngre trafiken. I anledning hirav vill ut-
skottet erinra om vad bevillningsutskottet vid 1958 &ars B-riksdag uttalade
i sitt av riksdagen godkiinda betinkande nr B 12, vari utskottet avstyrkte
motionsyrkanden av enahanda innebord som i motionerna I: 159 och II: 208.
Utskottet anforde bl. a., att det inte vore osannolikt att en avvigning av au-
tomobilbeskattningen under hénsynstagande till de synpunkter, som trafik-
utredningen hade att beakta, kunde ge till resultat att en annan fordelning
av skattebérdan mellan olika motorfordon én den nu gillande framstode som
motiverad. Emellertid borde trafikutredningens arbete inte foregripas genom
beslut for det davarande rorande beskattningen av den tyngre trafiken.

Utskottet kan helt ansluta sig till den standpunkt, som foregaende ars B-
riksdag intagit i frdgan. Med hansyn till att 1953 ars trafikutredning enligt
vad utskottet erfarit torde komma att framlagga forslag till andrade regler
rorande beskattningen av motorfordonstrafiken under loppet av nasta ar,
synes det lampligt att avvakta resultatet av utredningens arbete, innan still-
ning tas till de i motionerna foreslagna skattesankningarna. Utskottet av-
styrker saledes bifall till de likalydande motionerna I: 159 och II: 208 samt
motionen II: 209.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,

1) att de likalydande motionerna I: 159 av herr Svenings-
son m. fl. och II: 208 av herr Stenberg m. fl. om vissa &nd-
ringar i forordningarna om automobilskatt och brannolje-
skatt icke matte foranleda nagon riksdagens atgard; samt

2) att motionen II: 209 av herrar Asp och Sundelin om
sankning av skatten pa motorbriannolja, som férbrukas i yr-
kesmissig trafik, icke méatte foranleda nagon riksdagens at-
gard.

Stockholm den 12 maj 1959

P& bevillningsutskottets vignar:

JOHN ERICSSON
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Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Hagberg, Eriksson, Spetz, Jansson, fro-
ken Ranmark, herrar Soderquist, Oscar Carlsson, Bengtson, Wirmark och
Mattsson; samt

frain andra kammaren: herrar Ericsson i Kinna, Sundstrom, Nilsson
i Svalov, Kollberg, Vigelsbo, Karrlander, Nilsson i Bastekille, Asp, Stenberg
och Carlsson i Vasteras.

Reservationer

Betrdffande fordonsskatten

I) av herrar Hagberg, Spetz, Séderquist, Nilsson i Svalov, Kollberg, Nilsson
i Bastekille och Stenberg, vilka — under hanvisning till innehallet i de lika-
lydande motionerna I: 159 av herr Sveningsson m. fl. och II: 208 av herr
Stenberg m. fl. i vad motionerna avser sankning av fordonsskatten & last-

bilar, bussar och sldpvagnar — ansett, att utskottet bort hemstailla,
att riksdagen matte, med bifall till ndmnda motioner i
denna del, antaga det vid motionerna fogade forslaget till
forordning angdende &dndrad lydelse av 5 § forordningen

den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

II) av herrar Bengtson, Mattsson och Vigelsbo.

Betrdffande brdnnoljeskatten

III) av herrar Hagberg, Spetz, Soderquist, Bengtson, Mattsson, Nilsson i
Svalév, Kollberg, Vigelsbo, Nilsson i Bastekille och Stenberg, vilka — under
hénvisning till innehéallet i de likalydande motionerna 1:159 av herr
Sveningsson m. fl. och II: 208 av herr Stenberg m. fl. i vad motionerna avser
sinkning av briannoljeskatten — ansett, att utskottet bort hemstalla,

att riksdagen matte, med bifall till namnda motioner i
denna del, antaga det vid motionerna fogade forslaget till
féorordning om é4ndrad lydelse av 3 § forordningen den 21
maj 1954 (nr 260) om brannoljeskatt.

IV) av herr Asp.
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