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Nr B 10

Utldtande i anledning av vickt motion om skyldighet
att forse bilar och motorcyklar med registrerande

hastighetsmdtare.

I en inom forsta kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion,
nr B 67, vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Edstrom hem-
stallt »att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om forslag
till siddan #indring av viagtrafikférordningen rorande registrerande hastig-
hetsmitare, att samtliga bilar och motorcyklar skulle vara skyldiga att
efter viss overgangstid vara utrustade med registrerande hastighetsmatare
av typ som stidndigt registrerar hastigheten under de sista 200—300 m
fordonet fardats».

Betraffande motiveringen till yrkandet har motiondren hénvisat till
motionerna nr I: 40 och II: 46 vid 1958 ars A-riksdag. Over dessa motioner
— som icke slutbehandlades av riksdagen fore riksdagsupplosningen —
inhimtade utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen foreskriver
yttrande av kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. En redogérelse for
innehallet i yttrandet ldimnas nedan i utlatandet.

Gillande bestimmelser

Enligt stadgande i 3§ 1 mom. m) i vdgtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951 skall bil vara forsedd med instrument pa vilket foraren under
fird kan avlisa bilens hastighet (hastighetsmitare). I forordningen saknas

o

diremot motsvarande foreskrift med avseende & motorcyklar.

Bestimmelser om registrerande hastighetsmatare for vissa fordon Ater-
finnes i 3§ 6 mom. vigtrafikforordningen, dir det stadgas: »A buss, som
ir byggd for befordran av fler dn 30 personer (passagerare) utover foraren,
och pa lastbil, vars totalvikt dverstiger 7 ton, skall, direst Kungl. Maj:t sa
forordnar, finnas instrument, som pa ett varaktigt sitt upptecknar dels
vid varje tidpunkt under fiird bilens hastighet, dels kortiden, dels ock den
tillryggalagda viglingden (firdskrivare).» Firdskrivare skall, heter det
vidare, vara av typ, som godkints av statens provningsanstalt.

Nirmare foreskrifter om registrerande hastighetsmitare dterfinnes i
kungl. kungirelse den 29 juni 1956 om skyldighet att a vissa motorfordon
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fora fardskrivare. Enligt kungorelsen skall i bilregister inférd buss, som ar
byggd for befordran av flera én 30 personer (passagerare) utover foraren
och framdrives annorledes dn med elektrisk kraft, vara utrustad med in-
strument, som pa ett varaktigt siatt upptecknar dels vid varje tidpunkt
under féird bilens hastighet, dels kortiden, dels ock den tillryggalagda vig-
strickan (fdrdskrivare), under forutsittning att bussen antingen ir god-
kind for anvindning i bestallningstrafik eller ar godkind for anvindning
i sddan linjetrafik, som framgar & viigstricka, vilken ar beligen i mer #n
ett lan, eller mellan orter inom skilda lin eller anvindes i annan trafik in
yrkesmissig. Skyldighet att fora fiardskrivare omfattar enligt kungorelsen
vidare i bilregister inford lastbil, vars maximilast éverstiger 6 ton, dvensom
annan i dylikt register inford lastbil jamte slipfordon, vilkas sammanlagda
maximilast Gverstiger 10 ton, dérest lastbilens totalvikt Gverstiger 7 ton.
Fran skyldighet att fora fardskrivare dr brandbilar undantagna. Vidare
kan linsstyrelse pa ansokan och efter provning i varje sirskilt fall med-
giva, att skyldighet att & motorfordon féra fiardskrivare icke skall foreligga
betraffande buss, som ar godkand for anviandning uteslutande i linjetrafik

o

och som endast framféres a lokal busslinje huvudsakligen inom tittbe-
byggda omraden.

Fardskrivare skall enligt kungérelsen vara si konstruerad, att bilens
hastighet kan avliasas vid varje tidpunkt under fird, att fardskrivarens
upptecknande endast med svarighet kan genom yttre piverkan a4 densamma
goras missvisande, samt att de tidpunkter, da byte av férare igt rum, genom
anordning & fardskrivaren kan registreras pa uppteckningen. Foreskrif-
ter om sittet for firdskrivares anbringande pa fordon meddelas av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen. Direst statens biltrafiknamnd sa foérordnar,
skall medelst fardskrivare gjord uppteckning avseende fordon, som anvén-
des i yrkesmissig trafik, overlamnas till linsstyrelsen i det lan, dar for-
donet ir registrerat. Sidant forordnande skall innehalla anvisningar om
tid och sitt for upptecknings 6verlamnande samt om linsstyrelsens befatt-
ning med uppteckningen.

Den ifragavarande kungorelsen ersitter en kungérelse av den 17 juni
1955 i samma #dmne. Enligt den sistnamnda kungérelsen omfattade skyl-
digheten att fora fdrdskrivare allenast lastbilar tillhérande ovan angivna
kategorier.

Historik

Frigan, huruvida bilar borde utrustas med registrerande hastighets-
mitare for att hirigenom mojliggora en effektivare kontroll av korhastig-
heterna, har tidigt behandlats har i landet.

1920 ars automobilsakkunniga gjorde detta sporsmal till foremal for en
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ingdende undersokning. De sakkunniga framhéll, att en dylik hastighets-
matare uppenbart skulle bliva ett gott stod for vederborande polismyndig-
heter att kunna kontrollera de stadgade hastighetsbestimmelsernas efter-
levnad. En forutsittning for inforande av en sadan apparat maste emeller-
tid vara, att praktiskt anviandbara hastighetsmitare funnes tillgangliga i
marknaden. Sa vore emellertid ej fallet. De sakkunniga ansag sig dirfor
ej kunna fororda, att nagra bestimmelser, syftande till att obligatoriskt
inféra dylika mitare, intoges i forordningen om motorfordon. De sak-
kunniga var emellertid icke eniga i denna punkt. Tva av dem framholl i
ett sarskilt yttrande att, innan nagot avgorande kunde triffas i fraga om
registrerande hastighetsmiitare, det vore nidvindigt, att de bleve ingaende
prévade och underkastade tekniskt sakkunnig granskning. Men direst pa
grund av salunda erhallet resultat Kungl. Maj:t skulle finna skil foreskriva
obligatoriskt anvindande av apparaterna, torde bestimmelse hirom da
omedelbart béra utfirdas i sarskild forfattning. Reservanterna ansag dir-
for, att i forordningen om motorfordon borde meddelas bestimmelse av
innehall, att automobil skulle efter féorordnande av Konungen vara utrustad
med hastighetsmitare av siddan beskaffenhet, att dirigenom kunde utévas
kontroll 6ver den hastighet, varmed automobil blivit framford a viss till-
ryggalagd vagstracka.

I propositionen nr 124 till 1923 ars riksdag med forslag till motor-
fordonsférordning framholl departementschefen, att det ej syntes erforder-
ligt, att i forordningen intoges en sadan bestimmelse i fraga om sjilv-
registrerande hastighetsmitare, som av reservanterna férordats. Fragan
om konstruktionen av dylika mitare befunne sig dnnu pa experimentets
stadium. Det méste vara av vikt, att slutlig stillning icke toges till inféran-
de av dylika apparater, forran ej blott tillforlitliga konstruktioner utprovats
utan jimvil anordningen kunde genomféras for rimliga kostnader.

I vid riksdagen vickta motioner upptogs emellertid det av reservanterna
framstillda yrkandet. Andra lagutskottet anférde hirom i sitt utlatande
nr 21, att anbringandet av sjilvregistrerande hastighetsméitare a4 motor-
fordon skulle vara av synnerligt gagn. Savitt utskottet hade sig bekant,
forelage ej ndgon sddan maétare i fullt utexperimenterat skick, men & andra
sidan ansage utskottet det vara av vikt att dylika maétare foreskreves, sa
snart sddana av fullt hallbar och tillforlitlig typ bleve tillgiingliga i all-
minna marknaden till antagligt pris. Da enligt vad utskottet inhamtat
frgan om tillverkning inom landet av sadana miitare syntes vara nira
sin 16sning, hade utskottet ansett motioniirernas hemstéllan fortjant av
beaktande; och ansidge utskottet dirfor, att i forordningen borde stadgas,
att Kungl. Maj:t skulle dga forordna, att automobil skulle vara foérsedd
med sjilvregistrerande hastighetsmiitare.

Riksdagen anslot sig till utskottets uppfattning. I motorfordonsforord-
ningen 2§ 2 mom. h) infordes hirefter en bestimmelse av den innebord,
som riksdagen forordnat.
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1927 dars molorfordonssakkunniga ansag bestammelsen om sjilvregistre-
rande hastighetsmiitare bora utga ur forordningen. Ehuru éver fem ar for-
flutit efter motorfordonsférordningens ikrafttradande, hade niagon prak-
tiskt anvindbar sjilvregistrerande hastighetsmitare icke framkommit i
marknaden och fraga vore om en sadan nagonsin kunde uppfinnas. Ur
ekonomisk synpunkt skulle det obligatoriska inférandet av sjilvregistre-
rande hastighetsmitare innebéra allvarliga konsekvenser fér motorfordons-
trafiken. De sakkunniga framholl dven, att inférandet av sjilvregistrerande
hastighetsmiitare icke torde komma att i avseviardare mén frimja trafik-
sikerheten. I siffror fixerade hastighetsbestdmmelser vore ur trafiksiker-
hetssynpunkt av férhallandevis underordnad betydelse. Vida viktigare for
trafiksikerheten vore foreskrifter om nodig varsamhet vid moéte och om-
koérning samt i kurvor, vagkorsningar och andra for trafiken farliga stallen.
For ett effektivt overvakande av att dylika bestimmelser efterlevdes vore
hastighetsméataren av foga varde.

P4 grund av vad de sakkunniga anforde i denna fraga, fick bestammel-
sen om sjilvregistrerande hastighetsmitare ar 1930 utgad ur motorfordons-
forordningen.

1953 drs trafiksdkerhetsutredning framholl (SOU 1954:38), att den
registrerande hastighetsmitaren ger polisen mojligheter att utéva en effek-
tiv kontroll éver att tunga motorfordon icke féres med otillatna hastigheter,
varigenom forarna torde bli mera benigna att icke overskrida de faststillda
maximihastigheterna. Darjamte, framholl utredningen vidare, kunde den
registrerande hastighetsmataren ur trafiksikerhetssynpunkt vintas fa den
betydelsen, att den komme att paverka forarna till ett i allménhet lugnare
och jimnare fardsatt. Med utgangspunkt fran dessa bedomanden féreslog
utredningen att tyngre lastbilar och stérre bussar obligatoriskt skulle vara
utrustade med registrerande hastighetsmitare.

I proposition nr 172 till 1955 ars riksdag, vilken proposition byggde
pa 1953 ars trafiksakerhetsutrednings forslag, anforde féredragande depar-
tementschefen, statsradet Andersson, till fradgan om registrerande hastig-
hetsmaétare bl. a. foljande.

Utredningens forslag att storre lastbilar och bussar skall obligatoriskt
utrustas med sjalvregistrerande hastighetsmatare, s. k. fardskrivare, anser
jag vara valfunnet. Ur trafiksikerhetssynpunkt maste det sigas vara av
storsta betydelse, att polismyndigheten far mojlighet till en mera effektiv
kontroll av de tyngsta fordonens fardhastighet. Icke mindre viktigt 4r emel-
lertid att ett instrument av denna typ ger betydligt bittre mojligheter én
hittills att kontrollera férarnas kortid och darigenom hindra trafikfarliga
overtridelser av gillande bestimmelser om arbetstidens begriansning. Bade i
detta och i andra hinseenden kan instrumentet tjana till att undanréja
meningsskiljaktigheter i forhallandet mellan arbetsgivare och arbetstagare
i transportfacket. Kostnaden for instrumentet torde mer an vil uppvigas
av den nytta som biligaren har av detsamma. Nutida férdskrivare kan



Andra lagutskottets ullitande nr B 10 ar 1958 5

framstillas i sadant driftsikert utférande, att nagon invindning icke torde
ur denna synpunkt kunna riktas mot att fardskrivare i vissa fall gors
obligatorisk. Av nu angivna skil anser jag mig bora fororda inforandet av
en bestimmelse att fardskrivare skall finnas pa buss, som ér byggd for
befordran av flera én 30 personer utdver forare, och pa lastbil, vars total-
vikt 6verstiger 7 ton.

Andra lagutskottet framholl i sitt av riksdagen sedermera godkinda ut-
latande nr 34, att firdskrivaren give polisen mojlighet att effektivt over-
vaka att gillande regler om generell hastighetsbegrinsning efterleves av de
tyngre fordonens forare, vilket vore av betydande trafiksakerhetsintresse,
och tillstyrkte, att fiardskrivare gjordes obligatorisk & de tyngre fordon,
som foreslagits. Utskottet hade av overlikaren vid neurokirurgiska kliniken
i Lund, docent Lars Leksell, erhallit en skrivelse, vari foreslogs, att regi-
strerande hastighetsmitare ocksa skulle inféras pa littare lastbilar och
bussar samt pa personbilar, motoreyklar och mopeder. I skrivelsen redo-
gjordes for en sadan apparat, som registrerade hastigheten under den senast
tillryggalagda viigstrickan. Registreringen kunde automatiskt utplanas efter
exempelvis 500 meters korning och kunde for de sista 500 meterna avlisas
av polisen. Forslagsstillaren uppgav, att en sadan registrerande matare
torde kunna utféras sa, att den fyller kraven pa enkelhet, héllbarhet och
lagt pris. Betriffande detta forslag framholl utskottet, att en sadan regi-
strerande hastighetsmitare onekligen skulle vara av stort virde saval for
bedémandet av forarens skuld vid trafikolycka som for polisens overvak-
ning av vigstrickor, som kriver anpassad hastighet. Utskottet uttalade
onskvirdheten av att de tekniska framsteg, som kunde foreligga eller goras
pa omradet, foljdes av Kungl. Maj:t.

Motionen

I fraga om de skil, som aberopats till stod for motionsyrkandet, far ut-
skottet hanvisa till motionen nr I: 40 vid 1958 ars A-riksdag.

Remissyttrandet

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor i sitt remissyttrande
foljande.

Ifragavarande motioner asyftar forslag till sidan éndring av vigtrafik-
forordningen, att samtliga bilar och motorcyklar skulle vara skyldiga att
efter viss overgangstid vara ulrustade med registrerande hastighetsmiitare
av typ, som stindigt registrerar hastigheten under de sista 200—300 m
fordonet fiardats. Sasom motiv for en sidan atgird har anforts dels att en
sadan mitare skulle medge en effektiv kontroll av fordonets hastighet
omedelbart fore en intriffad olycka, dels att vetskapen att hastigheten i
hiindelse av en olycka alltid kan objektivt kontrolleras kommer att verka
diitmpande pa manga omdomeslosa bilister.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen delar motionirernas synpunkter an-
gaende virdet av att erhalla tillférlitliga uppgifter pa hastigheten hos de i
en trafikolycka invecklade fordonen omedelbart fore olyckan. Darigenom
skulle inte blott utredningsarbetet for faststillande av de inblandade forar-
nas ansvar i hég grad underlattas, utan man skulle dven fa virdefulla
mojligheter att studera hastighetens roll vid uppkomsten av trafikolyckor
och dirav kunna draga betydelsefulla slutsatser rérande effekten av hastig-
hetsnedsittningar m. m. Daremot befarar styrelsen, att motionirerna éver-
skattat den registrerande hastighetsmiitarens preventiva betydelse for upp-
komsten av trafikolyckor. De omdémeslosa bilisterna torde inte lata sig
paverkas av den anférda omstindigheten att deras hastighet kan kontrolle-
ras i hiindelse av olycka. En bilférare i allminhet riknar heller inte med
att han skall fororsaka nagon olycka och dirfér har han fioga anledning
att beakta hastighetsmitarens roll.

Forhoppningarna pa den registrerande hastighetsmitaren kan emellertid
infrias endast under férutsittning att man kan konstruera och tillhanda-
halla till rimligt pris en apparat, som fyller mycket héga ansprak pa funk-
tionssikerhet och som ej medger nagra »otillitna» ingrepp som stér dess
funktion och ger felaktiga virden. Motionirerna har framhallit, att regi-
strerande hastighetsmitare nu kan utan stor svarighet framstillas av lamp-
ligt foretag. De har ocksa angivit en tinkbar princip for en sadan mitare.
Savitt styrelsen kunnat utlisa har emellertid nagon apparat énnu inte
fardigstillts, vilket dven styrkts vid forfragningar som styrelsen gjort. Det
ar darfor nu for tidigt att uttala sig om mojligheterna att fa fram en prak-
tiskt anvindbar mitare enligt den angivna principen. All erfarenhet talar
emellertid for, att stora svarigheter och langvariga och kostsamma prov
aterstar innan den firdiga produkten ir nadd. Om mojligheterna att fa
fram en maitare, som ej kan paverkas av atgirder fran fordonsigaren, ir
det for nirvarande omdjligt att gora nagot uttalande. Styrelsen bedémer
emellertid utsikterna dartill som mycket sma. Det boér framhallas att for-
donsigaren sjilv torde fa sma mojligheter att kontrollera apparatens funk-
tion, eftersom den skall plomberas av polisen. Om det dirfor vid en olycka
skulle visa sig att miitaren ej fungerat, synes fordonsigaren knappast kunna
stallas till ansvar annat dn vid uppenbara ingrepp i apparaten. Det synes
darfor ofrankomligt att ett eventuellt aliggande att anskaffa sidana miitare
méste kombineras med atgiarder for en fortlopande kontroll 6ver att mitar-
na fungerar — en mycket stor arbetsuppgift for polisen, eftersom det ror
sig om ett fordonsantal om 1—1,5 miljon.

Kostnaderna fér en registrerande hastighetsmitare av féreslagen typ ar
givetvis ytterst svara att uppskatta sa linge nagon fabrikation #nnu ej
kommit i gdng. Aven om det skulle réra sig om en mycket omfattande till-
verkning, kan dock priset knappast komma att understiga 100—200 kronor
inklusive montering. Eftersom det for néirvarande finns omkring 1 miljon
bilar och 350 000 motorcyklar, skulle ett genomforande av forslaget komma
att fororsaka utgifter av storleksordningen 100—300 miljoner kronor.
Sadana utgifter kan enligt styrelsens uppfattning ej rimligen aliggas for-
donsigarna pa de lésa forutsiattningar, som redovisats i motionerna.

Med utgangspunkt fran det anférda avstyrker styrelsen forslaget att
personbilar och motorcyklar skall forses med registrerande hastighets-
matare.
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Utskottet
I foreliggande motion foéreslas att i vagtrafikférordningen skall inrym-
mas bestammelser om att samtliga bilar och motorcyklar efter en viss over-
gangstid skall vara utrustade med registrerande hastighetsmitare av typ,
som standigt registrerar hastigheten under de sista 200—300 meterna for-
donet fardats. Sasom skil for forslaget anfores dels att en sadan maétare
skulle medge en effektiv kontroll av fordonets hastighet omedelbart fore
en intraffad olycka, dels att vetskapen om att hastigheten omedelbart fore
en intriaffad olycka alltid kan objektivt kontrolleras kommer att verka
ddmpande pa manga omdomeslésa bilister. I motionen har angivits den

tankbara principen fér en sidan maitare.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har i avgivet remissutlatande forkla-
rat sig dela motioniarens synpunkter angiende viardet av att erhilla till-
forlitliga uppgifter angiende hastigheten hos de i en trafikolycka inveck-
lade fordonen omedelbart fére olyckan. Diaremot har styrelsen sagt sig be-
fara, att motioniren overskattat den registrerande hastighetsmétarens pre-
ventiva betydelse féor uppkomsten av trafikolyckor. Styrelsen har vidare
framhallit, att forhoppningarna om den registrerande hastighetsméitaren
kan infrias endast under forutsittning att man kan konstruera och tillhan-
dahalla en apparat, som fyller mycket hogt stillda ansprak pa funktions-
duglighet och icke medger otillborliga ingrepp, som stér dess funktion
och ger felaktiga virden. Enligt styrelsen ar det @&nnu for tidigt att uttala
sig huruvida det ar mojligt att astadkomma en praktiskt anvindbar métare
enligt den i motionen angivna principen. Vidare anser styrelsen, att det for
narvarande icke gar att géra nagot uttalande om mdjligheterna att fa fram
en méatare som ej kan paverkas av atgarder fran fordonsédgaren. Kostnaden
for en hastighetsmiatare av den foreslagna typen uppskattar styrelsen
knappast kan komma att ligga under 100—200 kronor per styck inklusive
montering. Pa grundval héarav beriknar styrelsen med utgangspunkt fran
nuvarande fordonsbestind kostnaderna for att genomfoéra forslaget till
100—300 miljoner kronor. Sadana utgifter kan enligt styrelsens uppfattning
ej rimligen alaggas fordonsiagarna pa de forutsittningar, som redovisats i
motionen, och styrelsen avstyrker déarfor det i motionen framlagda for-
slaget.

Utskottet finner for sin del, att en hastighetsmitare av den foéreslagna
typen skulle fa en relativt begrinsad betydelse ur ren trafiksikerhetssyn-
punkt. Aven om tekniska méjligheter skulle forefinnas att framstilla en
miitare av godtagbar konstruktion skulle — savitt nu kan bedémas — kost-
naderna for en sadan mitare bli sa stora, att det med hénsyn till vad som
star att vinna icke kan anses forsvarligt att sasom en obligatorisk skyl-
dighet aligga fordonsigarna att forse sina fordon med dylik apparatur.

Under hinvisning till det ovan anforda far utskottet hemstélla,



8 Andra lagutskottets utlatande nr B 10 ar 1958

att forevarande motion, nr I:B 67, icke matte foranleda
nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 22 juli 1958
P& andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Strand, Axel E. Evensson, fru Carlqvist,
herr Mannerskantz, fru Hamrin-Thorell, herrar Magnusson, Edstrom och
Eric Carlsson;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg,
Carlsson i Bakerod, froken Sandell, herrar Lothigius, Sundelin, Carlsson i
Goteborg* och Anderson i Sundsvall.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av fru Hamrin-Thorell samt herrar Edstrom och Anderson i Sundsvall,
vilka ansett att utskottets yttrande och hemstillan bort ha féljande lydelse:

En visentlig brist ur trafiksikerhetssynpunkt i nuvarande lagstiftning
ir, att anvindningen av registrerande hastighetsmitare begransats till de
tyngsta fordonen. Ett av motiven harfér dr, att dessa pa grund av storre
levande kraft, lingre bromsstrickor etc. utgor relativt stor risk i trafiken.
Det ojamforligt storsta antalet trafikolycksfall intraffar emellertid med
lattare motorfordon, séarskilt personbilar.

Genom sammanblandning av olika motiv har de nu géillande lagbestim-
melserna i detta avseende med hinsyn till olycksfallsprofylax och olycks-
fallsutredningar icke blivit helt tillfredsstillande. Sdlunda ar varken den
totala kortiden, hastigheten vid varje tidpunkt under farden eller den sam-
manlagda tillryggalagda vagstriackan som regel av avgorande betydelse vid
olyckshiindelser. Den i detta sammanhang ojamférligt viktigaste faktorn
ar fordonets hastighet under den senast tillryggalagda vigstrackan ome-
delbart fore olyckshindelsen. For registrering av hastigheten under de se-
naste 100 4 300 meterna #ar den fiardskrivare, som nu stadgas i lagen, ej
sarskilt lampad.

Enligt utskottets mening bor diarfér de nuvarande bestimmelserna
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indras sa att det gives mojlighet att utrusta de tunga motorfordonen med
registrerande hastighetsmétare av annan typ dn de nuvarande fardskrivar-
na, enklare och mer idndamaélsenliga ur ren trafiksikerhetssynpunkt samt
billigare ur servicesynpunkt — siddana som for nédrvarande sedan flera ar
tillbaka anvindes pd t.ex. Stockholms Sparvigars bussar — samt att regi-
strerande hastighetsmétare gors obligatoriska for alla motorfordon (bilar
och motorcyklar). Bestammelserna bor icke trada i kraft forrian siddana
registrerande hastighetsmaétare blir tillgdngliga i marknaden, vilka fyller
rimliga krav pa dndamaélsenlighet, hallbarhet och 1igt pris. Reformen bor
aven lampligen sd genomfoéras att bestimmelser utfiardas, att fran visst
datum alla nya bilar och motorcyklar skall vara utrustade med sadana
registrerande hastighetsmétare, vilka kontrolleras genom typbesiktning,
samt att samtidigt stadgas att fran ett exempelvis fem ar senare datum
ej heller aldre motorfordon ma anvindas utan sidana mitare. Kostnaden
for den enskilde motorfordonsigaren blir darigenom i hog grad reducerad.
Med anledning av vad salunda anforts hemstéller utskottet,

att riksdagen matte i anledning av forevarande motion,
nr I: B 67, i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstédlla om forslag
till andring av de i vagtrafikférordningen den 28 september
1951 intagna bestammelserna roérande registrerande hastig-

hetsmaitare i enlighet med vad utskottet ovan anfort.
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