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Nr 25

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till lag om upphivande av lagen den 26 juni 1936 (nr
336) angdende forbud mot férvirv fran utlandet av
vissa fartyg.

Genom en den 7 mars 1958 dagtecknad, till lagutskott hénvisad proposi-
tion, nr 95, vilken behandlats av férsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t under
aberopande av propositionen bilagda i statsradet och lagridet férda protokoll
foreslagit riksdagen att antaga féljande vid propositionen fogade férslag till

Lag

om upphiivande av lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angiende forbud
mot forviirv fran utlandet av vissa fartyg

Hirigenom forordnas, att lagen den 26 juni 1936 angdende forbud mot
forvarv fran utlandet av vissa fartyg skall upphora att gilla med utgdngen
av juni 1958.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 20 januari 1956 tillkallade
chefen for handelsdepartementet sjofartsradet B. L. Borg och hovrattsasses-
sorn E. G. B. Olsén for att sisom sakkunniga verkstilla 6versyn av gillande
bestammelser om tillsyn & fartyg m. m. Under hand uppdrogs sedermera &t
de sakkunniga att taga i éverviagande innehallet i lagen den 26 juni 1936 (m
336) angaende forbud mot forvarv fran utlandet av vissa fartyg och till che-
fen for handelsdepartementet inkomma med hérav féranlett yttrande.

I anledning av sistnimnda uppdrag har de sakkunniga med skrivelse den
7 oktober 1957 avlimnat en promemoria med forslag till bl. a. upphidvande
av forenamnda lag.

Over promemorian har, efter remiss, yttranden avgivits av statskontoret,
valutastyrelsen i riksbanken, sjofartsstyrelsen, chefen for marinen, fartygs-
uttagningskommissionen, statens handelslicensnimnd, styrelsen fér Svenska
skeppshypotekskassan, laneniamnden fér den mindre skeppsfarten, Sveriges
redareférening, Stockholms rederiférening, Rederiféreningen for mindre far-
tyg, Svenska sjofolksforbundet, Befraktarnas intresseforening samt Sveriges
skeppsklarerare- och skeppsmiklareférening.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 1 avd. Nr 25
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1936 ars lagstifining

Lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angdende férbud mot férvdrv frdn ut-
landet av vissa fartyg tridde i kraft den 1 juli samma &r. Den har sedan dess
icke undergitt nigon andring utan galler alltjimt i sin ursprungliga ly-
delse.

Enligt huvudstadgandet i 1 § far ett utlandskt fartyg, som ar 20 ar eller
dldre eller som icke innehar hogsta klass i nagon av Kungl. Maj:t godkiand
klassificeringsanstalt, icke vare sig i sin helhet eller till viss andel forvarvas
genom kop eller byte under siddana foérhallanden, att fartyget till foljd av
forvarvet blir att anse som svenskt.

I 2 § har gjorts vissa undantag fran regeln i 1 §. Salunda beréres icke av
lagstiftningen f6ljande slags fartyg, namligen fartyg vars bruttodriktighet
icke uppgér till 100 registerton, fartyg som icke ar avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller resandes fortskaffande, pramfartyg samt fartyg som &r av-
sett att avriggas till pramfartyg.

Dérest avtal om forvarv av ett utlandskt fartyg eller andel i sadant far-
tyg slutes i strid mot bestimmelserna i lagen, 4r avtalet enligt bestaimmelse
i3 § ogiltigt.

Till sist stadgas i 4 § att Kungl. Maj:t eller den Kungl. Maj:t bemyndi-
gar ager dispensera fran forbudet i 1 §, om sirskilda omstandigheter féran-
leder dartill. I forarbetena till lagen (prop. 255/1936) utsiges att dispens
far meddelas bl. a. i sddana fall, da det giller inkop av fartyg som val lam-
par sig for avsedda moderniseringsatgérder. Vidare bor enligt férarbetena
Kungl. Maj:t ha befogenhet att i sirskilda fall — da fraga ar om inkép av
specialfartyg, sdsom fartyg avsedda for speciell passagerarfart — medgiva
dess forviarvande, dven om fartyget ar dldre &n 20 ar. Slutligen avses dis-
pens bora kunna medgivas vid aterférvarv av under vissa omstidndigheter
till utlandet sdlda svenska fartyg. Det uttalades under lagfrdgans behand-
ling att dispenser forutsattes bli meddelade endast mycket sparsamt.

I1 § sjolagen stadgas att fartyg skall anses som svenskt, niar det anting-
en till minst tva tredjedelar dges av svenska undersatar eller ock tillhor ett
aktiebolag, vars styrelse har sitt site hér i riket och bestar av aktiedgare som
ar svenska undersatar.

Tillkomsten av forbudet mot vissa fartygsforviarv ar att se mot bakgrun-
den av den ekonomiska kris, som riadde i bérjan av 1930-talet. For den
svenska sjofartsnaringen hade krisen medfért mycket kiannbara svarighe-
ter pd grund av ogynnsamma driftresultat under en fé6ljd av r. I sarskilt
hég grad hade trampsjofarten — vari till stor del sysselsattes fartyg tillho-
rande det mindre eller medelstora tonnaget, d. v. s. fartyg med en bruttodrik-
tighet under 2 000 ton — drabbats av krisens verkningar. De daliga drift-
resultaten hade icke mojliggjort vare sig tillrackliga avskrivningar eller
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onskvird tonnagefornyelse, och likviditetssvarigheter foreldg i betydande
utstrickning.

Det svenska tramptonnaget bestod vid 1930-talets mitt till avsevird del av
relativt gamla fartyg. En av orsakerna hirtill var att s. k. secondhandton-
nage i jaimforelsevis stor omfattning forvarvats fran utlandet. Icke mindre
4n 60 procent av tramptonnaget utgjordes silunda av 20 ar gamla eller
ildre fartyg — ett procenttal som i jamférelse med férhallandena i andra
linder var ovanligt hogt. De daliga driftresultaten under en léng foljd av ar
hade medfért, att trampredarna saknade ekonomiska resurser for den ton-
nagefornyelse som var nddvindig for att férbittra niringens rantabilitet.

Med anledning av den svenska sjofartsniringens betringda lage beslot 1936
ars riksdag vissa stédatgirder som avsag att bereda okade mojligheter till
lan for sjofartens vidkommande for att frimja en onskvard fornyelse och
modernisering av den svenska handelsflottan. Dessa atgirder omfattade dels
utlimnande fran den ar 1903 inrittade rederilanefonden av s. k. stddlan pa
gynnsamma villkor fér konsolidering av rederiféretag och dels inrattande av
en sirskild fond fér utlimnande av sekundirlan for nybyggnad och moder-
nisering av sadana fartyg, for vilka primérlan tillhandaholls av Svenska
skeppshypotekskassan.

Lagen om forbud mot vissa fartygsférvirv tillkom for att komplettera
stodatgirderna och for att ge dessa storsta mojliga effektivitet. Forslag till
denna lagstifining hade framlagts i ett av kommerskollegium den 15 febru-
ari 1936 avgivet betdnkande.

Dispensgivningen

Arenden om dispens jamlikt 4 § i 1936 ars lag fran forvarvsforbudet har
avgjorts av Kungl. Maj:t. Nagon delegering av beslutanderitten i hithéran«
de drenden har icke skett.

De sakkunniga har i promemorian redogjort fér den dispensgivning, som
férekommit under den tid lagen varit i kraft. Sammanlagt har t. o. m. &
1956 208 dispensiirenden avgjorts. I dessa har dispens beviljats i 198 fall
och dispensansokan avslagits i 10.

Av de bifallna 198 ansékningarna har sju gillt forviarv av fartyg som vis-
serligen varit yngre dn 20 4r men som icke haft hogsta klass. I aterstaende
191 fall har ansokningarna avsett dispens fran forbudet att férvirva fartyg
med en alder av minst 20 ar.

Under de forsta aren efter lagens ikrafttriidande var, papekar de sakkun-
niga, antalet dispensansékningar ringa. Fr. o. m. ar 1939 intridde emellertid
en miirkbar 6kning av antalet sddana ansokningar. Enbart under detta ar
medgavs forvirv av tio fartyg. Av dessa var sex stycken sédana fartyg, vilka
i realiteten tillhorde svenska intressenter men registrerats under fraimman-
de flagg. Till f6ljd av den politiska situationen i samband med det andra
virldskrigets utbrott blev det da ett intresse av stor vikt for dgarna att lata
registrera dylika fartyg som svenska. I Gvriga fyra fall detta ar synes det



4 Forsta lagutskottets utldtande nr 25 dr 1958

ha varit friga om ersitiningstonnage for fartyg som gatt forlorade genom
krigsatgard.

Genom tillkomsten ar 1940 av den s. k. vastsparren delades den svenska
handelsflottan i tva delar. Fartygen utanfor sparren sysselsattes under den
tid sparren varade i tidsbefraktning fjérran fran Sverige, medan &vriga far-
tyg gick i trafik huvudsakligen mellan hamnar runt Ostersjoén, Bottniska
viken och Bottenhavet. Under aren 1940—44 tillférdes det svenska handels-
tonnaget nistan uteslutande pa svenska varv nybyggda fartyg; mojlighe-
terna att frdn utlandet férviarva fartyg var pa grund av kriget i hog grad
begrinsade. Aven under dessa ar forméarktes emellertid en stravan att till
svensk flagg overfora fartyg som registrerats i frimmande land men likvil
tillhérde svenska intressenter. Flertalet av de fartyg, sammanlagt 22, be-
traffande vilka dispens d4 medgavs, tillhorde denna kategori eller utgjordes
av fartyg avsedda sidsom ersittningstonnage for forlorade fartyg.

Efter det andra varldskrigets slut har, framhaller de sakkunniga vidare,
den svenska handelsflottan tillférts tonnage i 6kad takt. Till en del har det
gallt att ersitta gjorda krigsforluster. Men framfor allt dr orsaken att finna
i en okning av viarldshandeln med i stort sett férbattrade fraktinkomster
och dirav foranledd stegring av efterfragan pa tonnage. Handelsflottan har
under efterkrigsdren fram t. o. m. ar 1956 till 6vervigande del tillférts ny-
byggda fartyg eller yngre secondhandtonnage. Av hela det som nytillkom-
met registrerade tonnaget utgor dispensfartygens sammanlagda tonnage 11
procent. Men dven fartyg, for vilkas forvarvande erfordras dispens, har varit
eftersokta forviarvsobjekt — framfor allt inom det mindre och medelstora
tonnaget. Mer dn tvi tredjedelar av de s. k. dispensfartygen under denna tid
tillh6ér de badda mindre storleksklasserna.

Under de forsta aren efter tillkomsten av 1936 ars lag forekom i de av
Kungl. Maj:t jamlikt lagens 4 § limnade tillstinden till forvarv av vissa
utlandska fartyg icke nagra villkor for tillstdndens giltighet. Fran och med
ar 1939 har emellertid i tillstdnden intagits sddana villkor av olika slag.

Till en borjan foreskrevs i fraga om fartyg, for vilket innehav av klass icke
utronts i dispensirendet, endast att tillstdndet gillde under villkor att det
styrktes att fartyget innehade héogsta klass i ndgon av Kungl. Maj:t godkiand
klassificeringsanstalt. Ytterligare villkor tillkom si sméningom. Salunda
stadgades for tillstindet dven de villkoren, att det styrktes att fartyget —
innan det infordes i fartygsregistret eller, fran slutet av ar 1947, innan far-
tyget forsags med nationalitets- och registreringscertifikat — uppfyllde dels
samtliga tillampliga svenska bestammelser om sjoéfartssikerheten dels ock
de fordringar i friga om bostider m. m. & fartyg fér ombord anstillda, vilka
ar meddelade i géllande foérfattning hiarom. Sedan ar 1956 har i ett flertal
fall foreskrivits sasom villkor att det styrkes att fartyget, innan det forses
med nationalitets- och registreringscertifikat, genomgétt fornyad klassbe-
siktning och hérvid befunnits alltjamt inneha hogsta klass. Slutligen har
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med borjan ar 1947 i ett antal fall Kungl. Maj:ts medgivande till forvarv
av utlindska fartyg forbundits med vissa valutavillkor. Villkoren har regel-
missigt haft det innehallet, att betalningen for fartyget skall erliggas i
enlighet med bestimmelserna i gillande betalningsoverenskommelse mel-
lan Sverige och fartygets hemland eller — enligt foreskrifter frdn och med
hosten 1956 — skall ske pa sitt valutakontoret eljest kan godkénna.

De sakkunnigas forslag

De sakkunniga foreslar, att 1936 ars lag vid lamplig tidpunkt sattes ur
kraft.

Till motivering av sin stindpunkt anfér de sakkunniga i huvudsak f6l-
jande. Handelsflottan har genomgitt en sidan féryngring jamfort med for-
hallandena ar 1936, att ca 80 procent av sammanlagda bruttotonnaget den
31 december 1956 utgjordes av fartyg under 20 &r och ca 55 procent av
fartyg under 10 ar. Detta har till storsta delen kunnat genomféras utan
statligt ekonomiskt stéd. Liget for handelsflottan &r numera ett annat an
det var ar 1936. Rederiniringens 16nsamhet har hittills varit god. Det synes
darfor ur sjofartsekonomisk synpunkt icke lingre vara erforderligt med en
sddan lagstiftning som 1936 ars lag for att trygga den svenska sjofartsna-
ringens internationella konkurrenskraft. Dispensgivningen enligt lagen har
ocksa redan i stort sett anpassat sig efter de édndrade forhéllandena. For-
budet mot fartygsforvarv i 1936 ars lag tillaimpas liberalt och utgér i prak-
tiken icke lingre nagot patagligt hinder fér inkop av utlindska aldre fartyg.
Behov av ytterligare fartyg tillhérande det mindre och medelstora tonnaget
finnes alltjamt bl. a. ur militir beredskapssynpunkt. Med hinsyn hirtill
saknas anledning att lingre uppritthalla en tillimpning av 1936 ars lag.
Det torde kunna dverlatas pa vederbérande redare att sjalva avgéra huru-
vida det kan anses ekonomiskt motiverat for dem att forvirva utlindskt
ildre secondhandtonnage.

I anslutning till férslaget att upphiva 1936 ars lag behandlar de sakkun-
niga fragorna huruvida i fortsittningen i nigon form skall uppratthillas
krav pa att fartyg som férvirvas fran utlandet skall inneha hogsta klass
eller att det skall ha varit foremal for ny klassundersékning.

En redogorelse for svensk lagstiftnings fordringar med avseende & sjovar-
dighet for att ett fartyg skall fa nyttjas till sjofart avensom for inneborden
av begreppet hogsta klass limnas i propositionen & s. 9, vartill utskottet
tillater sig hanvisa.

De sakkunniga avvisar tanken pa att i fortsittningen krava att utlandskt
fartyg vid 6verging till svensk éagare skall inneha hégsta klass.
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De sakkunniga féreslar emellertid, att det nu tillimpade villkoret om
nyklassning skall i visst hinseende bibehallas. Det erinras om att vill-
koret tillkom pa grund av erfarenheten att s. k. dispensfartyg med hégsta
klass i flera fall varit i dalig kondition, da de inférts till Sverige. De tidigare
dgarna har avhint sig sina gamla fartyg, da klassperioden fér dem varit
nira nog slut, mojligen i avsikt att undga dryga reparationskostnader som
kunnat bli en f6ljd av en férnyad klassundersokning. Kostnaderna har éver-
viltrats pa koparna, som ofta icke riknat med och icke heller kunnat
betala dessa utgifter med paf6ljd att fartygen blivit liggande stilla eller att
det i allt fall drojt lange, innan fartygen blivit upprustade till svensk stan-
dard. Villkoret om nyklassning har visat sig kunna effektivt hindra att far-
tyg i dalig kondition férvirvats av svenska dgare. Vad nu anférts om kondi-
tionen hos fartyg med hogsta klass anser de sakkunniga dga giltighet dven
betriffande andra klassade fartyg.

Det medges fran de sakkunniga att dessa synpunkter efter en évergéng till
ett mer obehindrat forvirvande av utlindska fartyg, som ett upphivande
av 1936 ars lag skulle innebéra, icke i allo har samma styrka som nu medan
lagen giller. Ytterligare skal talar dock enligt de sakkunnigas mening for ett
bibehallande av kravet pa nyklassning. Enligt 34 § forordningen den 31 de-
cember 1914 (nr 491) med ndrmare foreskrifter angdende tillsyn & fartyg
skall i frdga om fartyg, som innehar klass i ndgon av Kungl. Maj:t godkind
klassificeringsanstalt, den undersokning rorande sikerheten, som fartyget un-
dergétt for erhallande eller bibehédllande av klassen, tills vidare godkinnas
sdsom sjovirdighetsbesiktning i de delar undersékningen omfattar. Endast
i de fall dir mer patagliga brister foreligger kan pa grund av nimnda stad-
gande fartygsinspektor taga initiativ till en fullstindig sjovirdighetsbesikt-
ning av fran utlandet forvarvade klassade fartyg. De icke patagliga brister-
na kan emellertid vara av sa allvarlig art att de kan #dventyra fartygets
sjovardighet. Vid sadant foérhallande torde det vara otillfredsstillande att
klassens undersékning regelmissigt skall godtagas av fartygsinspektoren.
For att motverka att fran utlandet forvarvade klassade fartyg i mindre god
kondition pa grund av innehavet av klass godkinnes vid sjovirdighetsbe-
siktningen efter ankomsten till Sverige torde en foreskrift om nyklassning
ha stor betydelse.

Det pépekas i detta sammanhang att de fran utlandet férviirvade fartygen
ar helt okidnda for fartygsinspektionen vid den forsta sjovirdighetsbesikt-
ningen medan inspektionen, i fraga om éldre klassade fartyg i Sverige, ge-
nom regelbundna besiktningar och inspektioner férviarvat god kinnedom
om fartygens kondition och déarfér pa grund av sina erfarenheter om far-
tyget och dess skotsel kan avgora om fartyget — oavsett klassen — ar i till-
rackligt god kondition for att vara sjovirdigt.

Enligt de sakkunnigas mening skulle, om krav pa nyklassning uppstilles
i frdga om fran utlandet foérvarvade fartyg, vinnas stérre jamstialldhet vid
besiktningen forsta géngen efter forvirvet mellan klassade och oklassade
sddana fartyg.
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P4 grund av i huvudsak nu redovisade skl foreslar de sakkunniga sddan
komplettering av 34 § tillsynsférordningen att vid forsta sjovirdighetsbe-
siktning efter det ett utlandskt, klassat fartyg overgatt i svensk dgo en
undersokning av fartygets klass inte far godtagas, om inte fartyget inom
viss tid undergatt undersokning fér erhallande av klass for ny period.

De sakkunniga riktar slutligen uppmérksamheten pa att ett upphéivande
av 1936 ars lag synes bora féranleda en dndring i kungorelsen den 14 mars
1947 (nr 82) angdende allmént importférbud. Enligt 1 § tredje stycket
namnda kungorelse dger denna namligen ej tillimpning betriffande varu-
slag, foér vilket importforbud eller inférselreglering galler enligt forfattning
upptagen & den vid kungoérelsen fogade bilagan 2. 1936 ars lag, som finns
upptagen bland foérfattningarna i bilagan, torde béra utgd ur denna.

Departementschefen

Vid lagradsremissen har fiéredragande departementschefen, statsradet
Lange, till en borjan erinrat om bakgrunden till 1936 ars lag samt atergivit
de sakkunnigas motivering for forslaget om upphédvande av lagen, varefter
departementschefen anfoért:

Under remissbehandlingen av de sakkunnigas forslag har allmiant till-
styrkts att 1936 ars lag upphiaves. En motsatt mening hivdas endast av
Rederiféreningen for mindre fartyg som onskar forbud mot férvirv utifran
av fartyg som ar mer an 15 ar gamla eller har maskineri som overskrider
denna aldersgrins.

For egen del finner jag att de skil, som anférdes vid antagandet av 1936
ars lag, icke lingre ar barande. Sedan lagen inférdes har allmint sett det
svenska handelstonnaget foryngrats betydligt. For nérvarande utgores cir-
ka 80 procent av handelsflottans sammanlagda bruttotonnage av fartyg
under 20 &r och drygt halften av tonnaget representeras av fartyg under
10 &r. Jag ar visserligen medveten om att foryngringen till visentlig del
faller inom det stérre tonnaget och att det mindre och medelstora tonna-
get icke fornyats i onskvird takt utan fortfarande i betydande omfattning
ar att anse som overarigt. Det ar emellertid att marka att 1936 ars lag knap-
past kan tillmitas nigon storre betydelse vare sig for foryngringen av var
handelsflotta i dess helhet eller nar det giller att d4stadkomma en behovlig
férnyelse av det mindre tonnaget. Sisom de sakkunniga pavisat, har lagen
aldrig tillimpats s& att den inneburit nidgon egentlig spiirr mot inforsel av
aldre fartyg. Lagen har daremot genom de villkor med avseende pa sjosi-
kerheten, som under senare tid knutits till dispenserna fran férvarvsférbu-
det, haft betydelse for att motverka att undermadliga fartyg tillforts den
svenska handelsflottan.

Sjalvfallet bor aven i fortsitiningen regler finnas med syfte att forebygga
att ur sjosikerhetssynpunkt minderviirdiga fartyg inforlivas med var han-
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delsflotta. I motsats till vad Rederiféreningen for mindre fartyg forordat,
anser jag dock icke att detta intresse bist tillgodoses genom ett generellt
forvarvsforbud. Det kan pa ett lampligare och smidigare satt ske genom
andringar i de av Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelserna om tillsyn & far-
tyg. Med hénsyn till det anférda saknas enligt min mening tillracklig grund
for att vidare uppritthalla den ifragavarande forbudslagstiftningen. Jag
forordar darfor att 1936 ars lag upphéves.

Enligt gillande tillsynsregler skall utlandskt fartyg, som overgatt i svensk
ago, underkastas sjovirdighetsbesiktning sa snart ske kan. I fraga om far-
tyg, som klassats i nigon av de godkdnda klassificeringsanstalterna, skall
den av anstalten verkstillda undersokningen foér klassningen godtagas s&-
som sjovardighetsbesiktning,.

De sakkunniga har konstaterat, att innehav av klass icke alltid utgor
ndgon garanti for att fartyget under hela den period fér vilken klass asatts
ar i tillrackligt god kondition for att motsvara svenska fordringar pa sjo-
virdighet. De sakkunniga har déarfor foreslagit att i tillsynsforordningen
intages foreskrift om nyklassning i friga om importerade fartyg med en
alder av 15 ar eller idldre. Enligt forslaget skulle sasom sjovirdighetsbe-
siktning av sddana fartyg godkinnas endast sadan klassundersékning, som
verkstéllts tidigast sex manader fore besiktningen och medfért att klass
dsatts for en tid av minst tre ar.

Forslaget om skarpta tillsynsregler har tillstyrkts av det stora flertalet
remissinstanser. Det har avstyrkts endast fran redarhall. Svenska sjoéfolks-
férbundet uttalar sig & andra sidan for en ytterligare skirpt kontroll be-
triffande standarden hos fartyg som inkopts fran utlandet.

For egen del finner jag att tillsynsférordningen bér dndras pa det sitt
de sakkunniga foreslagit, dock att det synes bora krivas att klassningen
avsett hogsta klass. Ett bibehillande av kravet pd nyklassning innebar
icke — sasom fran redarhill gjorts gillande — ndgon diskvalificering av
de godkinda klassificeringsanstalterna. Det betyder blott att man vid ut-
formningen av vira svenska sjovirdighetsregler beaktar det i och for sig
sjdlvklara och erfarenhetsmissigt bestyrkta faktum att intyg om klass
icke ger samma trygghet for att fartyget uppfyller sjosikerhetskraven nir
klassperioden nirmar sig slutet som nir klassundersékningen &ar firsk.
Det ér darfor min avsikt att, under forutsittning att beslut fattas om upp-
hévande av 1936 ars lag, foresla att reglerna om sjévirdighetsbesiktning
andras i 6verensstaimmelse med vad jag nu anfért. Det ma anmiirkas, att
den dsyftade dndringen i tillsynsbestimmelserna bl. a. medfor att kravet
pa nyklassning foér hogsta klass kommer att gilla dven fartyg som ej ar
avsedda att nyttjas till handelssjofart eller resandes fortskaffande.

Slopas den speciella regleringen av fartygsférvirv fran utlandet bor detta
medfora att inforsel av fartyg generellt underkastas importkungorelsens
regler,
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Lagradet

Lagradet har lamnat lagforslaget utan erinran.

Utskottet

Utskottet har icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag
och far alltsa hemstalla,
att forevarande proposition, nr 95, matte av riksdagen bi-
fallas.

Stockholm den 10 april 1958

Pa forsta lagutskottets vignar:
OLOV RYLANDER

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frain forsta kammaren: herrar Branting, Lindblom, Per Olofsson,
Lindgren, Erik Svedberg, Franzén, Arvidson och Alexanderson;

fran andra kammaren: herrar Rylander, Hedqvist, Gezelius, fru Jo-
hansson, fru Boman, herrar Jacobsson i Sala, Agren och Bjoérkange.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 1 avd. Nr 25



