Motioner i Forsta kammaren, nr B 132 dr 1958 >

Nr B132

Av herr Berg, Gunnar, m. fl,, rérande trafiken pa jirnvigen Karls-

krona—-Torsas—Kalmar.

1939 fattade statsmakterna beslut om enhetliggorande av det svenska
jarnviagsvisendet (prop. 1939: 207, statsutskottets utlatande 1939: 172 och
riksdagens skrivelse 1939:318). Syftet med jarnvigsforstatligandet var
tvafaldigt, namligen dels att bana vig for en storre rationalisering av jarn-
vagsdriften 4n som vid davarande splittring vore majlig, dels att trygga drif-
tens uppehallande vid jarnvagar, som — om inga atgarder vidtoges — kunde
av ekonomiska skal bli tvingade att nedlidgga sin drift och vilkas nedldggande
skulle vara till uppenbar skada for bygdens trafikintressen (jfr motion i
FK 1939: 283). I anslutning hértill uttalade riksdagen vid beslutet om for-
statligandet att forstatligandet borde omfatta samtliga rikets jirnvigsenhe-
ter, sdvil normalspariga som smalspariga, vilka ej vore att betrakta som
sparvagar eller hade liknande lokal karaktar och som 6ver huvud taget vore
av den allminna betydelse, att de borde fortbesta.

Jarnviagen Karlskrona—Torsds—Bergkvara horde till de jarnvagar, som
enligt statsmakternas ovanniamnda beslut borde omfattas av det allminna
forstatligandet. I enlighet harmed hemstédllde Kungl. Maj:t i proposition
till 1943 ars riksdag (prop. 1943: 38), att ifragavarande jarnvég borde infor-
livas med statsbanenitet. Jarnvigsstyrelsen framholl darvid att, da jarn-
vagen, trots att trafikrorelsen vore tamligen svag, ansigs vara av sadan
allmin betydelse, att ett nedlaggande icke kunde ifragasattas inom 6verskad-
lig framtid, jarnvigen borde inforlivas med statsbanenitet.

Sdsom jarnvigsstyrelsen framholl i sistndmnda proposition var trafiken
4 jarnvagen vid tidpunkten for forstatligandet timligen svag. Mitt i trafik-
enheter per bankm utgjorde salunda trafiken 1938 42 200 trafikenheter och
1939 50 000 trafikenheter. Efter forstatligandet har emellertid trafiken okats
och utgjorde 1955 85 000 trafikenheter per bankm. Trafiken har salunda
under den ifrigavarande perioden nira nog fordubblats. Som jamforelse
kan nimnas, att trafiken a4 samtliga jarnvigar under nidmnda period okat
med 98 procent.

I jamforelse med den allménna trafikutvecklingen & Sveriges jarnvigar
kan det alltsa goras giallande, att jarnviagen Karlskrona—Torsas—Bergkvara
val havdat sin stiallning. Det bor dock framhallas, att trafikokningen uteslu-
tande hinfor sig till persontrafiken under det att godstrafiken nedgatt. Sist-
namnda forhallande far dock frimst anses bero pa jarnvigens daliga tek-
niska standard, som icke tilliter framférandet av 6verféringsvagnar.

1943 ars jarnvagskommitté har i sitt den 13 oktober 1947 avgivna betin-
kande rorande de smalspariga jarnvigarna i 6stra Smaland och Ostergotland
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forordat, att har ifrdgavarande jarnvig jamte jirnviagarna Torsas—Kalmar
och Kalmar—Berga borde ombyggas till normalspar (SOU 1948:9). Jarn-
vigskommittén framholl darvid, att efter en ombyggnad av berorda jarnvi-
gar jamte jarnviagen Kristianstad—Karlskrona en sydostkustbana skulle
erhdllas, vilket skulle kunna bli en jirnvégstransportled av mycket stor
betydelse for utvecklingen i sydostra Sverige.

I anslutning till det av 1943 ars jarnviagskommitté framlagda forslaget
vicktes vid 1955 ars riksdag tva motioner (I: 266 och II: 360), vari hemstall-
des, att jarnvagen Karlskrona—Torsds—Bergkvara maétte byggas om till
normalspar i samband med ombyggnaden av jarnvigen Karlshamn—Karls-
krona eller att i varje fall denna fraga borde bli foremal for utredning. Pa
forslag av statsutskottet (utlatande 1955:152) som uttalade sig positivt
till forman fér en breddning av jarnviagen Karlskrona—Torsas—Bergkvara
samt framholl att den centrala fragan vore, vilken betydelse banan kunde
fa sasom led i en blivande sydostkustbana, besl6t riksdagen att fragan om
den framtida gestaltningen av den hir ifragavarande jarnvagen borde bliva
foremal for utredning. Statsutskottet anforde i sitt av riksdagen godkanda
utlatande i denna del f6ljande:

»Det ifrdgavarande utredningsuppdraget synes limpligen kunna anfor-
tros antingen 1953 ars trafikutredning eller en [6r dndamalet sirskilt till-
satt kommitté. Flera skl tala helt naturligt for det forstnidmnda alternativet;
med hinsyn till omfattningen och den komplicerade beskaffenheten av de
problem, som trafikutredningen har att 16sa, och da den av utskottet foéror-
dade utredningen om méjligt bor vara slutford i saddan tid att beslut rorande
bandelen Gullberna—Torsas—Bergkvara kan fattas i samband med att
linjen Karlshamn—Karlskrona blir tagen i bruk foér normalsparsdrift, ar
méahinda likval det sistnamnda alternativet att foredraga. Enligt utskottets
mening bor det ankomma pa Kungl. Maj:t att harutinnan triaffa ett avgo-
rande. Vilketdera alternativ som an viljes forutsitter utskottet, att de lokala
intressenterna pa ett eller annat satt bli foretriadda under utredningsarbetet.
I avbidan pa resultatet diarav bor sjalvfallet den ifrdgavarande bandelen tills
vidare bibehallas vid nuvarande sparvidd.»

Det ifrdgavarande utredningsuppdraget har genom beslut av Kungl. Maj:t
den 17 juni 1955 6verlamnats till 1953 ars trafikutredning. Sedermera har
jarnvigen Karlskrona—Torsas—Bergkvara upptagits bland de jarnvigar,
vilka under en kommande trearsperiod borde bli foremal for nedliggnings-
undersokning.

Den 1 september 1957 togs jarnvagen Karlshamn—Karlskrona i ansprak
for normalspérsdrift. 1953 ars trafikutredning hade da annu icke tagit stall-
ning till den framtida gestaltningen av jarnvigen Karlskrona—Torsas—
Bergkvara. Trafikutredningen har sedermera med skrivelse den 18 oktober
1957 till statsradet och chefen for kungl. kommunikationsdepartementet med-
delat, att trafikutredningen, som erfarit, att jarnviagsstyrelsen komme att,
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sa snart sig gora later, till Kungl. Maj:t avlamna en utredning angiende ned-
liggning av driften pa jarnviagen Karlskrona—Torsds—Bergkvara, ansett
att ett stdndpunktstagande i jarnvagsfragan fran trafikutredningens sida
lampligen borde ansta till dess resultatet av den ifrigavarande nedligg-
ningsutredningen forelige. Savitt de lokala intressenterna har sig bekant,
har den av jiarnviigsstyrelsen bebiadade nedliggningsutredningen dnnu icke
igdngsatts.

Sasom framgar av det ovan anfoérda pagar dnnu utredningarna om den
framtida gestaltningen av jarnvigen Karlskrona—Torsas—Bergkvara. I detta
lige har jirnvigsstyrelsen funnit det lampligt att foretaga en omfattande
trafikomliggning pa jarnviagen Karlskrona—Torsis—Bergkvara av inne-
bord, att en stor del av persontrafikanterna genom indragning av de mest
frekventerade persontigen tvingas Gverga fran jarnvig till landsvag-buss.
Den ifrdgavarande trafikomliggningen har tratt i kraft den 1 juni inne-
varande ar.

En liknande atgiird vidtogs 1957 & jarnviagen Sandbickshult—Fagerhult,
som ocksa intagits i det aktuella nedlaggningsprogrammet. D4 trafiken &
hir berorda bana ar ringa har atgiarden i och for sig icke samma betydelse
som motsvarande atgird & jarnvigen Karlskrona—Torsds—Bergkvara. Av
intresse i forevarande sammanhang ar emellertid att jirnvigsstyrelsen i en
den 29 januari 1958 dagtecknad till Konungen ingiven framstéllning om ned-
liggning av driften pa bandelen Sandbackshult—Fagerhult med hinsyftning
pa den 1957 foretagna trafikomliggningen uttalar, att »dessa dtgirder vid-
toges nirmast i syfte att samordna den statliga och enskilda busstrafiken
inom omradet men med sikte pa en slutlig omliggning fran jirnvigs- till
busstrafik». Omliggningen av trafiken fran jirnvigs- till busstrafik har
alltsa i detta fall ansetts vara en atgérd, som utgér ett led i en blivande ned-
liggning av jiarnvigen. Det ligger nira till hands att antaga, att syftet med
Torsas—Bergkvara vidtagna atgirden varit
enahanda. Vid uppvaktning i denna angelidgenhet infér vederbérande dis-
triktschef samt generaldirektéor Upmark har ocksa bekriftelse erhillits & att
den vidtagna trafikomldggningen i varje fall delvis kunde betraktas som ett
led i en blivande nedliaggning av jarnvigen.

Oavsett om den vidtagna trafikomldggningen kan anses utgora ett led
i en blivande nedliggning av jarnvigen och alltsa innebir ett foregripande
av den bebaddade utredningen hiarom sa har genom atgirden uppenbarligen
forutsittningarna for jarnviagsdriften & har berérda bana visentligt rubbats.
Inneborden av riksdagens beslut 1955 far emellertid anses vara att nigra
atgiirder, som rubbade forutsittningarna for jarnvigsdriften & hir ifraga-
varande bana, icke borde vidtagas, innan de av riksdagen begirda utred-
ningarna rérande den framtida gestaltningen av banan slutfoérts. P4 grund
harav far trafikomliggningen anses strida mot riksdagens ar 1955 fattade
beslut.

den vid jarnvigen Karlskrona
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Vad hirefter betraffar sjialva trafikomlidggningen, si framgar inneborden
av densamma av de vid denna motion fogade bilagorna A och B innehal-
lande tidtabellen for jarnvigen Kalmar—Torsas—Karlskrona fore resp. efter
den 1 juni 1958 (ur Sveriges kommunikationer for den 1 februari 1958 ;€j
tryckt har).

Sasom framgar av tidtabellerna har a jarnvigen Karlskrona—Torsas bl. a.
féljande persontéig helt indragits och ersatts med landsvigsbussar:

Avg. Torsds ........................ 6.30 7.32 12.08
Ank. Karlskrona ....... . .. . ... ... . . 7.43 8.46 13.12
Avg. Karlskrona ... .. .. .. . ... . . 10.45 17.16 21.13
Ank. Torsas ........... .. ... .. .. .. .. 12.00 18.32 22.21

Jamvil & jarnviagen Torsas—Kalmar har tdg indragits och ersatts med
ralsbussar. De hir ovan upptagna a jirnvigen Karlskrona—Torsas indragna
tagen utgér de 4 denna jirnvig mest frekventerade tdgen, som befordrar
minst 200 resande om dagen, foretridesvis arbetare och skolbarn. Det far an-
ses i och for sig anmarkningsvirt att da tadgindragningar verkstilles, det ar
de mest frekventerade tagen, som blir foremal for sadana atgirder. En utom-
staende skulle finna det naturligt att, om atgirder av hér ifrigavarande natur
anses nodvindiga, det i sa fall blir de minst frekventerade tagen, som blir
féremal for inskrinkningar.

Omliggningen & jirnvigen Karlskrona—Torsas—Bergkvara medfor
manga nackdelar fér trafikanterna.

1) Omliggningen innebir i atskilliga hiinseenden en standardsidnkning
for trafikanterna. Vintsalar saknas, vilket sirskilt vintertid samt vid
regnvader kan medféra betydande obehag for de resande. Landsvagsbus-
sarna saknar toaletter, och sittplatsutrymmet i bussarna torde ofta bli
begrinsat, vilket allt jimvil bidrager till att minska bekvamligheten for
de resande. Jimjo trafikkommitté har framhallit, att under det att skol-
ungdomen vid fird med rilsbuss ganska ostord kan ge laxorna en sista
oversyn, detta knappast blir mojligt vid fird med landsvagsbuss.

2) Restiderna kommer att forlingas. Aven om gingavstandet i flera fall
minskas nagot, uppkommer genomsnittligt en tidsforlust for dem som
reser dagligen. Ifragavarande tidsforlust kan uppskattas till mellan 15 000
och 20 000 timmar per &r. Det ar givetvis svart att i pengar berikna virdet
av denna tidsforlust. Vid en omliggningskalkyl, som icke bara ensidigt
tar hidnsyn till SJ:s foretagsekonomiska intresse av omliggningen utan
jamvil beaktar samhillsekonomiska synpunkter, bor emellertid jamvil
vardet i pengar av den tidsforlust, som trafikomliaggningen vallar den
enskilde, tagas i beaktande.

3) Resorna fordyras for de resande. Som bekant ir busstaxan i allmén-
het nigot hogre an jiarnvigstaxan. Sirskilt giller detta for de resande,
som anvander ménadsbiljett. Genomsnittliga fordyringen for dem, som
reser pa4 ménadsbiljett, torde salunda komma att uppgé till minst 40 pro-
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cent. Den Gvervigande delen av de resande, som drabbas av denna pris-
héjning, tillhor en lag inkomstklass. Aven om utgifterna for resor till och
fran arbetsplatser ar avdragsgilla i beskattningshinseende, s kommer dir-
for likvil prish6jningen att medféra en avsevird merutgift for den en-
skilde. Att utgifterna for resor till och fran arbetsplatser och skolor bér
hillas pa en rimlig niva inte blott i stiderna utan kanske i annu hégre
grad pa landsbygden, far vil numera anses vara en allmint godtagen so-
cial malsittning. P4 grund hirav kan skiligheten av den av SJ vidtagna
atgarden att genom den hir ifragavarande trafikomliggningen tvinga all-
minheten att betala héogre biljettpriser én forut med fog ifragasittas.

Hartill kommer f{6ljande av Jamjo trafikkommitté framhallna syn-
punkter. Vid dyrare och obekvamare resor foreligger risk for att manga i
landsbygdskommuner bosatta personer med arbete i staden soker sig bostad
darstades, dven om vederborande eljest helst skulle vilja bo kvar pa lands-
bygden. Den av trafikomliggningen foranledda prisférhojningen kan alltsa
i sin tur bidraga till flykten fran landsbygden, vilket férhallande #r till
men inte bara for landsbygdskommunerna utan ocksa for stiderna, dir den
skapar svarigheter i form av bostadsproblem samt trafik -och parkeringsbe-
kymmer. Vad sirskilt landsbygdskommunerna betriffar kan fér dem ekono-
miska svéirigheter uppkomma dirigenom att vederbérande landsbygdskom-
muns stravan att dstadkomma ett battre skatteunderlag motverkas.

Vid de ovan omférmilda 6verliggningarna i denna angeligenhet dels
infor vederborande distriktschef och dels infér generaldirektor Upmark
glordes framstillning om att efter trafikomliggningen jiarnvigstaxan for
ménadsbiljetter matte tillimpas vid fird med landsvigsbuss, som ersitter
de indragna rilsbusstagen. Representanterna for SJ har dirvid framhallit,
att den nuvarande manadsbiljettaxan for jirnvig vore alldeles for lag och
att densamma borde hojas, si att den komme i nivd med den nuvarande
manadsbiljettaxan for landsviigsbuss. Representanterna for jarnvagssty-
relsen har i samband hirmed uttalat den meningen, att da genom en sadan
héjning av manadsbiljettpriset for jirnvig skillnaden mellan manadsbil-
jettpriset for landsvigsbuss och for jarnvig eliminerades det icke langre
funnes négra taxemissiga skil for bibehallande av jiarnvigsdrift, da SJ
funne det limpligare att verga till landsvigsbussdrift. Av jarnvigsstyrel-
sens yttrande (Statens jirnvigars publikationer, utredningar m. m. 1957: 1)
over taxekommitténs betinkande (SOU 1956:54) framgar ocksa, att sty-
relsen — i motsats till taxekommittén —— anser en generell och avseviird
héjning av avgifterna for manadsbiljetter nodvindig for att skapa en rim-
lig relation mellan intikter och kostnader for trafiken pa dessa biljetter
(s. 42). Framstillning hirom torde komma att goras i och med att forut-
sattningar skapats for framliaggandet av ett pa taxekommitténs betiinkande
grundat forslag till ny jarnvagstaxa, vilket torde vara fallet i och med att
riksdagen fattat beslut om ersiittning till SJ for forluster pa trafiksvaga
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bandelar (a. a. s. 55). Om jarnvagsstyrelsens intentioner pa denna punkt
icke missforstatts, sa har alltsa jarnvagsstyrelsen for avsikt att vid ett beslut
om ersattning till SJ for forluster pa trafiksvaga bandelar begira en ge-
nerell hojning av avgifterna for manadsbiljetter. Av det ovan anférda fram-
gar, att den hojning, som jarnvagsstyrelsen silunda kan komma att be-
géira, kan komma att uppga till i genomsnitt 40 procent. Om vid ett beslut
om ersattning till SJ for forluster pa trafiksvaga bandelar SJ forverkligar
sina intentioner i har antydd riktning far detta anses vara en egendomlig
konsekvens av ett beslut, som innebar att SJ tillerkiinnes ekonomiskt stod.

Sasom motiv for tagindragningarna och omdirigering av resandetra-
fiken till landsvag har aberopats en till grund for trafikomlidggningen upp-
rattad kalkyl, enligt vilken trafikomldggningen skulle medféra en resul-
tatforbattring for SJ pa 258 600 kronor. Vid det forut omtalade samman-
tradet infor distriktschefen vid statens jarnvagars III distrikt i Malmo,
vilket sammantride dgde rum den 10 maj 1958, har den planerade trafik-
omliaggningen diskuterats. Pa grundval av de uppgifter, som framkom
vid ifragavarande oOverliggning, har en omrikning av den till grund for
trafikomlaggningen upprattade kalkylen kunnat goéras, som visar, att for-
battringen av nettoresultatet av omliaggningen sjunker till hogst 100 000
kronor per ar. Darvid har, sdsom ovan anforts, icke nagot viarde asatts den
tidsforlust per ar, som uppkommer genom att restiden med landsvigs-
buss blir lingre. Vid den férut omférmilda uppvaktningen for general-
direktor Upmark, vilken uppvaktning dgde rum den 27 maj 1958, har icke
ifragasatts, att icke den till grund for trafikomlaggningen upprattade kal-
kylen skulle kunna reduceras till sistndmnda belopp eller cirka 100 000
kronor. Detta synes innebira, att resultatférbattringen till stor del ligger
i den majlighet till merintikter fran manadsbiljettresendrerna som trafik-
tmlaggningen medger.

En visentlig forutsiattning for en omliaggning eller inskrankning i tag-
fsrbindelserna vid en jarnvig far anses vara att en mera avsevird nedgang
i trafiken intraffat. I proposition nr 77 till arets forra riksdag uttalar sa-
lunda departementschefen, att ett vikande trafikunderlag kan befinnas
»nodviandiggora omliaggning av och inskrankning i tagforbindelser, indrag-
ning av stationer samt nedliggning helt eller delvis av trafiksvaga ban-
“dlars. Generaldirektér Upmark har i olika sammanhang antytt, att or-
saken till vidtagna omldggningar och inskriankningar i tagférbindelser ar,
att trafikanterna oOvergivit jarnvagen och icke jarnvdgen trafikanterna
(se exempelvis Nordisk Jarnbanetidskrift 1958: 1 s. 9 spalt 2). I forevarande
fall 4r det uppenbarligen jarnvigen, som Overger trafikanterna och icke
tviartom. Sadsom framgar av det ovan anférda har persontrafiken a den
hir ifrigavarande jirnvigen nira nog fordubblats, sedan principbeslutet
om det svenska jarnvagsviasendets enhetliggorande traffades. Pa grund
hirav saknas en visentlig forutsiattning for den vidtagna trafikomligg-
ningen.
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Skulle det anses, att trafikomliggningen bor bli bestidende for fram-
tiden, bor emellertid vid landsviagsdriften gillande jarnvagsavgifter till-
limpas. Internationella jarnviagskongressforeningen (Association Interna-
tionale du Congrés des Chemins de fer), som i férevarande sammanhang
brukar aberopas, uttalar, att en forutsattning for overgdng fran jarnvig
till landsvigstrafik dr att trafiken p& landsvidg ombesorjes med bibehdl-
lande av gillande jarnvigsavgifter (se SJ:s overrevisorers berittelse 1951—
52 sid. 49).

Jamvil i Sverige tillaimpas detta system, da en billinje anses utgora
substitut fér jarnviag. Exempel pa dylik billinje ar linjen Overtorned—
Pajala. I en till Kungl. Maj:t den 29 september 1948 ingiven framstillning
begirde jarnvigsstyrelsen, att SJ i fortsattningen arligen skulle beredas
gottgorelse genom sirskilt anslag & riksstaten for uppkommande drifts-
underskott & billinjen Overtornea—Pajala. Taxekommittén, som oévervagt
denna fraga, finner det motiverat, att SJ erhaller gottgorelse féor uppkom-
mande driftsunderskott pa ifrdgavarande billinje. DA billinjen har karaktar
av jarnvigslinje, anser kommittén, att detta underskott bér medriknas i
det ersiattningsbelopp, som kommittén féreslar skall utgd till SJ for de
trafiksvaga bandelarna (Taxekommitténs betdnkande sid. 326). Di oOver-
gingen fran jarnvigs- till landsvigstrafik i det trafikomrade, som betji-
nas av jarnvigen Karlskrona—Torsas—Bergkvara, icke forestavats av néi-
gon nedging i trafiken utan av andra skil, och alltsd den landsvigstra-
fik, som ersitter jarnvigstrafiken, fyller samma funktion som en jarn-

vig, bor jirnvigsavgifter i enlighet med de av taxekommittén betriffande
billinjen Overtorned—Pajala framforda synpunkterna tillimpas jamval
for har ifragavarande landsvagstrafik.

Den hir ifrigavarande trafikomliggningen blev bekant for allminheten
genom notiser i den lokala pressen i februari innevarande ar. Vid hirefter
av vederborande trafikinspektdér hallna informationsmoten har represen-
tanter for befolkningen i de av trafikomliggningen berdérda bygderna in-
lagt sin bestimda protest mot atgirden samt yrkat att dittills tillimpade
trafikeringsformer skulle bibehallas eller att i varje fall jarnvigstaxan
skulle tillimpas for de bussturer, som ersiitter de indragna tagférbindel-
serna. DA ndgot hinsynstagande till de vid de nyssnimnda informations-
motena uttalade 6nskemalen icke utlovats, har representanter for de lokala
intressenterna, sdsom ovan anforts, vid uppvaktningar infor vederborande
distriktschef och generaldirektor Upmark vidhallit de vid informations-
motena framstillda yrkandena. Da ej heller vid dessa uppvaktningar né-
gon indring kunnat stillas i utsikt, har en skrivelse till Konungen i iren-
det ingivits, vilken skrivelse Overlamnats till statsradet och chefen for
kungl. kommunikationsdepartementet vid en uppvaktning den 27 maj in-
nevarande ar. Dirvid hemstilldes, att & jirnvigen Karlskrona—Torsas -
Kalmar den nuvarande trafikeringsformen —— rilsbuss i stillet for lands-
viigsbuss skulle bibehdllas i dittillsvarande omfattning, inlill dess stats-
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makterna definitivt tagit stallning till den framtida gestaltningen av jirn-
vagen Karlskrona—Torsas—Bergkvara. Skulle nimnda yrkande icke vinna
bifall, hemstilldes, att fran och med den 1 juni 1958 jirnvigstaxan tillim-
pades for resor med de bussturer, som ersitter de indragna tagligenheterna
a strackan Torsas—Karlskrona och ater, samt att det biljettpris, som giller
for resor med jarnvig mellan Karlskrona och Kalmar éver Torsas, tillim-
pades for jarnvagsresande mellan ifrdgavarande orter éver Emmaboda.
Slutligen hemstilldes, att vid ett beslut, som innebar bifall till yrkandet
att jarnvigstaxan skulle tillimpas fér resor med de bussar, som ersitter
de indragna tigligenheterna & striackan Torsds—Karlskrona, ifragavarande
beslut, om det icke hunne fattas fore den 1 juni 1958, matte ges retroaktiv
verkan i vad det avsige resenirer med manadsbiljett.

Vid de ovannimnda sammantriadena med vederbérande distriktschef och
generaldirektér Upmark har minnesanteckningar forts. Ifrigavarande min-
nesanteckningar samt 6vriga framstéillningar, promemorior och skrivelser
i arendet torde fa overlamnas till det utskott, vartill hir ifragavarande
motion kan komma att remitteras.

P4 grund av det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen matte uttala, att & jirnvigen Karlskrona—
Torsds—Kalmar den fére den 1 juni 1958 tillimpade tra-
fikeringsformen — rilsbuss i stillet for landsvigsbuss —
aterinfores och bibehalles, intill dess statsmakterna defini-
tivt tagit stallning till den framtida gestaltningen av jirn-
vigen Karlskrona—Torsas—Bergkvara, samt att hiarav for-
anledda kostnader matte tiackas av det ersiittningsbelopp,
som riksdagen kan komma besluta skola utga for att ticka
underskottet & den av statsbaneforetaget drivna roérelsen.

Skulle ovanndmnda yrkande icke vinna bifall, hemstil-
les, att riksdagen matte uttala, att fran och med den 1 juni
1958 jarnviagstaxan tillampas for resor med de bussturer,
som ersatter de indragna tagldgenheterna pa strickan
Torsas—Karlskrona och ater, att det biljettpris, som galler
for resor med jarnviag mellan Karlskrona och Kalmar over
Torsds, tillimpas for jarnvagsresande mellan ifrigavarande
orter 6ver Emmaboda samt att hiarav foranledda kostnader
matte tickas av det ersiattningsbelopp, som riksdagen kan
komma besluta skola utga for att ticka underskottet & den
av statsbaneforetaget drivna rorelsen.

Stockholm den 3 juli 1958

Gunnar Berg

Bertil Petersson Axel Mannerskantz Nils Theodor Larsson



