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Nr B 198

Av herr Rubbestad m. {l., angdende datgdrder for
dndring av strickan a jarnvodgen Uddevalla—
Billingsfors.

1943 ars jarnviagskommitté, den s. k. smalsparsutredningen, har den 29
mars 1958 till Kungl. Maj:t avgivit sitt betinkande angiende Leldngen-
banans framtid och dérvid sammanfattningsvis uttalat:

»att trafikunderlaget for jarnvigen Uddevalla—Bengtsfors ar alltfor
ringa att under nagra nu férutsebara férhillanden motivera utbyggnad till
normalspar av nigon stricka a densamma,

att saklig grund icke foreligger att lingre driva bandelen Backefors—
Bengtsfors V.,

att sparet pa sistnamnda stricka salunda bor upprivas sa snart Kungl.
Maj:ts tillstand hartill erhallits,

att jarnvagsdriften pa strackan Uddevalla—Backefors forutsattes upp-
riitthallas endast tills vidare.»

Det dr med verklig bestértning och sorg som folket i de av jarnvigen
berérda delarna av Dalsland mottager detta budskap. Man hade i det langsta
hoppats att utredningen skulle ha beaktat de tungt vdgande synpunkter
och 6nskemaél, som genom en mingd uppvaktningar och 6verlaggningar
under de senaste 10 aren framférts till kommittén fran representanter for
en enhillig befolkning.

For ndgot mer dn sextio ar sedan lyckades folket i denna da mycket
fattiga bygd genom stora uppoffringar fa till stind denna jiarnviag, som
sedan har varit och alltjamt ar av sa stor ekonomisk betydelse for hela
viistra Dalsland. Ett nedliggande av denna jarnvig skulle darfor fér den
berérda bygden innebéara ett mycket hart slag.

Det ér val troligt att jarnvigen i dess nuvarande skick icke varit rantabel
utan t.o.m. asamkat SJ viss forlust. Men en mycket viktig orsak hartill
ar utan tvekan det forhdllandet att jarnvigen icke iar normalsparig. En
smalsparig jiarnvig, ensam befintlig bland ett niat av normalspariga jirn-
viigar, har alltid svarigheter att klara sig i konkurrensen, bl. a. genom de
mycket fordyrande omlastningarna. Ortsbefolkningen har linge varit pa
det klara med detta. Redan den 15 juni 1945 gjordes framstillning till
chefen for kommunikationsdepartementet med yrkande att fragan om om-
byggnad av jarnvigen snarast matte utredas. Sidsom framgar av kommitténs
betiinkande har detta varit ett genomgaende tema vid alla de diskussioner



14 Motlioner i Andra kammaren, nr B 198 ar 1958

och moten som kommittén haft med bygdens befolkning. Salunda fram-
halles bl. a. att kommittén vid resa i Dalsland den 24 juli 1951 gjorde uppe-
hall i Fargelanda {6r sammantride, vid vilket landshovding Arvid Richert
var ordforande, for att representanter for hela trafikomradet skulle fa
komma till tals med kommittén. »Efter landshovdingens viilkomsthilsning
gjordes uppmirksammade inligg av ett flertal representanter for in-
dustrier, niringsorganisationer och kommuner. Alla hiivdade behovet av
ombyggnad till normalspar. Nedliggning av banan kunde ej komma i fraga.
Det skulle enligt samstimmig uppfattning betyda stopp i utvecklingen for
dessa bygder.» Vid ett opinionsméte i Firgelanda den 11 april 1953 an-
gdende banans framtid under ordférandeskap av landshovding Richert och
I niarvaro av landshovding Per Nystrom och i évrigt av en mingd kom-
munal- och industrirepresentanter gjordes samma uttalande som 1951.

[ skrivelse den 19 maj 1953 till kommittén anférde riksnidmnden for
ckonomisk forsvarsberedskap bl. a.:

»Leldngenbanan utgér 6ver huvud taget under krigsférhillanden en stor
tillgdng, vars virde dock kommer till sin fulla ritt férst sedan banan
breddats till normalsparvidd. Héarvid bor hela banstrickan Uddevalla—
Billingsfors breddas, varigenom dels framfér allt ernas en vid sidan av
den s. k. Bergslagsbanan genomgaende normalspéarsfoérbindelse fran Udde-
valla och de viktiga hamnar och lossningsplatser som iir lingre norrut i
Bohusliin, till landets centrala delar, men dels erhélles diven mojlighet att
pa tva vigar, via Bickefors respektive via Billingsfors fran Leldngenbanan,
na direkt forbindelse med det viktiga Vaner-omradet. En genomgiende,
med Bergslagsbanan parallell forbindelse enligt ovan med direkt anknyt-
ning jamvil séderut till Goteborg bor dven ur rena fredssynpunkter vara
av utomordentligt stor betydelse med hdnsyn till foreliggande risker for
avbrott a Bergslagsbanan genom ras i Gota-dlv-dalen.»

I betinkandet redovisas dven uttalanden i drendet fran linsstyrelserna
i Alvsborgs lin samt Goteborgs och Bohus lin.

Den férstndmnda linsstyrelsen forordade i skrivelse den 2 april 1954
atl utbyggnad till normalspar borde snarast komma till stind av strickan
Uddevalla-—Billingsfors och aberopade hirfor dels fran kommunerna in-
komna yttranden och dels strategiska skil. Lansstyrelsen i Goteborg och
Bohus lin férordade i skrivelse den 23 december 1954 likaledes utbyggnad
till normalspar av strickan Uddevalla—Billingsfors och aberopade hirfor
dels fran Uddevalla stad och Munkedals AB inkomna yttranden, dels stra-
tegiska skil.

Genom en breddning av strackan Uddevalla—Billingsfors skulle uppsta
en mycket viktig normalsparsled genom vastra Viarmland och hela Dals-
land, fran Arvika i norr till Uddevalla i soder. I dessa trakter har man
mycket stora skogsomraden och betydande massaindustrier, som kunde fa
sina produkter utskeppade direkt fran Uddevalla. Till denna utskeppnings-
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hamn ar avstandet fran Billingsfors omkring 80 km under det all av-
standet fran namnda plats och till Géteborg ar dubbelt sa langt eller 160 km.

I Dalsland finnes manga och svarlosta problem har arbetsmarknads-
slyrelsen konstaterat. Jordbruk efter jordbruk blir mindre och mindre
birkraftiga. Ungdomarna kan inte beredas arbete hemma utan tvingas soka
sig andra utkomstmdojligheter. Manga jordbruk maste overges av sina
brukare, och folkmingden minskar svart i en del bygder.

Industri finns, men utvecklingsméjligheterna ir mindre goda pa grund
av mycket svaga kommunikationsmojligheter. Den har ingen mojlighet att
suga upp arbetskraften utan denna tvingas bort fran landskapet. En bredd-
ning av jiarnvigen skulle sidkerligen innebiira en betydande forbittring,
och dalslindsk arbetskraft skulle kunna erbjudas arbetstillfillen. Manga
industrier skulle kunna erhalla bittre kommunikationsmdéjligheter och
billigare fraktkostnader.

Redan nu ar det en viss arbetsloshet inom landskapet, och vissa indu-
strier har varslat om ytterligare inskriankningar, och inom skogsbruket,
som betyder riatt mycket inom Dalsland, har det bebiddats minskade arbets-
tillfallen.

Visserligen kan man forsta jarnvagskommitténs synpunkter da det
galler att tillvarataga SJ:s ekonomiska intressen. Men sa langt far det dnda
inte ga att avligsna bygders berittigade intressen helt sittes asido for att
bereda béttre lottade bygder storre fordelar. Harvid bor samhillet tillse
alt en viss utjimning, om sa erfordras, kommer till stiand.

Kommittén har beraknat att kostnaderna for breddningen a strickan
Uddevalla—Billingsfors samt dndrad strackning fran anhalten Kopperdd i
Lelangenbanan till Kuréd vid Herrljungabanan skulle belopa sig till 18
miljoner kronor efter 1957 ars priser. Om man hirigenom skulle kunna
skapa biittre mojligheter for jarnvigens birighet, vilket ar var fasta for-
vissning, samt trygga goda kommunikationer fér en avlagsen bygd, finner
vi detta belopp vara vial anvianda pengar, sarskilt ndr man beaktar
att riksdagen i varas anslog 200 miljoner kronor till stod at SJ.

Med héanvisning till det anforda hemstélles,

att riksdagen matte

dels uttala att den icke kan bitrada jarnviagskommitténs
forslag att driften & Lelangenbanan inskrinkes ecller helt in-
stélles,

dels i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla att atgirder snarast
vidtages for mojliggéorande av breddning och indring av
strickan  Uddevalla—Billingsfors enligt uppgjort forslag,
samt for riksdagen snarast majligt framligga forslag hiirom.

Stockholm den 3 juli 1958

Axel Rubbestad

Frnst V. Slaxdang Henry Brandt I'ritz Borjesson
i Satila
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