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Nr 40

Av herr Edstrém, om skyldighet att firse bilar och motorcyklar
med registrerande hastighetsmdtare.

Historik

Fragan om registrerande hastighetsmitare for bilar har, sasom Mossbergs-
ka kommittén papekat i sitt foérsta betdnkande (SOU 1954: 38, sid. 132), tidi-
gare behandlats hir i landet. Redan 1920 érs automobilsakkunniga fram-
holl, att en dylik hastighetsmitare skulle bli ett gott stod for polisen vid
kontrollen av hastighetsbestimmelsernas efterlevnad men att en forutsatt-
ning for inférande av en sddan apparat vore, att praktiskt anvandbara has-
tighetsmitare funnos tillgdngliga i marknaden, vilket emellertid ej var fal-
let. De sakkunniga avvisade dirfér kravet pa obligatoriska sddana mitare.
De var dock pa denna punkt icke eniga. Landshovding Schotte och polismis-
tare Harleman reserverade sig och ansag, att motorfordonsférordningen bor-
de innehalla en bestimmelse, att automobil skulle vara utrustad med hastig-
hetsmatare av sadan beskaffenhet, att kontroll av hastigheten kunde ske
for viss tillryggalagd vagstricka.

I den féljande propositionen vid 1923 ars riksdag avvisades kravet om sa-
dan sjalvregistrerande hastighetsmitare, enar konstruktionen dnnu befunne
sig pa experimentellt stadium. Det framhélls, att slutlig stillning icke borde
tagas, forrin savil tillforlitligare konstruktioner utprovats som anordning-
en kunde genomforas for rimliga kostnader.

I riksdagen viicktes emellertid motioner i fragan, och andra lagutskottet
framholl, att det vore av synnerlig vikt, att motorfordonens korhastighet
kunde underkastas en effektiv kontroll. Dels undginge de skyldiga eijest
ofta vilfortjant niapst pa grund av bristande bevisning, men & andra sidan
kunde det for en lojal forare vara en olagenhet, att han saknade mojlighet
att virja sig mot pastidende om for hog hastighet. Sjalvregistrerande hastig-
hetsmitare skulle diarfor vara av synnerligt gagn, och utskottet ansig, att
dylika mitare borde foreskrivas, s snart sddana av fullt hallbar och tillfor-
litlig typ bleve tillgiingliga i allmanna marknaden till antagligt pris. Utskot-
tet foreslog, att i forordningen stadgades, att Kungl. Maj:t skulle dga for-
ordna, att automobil skulle vara férsedd med sjilvregistrerande hastighets-
matare. Riksdagen anslot sig till utskottets uppfattning, och i 1922 ars mo-
torfordonsforordning § 2 mom. h infordes en sadan bestimmelse.

1927 ars motorfordonssakkunniga ansig, att denna bestimmelse om sjilv-
registrerande hastighetsmiitare borde utga. Fastin over 5 dr forflutit, hade
nagon praktiskt anvindbar sidan hastighetsmaitare inte framkommit, och
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»fraga vore, om en saddan nagonsin kunde uppfinnas». De sakkunniga fram-
héll dven de allvarliga ekonomiska konsekvenserna for motorfordonstrafi-
ken. De ansag, att i siffror fixerade hastighetsbestimmelser var ur trafik-
sakerhetssynpunkt av forhallandevis underordnad betydelse och att inféran-
de av sjilvregistrerande hastighetsmitare inte skulle ha nigon avsevird be-
tydelse.

P4 grund hirav fick bestimmelsen om sjalvregistrerande hastighetsma-
tare utga ur motorfordonsférordningen.

I SOU 1954: 38 framholls, att numera fanns registrerande hastighetsmi-
tare, som fyllde anspraken pa precision och hallbarhet. De studerade den
registrerande hastighetsmitare, Fahrtschreiber, som i Visttyskland 1952
inférdes som obligatorisk utrustning for bl. a. lastbilar pa 7,5 ton och dir-
over och for bussar for mer dn 14 personer. Kommittén framholl, att de er-
farenheter, som gjorts i Visttyskland, varit synnerligen goda och att en sa-
dan registrerande hastighetsmiitare skulle ha ett stort viirde ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Sirskilt understréok man den betydelse som firdskrivaren kun-
de vintas fa i hindelse av en intriffad olycka. Fordonets hastighet spelar
ofta en visentlig roll vid domstolarnas bedomning i mal angaende vardslos-
het i trafik. Det 4r emellertid mycket svart for domstolarna att bilda sig en
riktig uppfattning om hastigheten pa basen av uppgifter fran parter och
vittnen. Det ir i och for sig mycket svart att ritt avgora ett fordons hastig-
het. Den ofta mycket valdsamma handelseutvecklingen vid en sammanstot-
ning gor vittnena beniigna att bedéma hastigheten som hogre an den i verk-
ligheten varit. Den registrerande hastighetsmitaren tjinar i detta hinseende
en viktig funktion genom att den kan limna domstolen ett riktigt besked
om hastigheten, sa att dess avgérande kommer att vila pa sikrare grund.
Kommittén refererar i anslutning hirtill ett trafikmal i Goteborg, vid vilket
fardskrivaren spelat en betydelsefull roll, och redogjorde ocksa for liknande
erfarenheter fran Visttyskland.

Niér det gillde att bestimma vilka fordon som skulle férses med registre-
rande hastighetsmitare, ville utredningen icke féresld den som obligato-
risk pa andra dn de fordon, vilkas tyngd i sirskilt hog grad motiverade, att
de icke framfordes med hogre hastighet an den tillatna. Utredningen féror-
dade salunda, att lastbil med totalvikt overstigande 7 ton och buss, byggd
for befordran av mer én 30 passagerare, skulle vara utrustade med registre-
rande hastighetsmitare.

I proposition nr 172 till 1955 ars riksdag framholl departementschefen, att
det ur trafiksikerhetssynpunkt maste sagas vara av storsta betydelse, att
polismyndigheten far mgjlighet till en mer effektiv konlroll av de tyngsta
fordonens firdhastighet, Departementschefen anslét sig till utredningens
forslag men framholl, att med hinsyn till det stora antal fordon det gallde,
minst 50 000, det vore limpligt, att bestimmelsen tridde i kraft successivt,
sa att skyldighet att halla firdskrivare forst infordes for de allra tyngsta
fordonen och sedan tid efter annan utvidgades att avse nya fordonskatego-
rier.
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Andra lagutskottet framholl i sitt utlitande (nr 34: 1955), att fardskriva-
ren ger polisen mojlighet att effektivt 6vervaka att géllande regler om gene-
rell hastighetsbegriinsning efterleves av de tyngre fordonens férare, vilket ar
av betydande trafiksdkerhetsintresse, och tillstyrkte, att fardskrivare gjor-
des obligatorisk 4 de tyngre fordon, som foéreslagits.

Andra lagutskottet hade av overlikaren vid neurokirurgiska kliniken i
Lund, docent Lars Leksell, erhallit en skrivelse (30 april 1955), vari foreslogs,
att registrerande hastighetsmitare ocksa skulle inforas pa littare lastbilar
och bussar samt pa personbilar, motorcyklar och mopeder. I skrivelsen re-
dogjordes for en siddan apparat, som registrerade hastigheten under den
senast tillryggalagda végstriackan. Registreringen kunde automatiskt ut-
planas efter exempelvis 500 meters korning och kunde for de sista 500 me-
terna avlisas av polisen. Forslagsstillaren uppgav, att en sadan registreran-
de mitare torde kunna utféras si, att den fyller kraven pa enkelhet, hall-
barhet och lagt pris. Betriffande detta forslag framholl utskottet féljande:
»En saddan registrerande hastighetsmitare skulle onekligen vara av stort
viarde saval for bedomandet av forarens skuld vid trafikolycka som fér poli-
sens overvakning av vigstrickor, som kraver anpassad hastighet. Utskottet
vill uttala énskvirdheten av att de tekniska framsteg, som kan foreligga
eller goras pa omradet, foljes av Kungl. Maj:t.»

Fragans nuvarande ldge

I den nu gilllande vigtrafikférordningen stadgas féljande rorande registre-
rande hastighetsmiitare (§ 3, 6 mom.): »A buss, som ar byggd for befordran
av fler dn 30 personer (passagerare) utéver foéraren, och pa lastbil, vars
totalvikt overstiger 7 ton, skall, direst Kungl. Maj:t sa férordnar, finnas
instrument, som pa ett varaktigt satt upptecknar dels vid varje tidpunkt
under fird bilens hastighet, dels kortiden, dels ock den tillryggalagda viag-
langden (fardskrivare).» Sasom framgar av ovanstdende, har fragan om
registrerande hastighetsmitare for bilar linge varit féoremal féor myndighe-
ternas intresse, men nagon definitiv och ur trafikolycksfallssynpunkt till-
fredsstiallande 16sning har icke kunnat astadkommas. I och med att den nu-
varande forordningen om fardskrivare genomférts, har man i princip er-
kant virdet av en registrerande hastighetsmitare for trafiksidkerheten, men
man har vid lagstiftningen delvis gatt vid sidan om sjidlva huvudproblemet,
forebyggandet av trafikolycksfallen.

En visentlig brist ur trafiksikerhetssynpunkt i den nuvarande lagstift-
ningen ir, att anvindningen av registrerande hastighetsmiitare begriansades
till de tyngsta fordonen. Ett av motiven hiarfor var, att dessa pa grund av
storre levande kraft, lingre bromsstrickor ete. utgjorde en relativt stor
risk i trafiken. Det ojamforligt storsta absoluta antalet trafikolycksfall in-
triffar emellertid med lattare motorfordon, sirskilt personbilarna.

Ett annat skil for inféorandet av firdskrivare var mojligheten att kontrol-
lera forarens kortid, arbetspauser ete., och instrumentet ansiags kunna bi-
draga till att undanroja meningsskiljaktigheter i forhallandet mellan arbets-
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givare och forare. Ur trafiksikerhetssynpunkt ar detta icke av nagon mera
viasentlig betydelse. Genom sammanblandningen av olika motiv blev be-
stimmelserna med hénsyn till olycksfallsprofylaxen icke helt tillfredsstil-
lande. Salunda dr varken den totala kértiden, hastigheten vid varje tidpunkt
under firden eller den sammanlagda tillryggalagda vigstrickan som regel
av nagon avgorande betydelse vid olyckshindelserna. Den i detta samman-
hang ojamforligt viktigaste faktorn dr fordonets hastighet under den senast
tillryggalagda vigstrickan omedelbart fére olyckshiindeisen. For registre-
ring av hastigheten under de senaste 100 4 300 meterna ir den nuvarande
fardskrivaren icke sérskilt limpad. Man var vid lagstiftningen bunden av
den da tillgdngliga fardskrivarkonstruktionen.

Det synes alltsa som om en eventuell dndring av de nuvarande bestammel-
serna borde syfta till att dels ge mojlighet att utrusta de tunga motorfor-
donen med registrerande hastighetsmiitare av annan typ dn de nuvarande
fardskrivarna, enklare och mera indamailsenliga ur ren trafiksakerhetssyn-
punkt, och dels framfor allt att registrerande hastighetsmiitare ocksa gjor-
des obligatoriska for den stora majoriteten av personbilar. Ett villkor harfor
ar, att i marknaden en registrerande hastighetsmitare blir tillginglig, som
fyller rimliga krav pa dndamalsenlighet, hallbarhet och lagl pris.

Tekniska synpunkler

Den nuvarande fardskrivaren registrerar pa ett diagramblad, som bytes
varje dygn, kontinuerligt bilens hastighet, kértid och uppehall och den till-
ryggalagda végstrickan. Apparaten ar tamligen komplicerad, fordrar viss
service och betingar ett pris av 400 a 500 kronor. Det ir dirfér uppenbart,
att detta instrument icke kan fa en mera generell anvindning. Man har dven
fran olika hall anmaélt missnéje med firdskrivaren och dess behov av ser-
vice. Det har ocksi uppgivits, att man, for att kunna f4 tillrickligt noggrann
kontroll av fordonets hastighet foére olyckshindelser, har varit nodsakad
sanda diagramblad till Tyskland fér analys. Stockholms sparvigar har for
narvarande dispens att pd en del av sin busspark f4 anviinda registrerande
hastighetsméitare av annan typ, som endast anger hastigheten under den
senaste vagstrackan (500 m). Sadan hastighetsmitare kriver mycket mindre
underhalls- och administrationskostnader.

Den tekniska utvecklingen under de senaste aren har gjort det mojligt
att nu framstilla registrerande hastighetsmitare av ur trafiksikerhetssyn-
punkt mera dndamdlsenlig typ. De viktigaste kraven, som kan stillas pa en
sddan registrerande hastighetsmitare, ar: 1) tillrickligt noggrann registre-
ring av fordonets hastighet under den senast tillryggalagda vagstrickan,
t. ex. de sista 100 a 300 meterna, 2) mitaren bor ha lika Jang livslingd som
bilen och icke erfordra nagon service, 3) mitaren bor vara relativt billig i
anskaffning.

Ur rent teknisk synpunkt kan en sadan registrerande hastighetsmaitare nu
utan stor svirighet framstillas av lampligt foretag i Sverige eller utlandet.
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Att nagon sadan mitare dnnu icke ar tillginglig beror pa att man icke an-
sett, att det funnits nagon marknad for en sadan apparat. Sa snart det visat
sig, att behov foreligger av ett tillrickligt stort antal apparater, kan man
utan tvekan rikna med att industrien kommer att kunna stilla en sddan
mitare till forfogande. Under de senaste dren har fran olika hall olika tek-
niska 16sningar av denna fraga framlagts.

Ett exempel ir den anordning, som i princip utarbetats vid neurokirurgis-
ka kliniken i Lund. Utgangspunkten for detta arbete var det alltmer okan-
de antalet hjirnskador pa grund av trafikolyckshindelser. Vid studiet av
dessa skador fick man ett intryck av hastighetens, den levande kraftens be-
tydelse for skadornas svarighetsgrad. Anordningen i friga &r i princip ut-
ford pa foljande sitt. I en liten av polisen plomberad dosa, som anslutes till
hastighetsmitaraxeln bakom bilens hastighetsmitare, roterar en magnetiser-
bar skiva, som drives av hastighetsmitaraxeln. I periferien pa denna skiva
markeras med en permanent magnet och en stamgaffel eller liknande fja-
deranordning magnetiska spar med konstant frekvens. Genom en utvixling
anpassas skivans hastighet sa, att ett varv motsvarar t. ex. 200 meter. Mar-
keringarna utplanas successivi av en annan magnet. Pa skivan finnes sale-
des alltid markeringar, motsvarande dessa sista 200 meter, och deras antal
ar omvint proportionellt mot fordonets hastighet. Nér kontroll av hastig-
heten skall ske, tas skivan ut ur dosan av polisen, och markeringarna gors
synliga, framkallas med hjilp av en vitska, innehallande fint jarnpulver.
Fordonets hastighet erhalles genom rikning av antalet markeringar.

Likartade anordningar for registrering av den sist tillryggalagda vag-
striickan har under de senaste aren beskrivits fran flera hall.

Hastighetens betydelse for trafikolycksfallen dr omstridd, och nigon séker
grundval fér bedomningen av denna friaga ar svart att fa, da pélitliga upp-
gifter om hastigheten vid olyckstillfallet som regel inte gér att erhilla. Sa
mycket ar emellertid sikert, att hastigheten alltid utgor en faktor vid olycks-
hindelsen. I manga linder har man ocksa infért mer eller mindre rigorésa
hastighetsbegriinsningar. Kontrollen av hastighetsbestimmelsernas efterlev-
nad ér svargenomforbar, sirskilt pa grund av den rddande personalbristen
och ocksé i nuvarande form principiellt otillfredsstillande. De hastighetsfal-
lor, som nu anordnas, drabbar ofta orattvist. Riktigast iar, att hastigheten
forst och framst kontrolleras, da en olyckshindelse intraffat. Forst med en
registrerande hastighetsmiitare blir det mojligt att ha kontrollen till hands,
nir den verkligen behovs. Det blir di ocksa mojligt att, oavsett alla hastig-
hetsbestimmelser, kunna bedoma om fordonets hastighet i anslutning till en
olyckshiindelse varit limpligt anpassad till de ridande omstindigheterna.
Ur psykologisk synpunkt torde en siadan mitare for forarnas korsitt, vet-
skapen att hastigheten i hiindelse av ett olycksfall alltid kan objektivt kon-
trolleras, komma att verka dimpande pa méanga omdémeslosa bilister.

Den viisentligaste inviindningen mot inférande av sidana obligatoriska
hastighetsmitare torde ha varit de avsevirda kostnaderna. Enkla mitare
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av ovan angivet slag kan emellertid framstillas till mycket rimligt pris, och
med den skrimmande utveckling, som trafikolycksfallen nu fatt, forlorar
ekonomiska inviandningar alltmera sin tyngd.

Genomférandet av en sidan foreskrift som den hir férordade torde kriva
visst forarbete. Jag foreslar darfér, att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstiller om forslag till erforderlig éndring i vagtrafikforordningen.
Hérvid bor Kungl. Maj:t dven préva fragan om den 6vergangstid, som med
hiansyn till fordonens stora antal och ur fabrikationssynpunkter kan vara
skalig.

Med anledning av vad sidlunda anférts hemstilles,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om forslag till sidan dndring av vigtrafikférordningen ré-
rande registrerande hastighetsmitare, att samtliga bilar och
motorcyklar skulle vara skyldiga att efter viss 6vergangstid
vara utrustade med registrerande hastighetsmitare av typ
som standigt registrerar hastigheten under de sista 200—
300 m fordonet fardats.

Stockholm den 21 januari 1958

Gunnar Edstréom

Nr 41

Av herr Séderquist m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts i stats-
verkspropositionen gjorda framstillning angdende fis-
kerildnefonden.

(Lika lydande med motion nr 47 i Andra kammaren)

Stockholm den 20 januari 1958

Martin Soderquist

Gunnar Andersson E. Birke Gunnar Lodenius



