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Nr 447

Av herr Nelander m. £, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 90, med forslag till ny tulltaxa, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 90, innehallande férslag till ny tulltaxa,
har departementschefen betrdffande fraga om varuposition nr 40.11 B,
bil- och cykelgummi, frangatt det forslag, vilket i detta fall forelagts av
en enhillig tulltaxekommitté.

Det dr uppenbart att fragan om tullsatser liksom utformningen av tullen
varit féremal foér noggranna overviganden av tulltaxekommittén, nir
denna i sitt betinkande férordar en kombinerad varde- och vikttull. Denna
konstruktion av tullskyddet ar savitt vi kunnat finna den enda i sitt slag
i tulltaxekommitténs betinkande, som samlat en enhillig kommitté. I och
for sig dr detta ett starkt beligg for att man noga overvigt dicksindu-
striens tullskyddsbehov.

Tulltaxekommittén motiverar kombinationen vérde- och vikttull med
foljande:

Tullens uppgift att frimst tjinstgora som ett skydd i prisfallssitua-

tionen gor emellertid att kommittén funnit det ldmpligt att virdetullen i
detta fall kombineras med en efter vikten beriknad minimitull.

Kommittén foreslar for varuposition 40.11 B en virdetull med 13 %
dock minst kr. 85 per 100 kg (kr. 0.85 per kg).

Departementschefen foreslar for samma varuposition en vérdetull av
13 9% utan kombination med en vikttull och framhéller i sin motivering:

Anordningen med en minimitull skulle vid radande prislige icke ha na-
gon storre betydelse i fraga om ersittningsringar, men betrdffande mon-
teringsringar skulle den innebéra en klar hojning 6ver den foreslagna nor-
diska nivan.

Till detta kan anforas:

1. Nuvarande bilddckstullar dr skilda for ersidttningsdéck och s. k. mon-
teringsdick. Det senare siljes till bilfabrikerna. Av importen utgdres
cirka 90 % av ersittningsdick mot 10 % for monteringsdéick. For ersitt-
ningsdicken #r den nuvarande tullsatsen kr. 1:— per kg, vilket under
senare ar inneburit ett tullskydd mellan 15 och 16 % beroende pa prisliget.

Tulltaxekommitténs forslag om en vérdetull av 13 %, dock ldgst 85 ore
per kg, innebir salunda en klar sinkning av tullnivin f6r denna domine-

rande varugupp.
Betriaffande cykelgummi och motorcykelslang m. m. &r nuvarande tull-
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sats kr. 1:20 per kg, och den av tulltaxekommittén foreslagna tullsank-
ningen for dessa dick ar dnnu mera markerad.

2. Tullen pa monteringsdiick utgor foér narvarande 12 9. Tulltaxekom-
mittén foreslar att monteringsdicken sammanfores med ersidttningsdic-
ken under en gemensam tullrubrik och med samma tullsats i likhet med vad
som dr brukligt i andra linder. Priserna som tillimpas vid leveranser av
monteringsdick till bilfabrikerna &r mycket pressade, och dirfor kommer
den av tulltaxekommittén foreslagna minimivikttullen av 85 ore per kg att i
prisfallssituationer fa en viss betydelse. Den motsvarar i nuvarande lige
ett tullskydd pa 15 & 16 9. Det bor dock hallas i minnet dels att mon-
teringsdicken svarar for endast cirka 10 % av dickimporten, dels att
tullen fér monteringsdicken i kronor och oren riknat aldrig blir hogre
in tullen for ersittningsdicken samt dels att de normaltullberikningar
som legat till grund for tulltaxekommitténs rekommendationer visar pa
en tullsats av omkring 85 ére per kg. Hirvid bor da samtidigt observeras
att denna vikttull av 85 6re per kg #r ett bruttotullskydd. Det verkliga
nettotullskyddet ir pi grund av den hoga ravarutullbelastningen — bl. a.
fér rayoncordviv — cirka 25 ore ligre per kg.

3. Det framgar icke helt klart vad departementschefen avser, di han
betriffande monteringsringar hiinvisar till den nordiska nivan”. Det nor-
diska forslaget innebér en virdetull av 13 %. Ridknat pa importvirdet for
ersittningsdick under de tva senaste aren motsvarar 13 % ungefér 85 ore
per kg. F6r monteringsringar kan man stringt taget icke tala om nagon
nordisk niva, eftersom av de nordiska linderna endast Sverige har egen
bilindustri som férbrukar monteringsringar. Vid lika prisnivd betyder en
tullsats av 13 9% dven for de 6vriga nordiska linderna 85 &re per kg, och det
ir just detta som den tulltekniska anordningen med en minimivikt skulle
avigabringa dven i friga om monteringsdicken i Sverige. Nu synes emel-
lertid prisnivan vid import av dick till Danmark och Norge ligga nigot
hoégre #n vid import till Sverige, och en vikttull av 85 dre per kg kan dir-
for i &nnu mindre grad i dessa linder medféra nagon kostnadsfoérdyring for
dickkonsumenterna.

Vi finner det i 6vrigt egendomligt, att departementschefen fister si
stor vikt vid nordiska forslaget, nir exempelvis Danmark sd uppenbart
bortsett fran detsamma att dicktullskyddet dir sa sent som i februari i
ar kraftigt reducerades helt i strid mot det nordiska forslaget. Forkla-
ringen till detta forhallande ligger sannolikt i att Danmark icke har nigon
bildicksindustri att sla vakt om.

4. Vad som menas med en nordisk tullniva pa bil- och cykelgummi &r
vidare si till vida oklart, att det nordiska forslaget till tullsatser forut-
siitter gemensamma och lika textiltullar i de nordiska linderna. (Se ”Nor-
disk Ekonomisk Samarbeid” del IT sid. 143.) Pa grund av olika tull pa
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rayoncord, vilken &r en av bilddcksindustriens viktigaste ravaror, har
Sverige jaimfért med exempelvis Norge en extra tullbelastning pa denna
ravara som medfor ett 4 % ligre nettotullskydd pa de firdiga dicken.
Nettotullskyddet blir dirigenom i Norge 12,8 % mot i Sverige 8,9 9%. De-
partementschefen fringir vad en enhillig tulltaxekommitté foreslagit un-
der hénvisning till ett nordiskt forslag, som inget av de intresserade lin-
derna tagit stillning till.

5. Den av en enhillig tulltaxekommitté framférda motiveringen for en
kombinationstull, nimligen behovet av skydd i prisfallssituationer, giller
i sérskilt hog grad monteringsdécken. Nir en utlindsk bildicksfabrik har
forséljningssvarigheter och dirigenom far stora lager, vinder den sig i
forsta hand till de stora avndmarna, bilfabrikerna. Hir kan man pa en
gang fa betydande kvantiteter placerade, om man gir tillrickligt langt
ner i pris. Med minst uppoffring sker detta i ett land med lagtullar. Sam-
tidigt undviker man att forstora prisliget pa den av tullmurar skyddade
hemmamarknaden. Bilringsindustrien har darfor sirskilt understrukit sin
oro for de produktionsstérningar, vilka kan bli féljden av otillrickligt
skydd mot onormalt laga priser p4 monteringsdick. Hirvid har man sam-
tidigt framhallit att detta skyddsbehov icke dr att hinfora till bristande
effektivitet vid den svenska bildicksindustrien utan fastmer till den inter-
nationella konkurrenssituation som priglas av éverskottskapacitet for till-
verkning av bilringar i en mycket stor del av virlden.

6. Det har framhallits av bl. a. professor Ingvar Svennilson att extra
pafrestningar kan forvintas komma att drabba vissa svenska industrier i
samband med vart lands eventuella intréde i ett frihandelsomrade. Euro-
peiska foretag, som vill erdvra stérre marknader i frihandelsomradet, kan
forvintas komma att borja sin expansion redan innan de inomeuropeiska
tullarna hinner att avvecklas. Utlandets exportoffensiv pa lagtullandet
Sverige kan sittas i gdng omedelbart, medan de svenska féretagen maste
vinta kanske atskilliga ar till dess utlandets hoga tullar hunnit sinkas
mera avsevirt. Under en sddan 6vergangsperiod kan betydande svarigheter
uppstd for manga svenska foretag att hilla sysselsdttningen uppe, dven
om de under normala forhallanden har god konkurrenskraft. Vad som hir
sagts aterger det sannolika liget for foretag inom svensk bilddcksindustri
under overgangsperioden i ett frihandelsomrade.

7. Nir departementschefen nu foreslar ytterligare sinkningar av tullen
for dessa varor, kan det ifragasiittas om sysselsittningsproblemen bl. a.
infér Europa-marknaden tillrdckligt beaktats.

Den svenska gummiringsindustrien dr genomgaende lokaliserad till
“kinsliga orter”. Gislaved, Trelleborg, Viskafors och Virnamo har sin for-
sorjning i mycket hog grad grundad pad gummiindustri med dicktillverk-
ning. I Norrkdping, dir en pa bildidck helt koncentrerad fabrik ir beligen



Motioner i Andra kammaren, nr 447 ar 1958 7

ir sysselsittningssvarigheterna redan tidigare synnerligen allvarliga pa
grund av liget inom textilindustrien. Dir stédller man sig synnerligen tvek-
sam betriffande sysselsittningen redan inf6ér den av tulltaxekommittén
foreslagna tullsinkningen.

I Trelleborg sysselsidtter gummifabriken for nirvarande 3 400 anstillda
inklusive tjinstemin, varav cirka 1/3 dr knutna till déacktillverkningen.
Av stadens befolkning dr 35 a4 40 9, av hushallen direkt berérda av gummi-
fabrikens verksamhet.

Norrkopingsforetaget, Goodyear, sysselsitter direkt ndgot éver 700 per-
soner, vartill kommer anstillda pa depakontor jimte representanter for
foretaget pa olika platser i landet, vilka &ven dr berorda av fabrikens sys-
selsittningsméjligheter. Foretaget har for 1959—1960 planerat utvidg-
ningar av produktionen och dirmed f6ljande utdkning av antalet anstillda.
Dessa planer har enligt meddelande till foretagsndmnden inhiberats med
hinvisning till de svarigheter vilka uppstar direst de i propositionen fore-
slagna tullsatserna f6r bildick av riksdagen faststilles. Fabriken har i viss
utstrickning kunnat bereda arbetslésa i Norrkoping sysselséttning, vilket
har varit virdefullt med hinsyn till det stora antal arbetslosa — 900
registrerade — som finns i staden.

Dessa mdojligheter till utokad sysselsdttning blir starkt begrinsade och
sannolikt obefintliga. Risk foreligger att situationen i stéllet kan medfora
motsatsen, d. v. s. mingkad sysselsittning. Motsvarande utveckling kan
befaras dven pa ovriga orter med décktillverkning. Dértill kommer att en
nedgang i bilringstillverkningen far indirekta verkningar dven pa ravaru-
omradet. Svenska Rayon AB i Alvends och Kristinehamn framstiller den
vid bilddcksfabrikationen ingaende cordvdven. Vid Alvendsfabriken beror
denna del av verksamheten 600 arbetare. Uppstar nedgang i denna till-
verkning, dventyrar detta foretagets hela samlade verksamhet savil i
Alvends som i Kristinehamn.

De anstillldas organisationer pa samtliga dessa berdrda omraden har
starkt understrukit behovet av ett effektivt tullskydd for att mota situa-
tionen med skirpt utlandskonkurrens. Ett sadant skydd, vilket av en en-
hillig tulltaxekommitté dr foreslaget, ar starkt motiverat.

8. I sina allmidnna kommentarer framhaller departementschefen i fraga
om vikt- och virdetullar att han under vissa situationer med onormalt lag
prissidttning kan tinka sig minimivikttullar.

Som ovan anforts har tulltaxekommittén just for bil- och cykelgummi
som motivering for en kombinationstull angivit behovet av ett skydd i
prisfallssituationer. Sadana har intrdffat och intriffar gang efter annan
och torde i framtiden bli dnnu vanligare. Den inhemska konkurrensen ar,
vilket framgar av tulltaxeckommitténs bedomande, vidare si hard att ett
borttagande av vikttullen inte torde leda till nagra prissinkningar for
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konsumenterna. Det ar forst d4 man utifran vill silja till si laga priser att
dessa blir dumpingbetonade som vikttullen fir nigon effekt.
Under dylika omsténdigheter borde tulltaxekommitténs enhilliga for-
slag till kombinationstull ha godtagits.
Med hénvisning till hir framférda synpunkter hemstiller vi,
att for varuposition 40.11 B (avseende bil- och cykel-
gummi) i enlighet med tulltaxekommitténs enhilliga for-
slag tullen faststilles till 13 9, dock minst 85 ¢re per kg.

Stockholm den 28 mars 1958

Eric Nelander Rune Johansson Gustav Boija
i Norrkoping
Nils G. Hansson Eric Nilsson Astrid Bergegren
i Skegrie i Svalov
Tage Magnusson Martin Skoglund Sigfrid Lofgren
i Boras
Axel Gustafsson Yngve Hamrin Einar Henningsson

i Borés i Jonkoping
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Bilaga
TULLBERAKNING
Grundad pa den officiella importstatistikens siffror.
(Generaltullstyrelsens preliminéra uppgifter)

1956 Nuvarande tullsats Tullbelopp (tkr)
Vikt Varde Tull Nu Tulltaxe- Fropo-
ton tkr kommitté sition

708: 2 Cykeldidck 127 845 1: 20 152 110 110
: 3 Cykelslang 21 145 1:20 25 19 19
709: 3 Mc-dick 34 226 1:— 34 29 29
710: 4 Mc-slang 10 72 1:20 12 9 9
709:1 Persondick E 1237 8 669 1:— 1237 1127 1127
1916: 3 Persondick M 215 1010 12 9% 121 183 131
709: 2 Lastdick E 2041 12 841 1:— 2 041 1735 1669
1916: 4 Lastdick M 91 561 12 9, 67 ks 73
709: 4 Ovriga dack 195 1702 1:— 195 221 221
710 Personslang E 84 565 1:— 84 73 73
1916: 5 Personslang M 14 70 12 % 8 12 9
710: 2 Lastslang E 89 516 1:— 89 76 67
1916: 6 Lastslang M 6 40 12 % 5 5 5
4164 27 262 4 070 3676 3 544
Incidens 15,0 % 13,5 % 13 ¢,
1957
708: 2 Cykelddck 129 809 1:20 155 110 105
: 3 Cykelslang 24 152 1:20 29 20 20
709:3 Mc-dick 39 259 1:— 39 34 34
710: 4 Mc-slang 8 59 1: 20 10 8 8
709:1 Persondick E 1509 10493 1. — 1509 1364 1364
1916: 3 Personddck M 433 2196 12 9 264 368 285
709: 2 Lastddck E 2 209 14 246 1:— 2209 1878 1851
1916: 4 Lastdick M 185 1229 12 9 147 160 160
709: 4 Ovriga dick 351 2 885 1:— 351 375 375
710 Personslang E 87 582 1:— 87 76 i
1916: 5 Personslang M 19 91 12 % 13 16 12
710: 2 Lastslang E 105 578 1:— 105 8Y (]
1916: 6 Lastslang M 14 90 12 % 11 12 12
5112 33 669 4 927 4 510 4377

Incidens 14,6 9% 13,4 % 13 %




